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1. Grundlagen

1.1 Aufgabenstellung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen fir die Gemeinde Bobenheim-Roxheim in
Rheinland-Pfalz auf der Basis aktuell zu erhebender Verkehrsdaten unterschiedliche Tras-
senvarianten einer westlichen Ortsumgehung untersucht, deren Wirkungen dargestellt und
bewertet werden. Darlber hinaus ist fir die malRgebenden Knotenpunkte der Planvarianten
im Prognosejahr 2035 die Leistungsfahigkeit nach dem Handbuch fir die Bemessung von
StralBenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015) und somit die Funktionalitdt nachzu-
weisen.

1.2 Réaumliche Gliederung

Fiar die Bearbeitung der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird folgende rdumliche Glie-
derung von innen (fein) nach aulR3en (grob) verwendet:

Das Planungsgebiet umfasst die zu entlastenden Ortslagen im Zuge der L 523 Frankenthaler
StralRe und wird im Wesentlichen durch den Kordon der Kennzeichenerfassung begrenzt.
Ein Ubersichtslageplan des Planungsgebiets (Z&hlstellenplan) ist in Anlage 1 zu finden.

Der Untersuchungsraum wird im Westen durch die A 61 und im Osten durch die B 9 be-
grenzt. In Nord-Sid-Richtung erstreckt sich der Untersuchungsraum von der B 47 bei
Worms bis zur A 6 nahe Frankenthal.

1.3 Aufbau Verkehrsmodell

Als Modelldatenbasis wird flrr die vorliegende Verkehrsuntersuchung das Landesverkehrs-
modell des Bundeslandes Rheinland-Pfalz verwendet. In dieses wird das aus friiheren Un-
tersuchungen im Raum Bobenheim-Roxheim erarbeitete Verkehrsmodell (2008) eingearbei-
tet und fortgeschrieben. Das bestehende Modell wurde speziell fir das Planungsgebiet
durch eigene Daten (Verkehrszadhlungen/-befragungen, Ergdnzungen des Stral3ennetzes,
Verfeinerung der Verkehrszellen) erarbeitet und detailliert.

Fir die Verkehrsmodellierung wird im Wesentlichen das im Untersuchungsraum vorhandene
Ubergeordnete HauptverkehrsstraRennetz mit den klassifizierten StrafRen berlcksichtigt.
Dariiber hinaus wird das nachgeordnete ErschlieBungsstralRennetz nur soweit es fir die
Verkehrsverteilung (Anbindung der Verkehrszellen) notwendig ist mit einbezogen. Die fir
diese Strallen angegebenen Belastungszahlen sind daher zu relativieren (keine exakten An-
gaben; gleiches gilt auch fir die Planungsfélle).

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021
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2. Bestandsaufnahme MIV 2020

Zur Ermittlung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) im Untersuchungsraum wurden
im September 2020 an wesentlichen Knotenpunkten Verkehrszahlungen Gber 14 bzw. 24
Stunden sowie am AuRenkordon des Untersuchungsraumes eine Kennzeichenverfolgung
Uber 14 Stunden durchgefihrt. Des Weiteren wurde das Verkehrsaufkommen an zwei
Querschnitten Uber 7 Tage a 24 Stunden erfasst.

Der Umfang der Erhebungen des normalwerktaglichen Verkehrsaufkommens DTVws) ist im
Zahlstellenplan (Anlage 1) abgebildet.

2.1 Knotenpunktzahlung

Zahltag: Dienstag, 15.09.2020

B Zahlstellen: K 24, K 30, K 32

B Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

B Zéhlstellen: K21,K 25, K34 -K38
B Zahlzeit: 0 - 24 Uhr

Die Kraftfahrzeuge wurden mittels Videokamera getrennt nach Abbiegebeziehungen,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Rad, Krad,
Pkw, Bus, Lkw < 3,51, Lkw > 3,5 t sowie Lastzlige und landwirtschaftliche Fahrzeuge
erfasst'. Die Verkehrsdaten der 14 h-Zdhlungen wurden auf Grundlage benachbarter 24 h-
Zahlungen hochgerechnet. Eine Ubersicht der Zahlergebnisse ist in Anlage 2 fir den
Gesamtverkehr in Kfz/24 h und in Anlage 3 fir den Schwerverkehr in SVfz/24 h dargestellt.
Der Anlage 4 kann die Auswertung des Radverkehrs entnommen werden.

Die Detailauswertungen je Knotenpunktzahlung sind in den Anlagen 5 bis 14 fir den
Gesamtverkehr (Kfz) sowie den Schwerverkehr (SV) entsprechend der nachstehenden
Auflistung dokumentiert:

Anhang X-1  Morgenspitze
Anhang X-2  Mittagspitze
Anhang X-3  Abendspitze
Anhang X-4  Gesamtverkehr

Daraus kann auch die Ankunftsverteilung an den Knotenpunkten (24 h-Zahlung) K 21, K 25
und K 34 der sogenannte Tagespegel entnommen werden.

Aus den Knotenpunktzahlungen K 21, K 24, K 25 und K 30 ergab sich im Analysejahr 2020
auf der Ortsdurchfahrt L 523 Frankenthaler Stral3e in Bobenheim-Roxheim ein Verkehrsauf-
kommen von rd. 14.400 - 18.000 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil zwischen rd.
2,7 - 3,2 %. In der benachbarten Ortsgemeinde Kleinniedesheim konnte entlang der L 457

! Durchfiihrung und Auswertung der automatisierten Knoten- und Querschnittzahlungen durch die Firma

VE Kass Ingenieurgesellschaft mbH, Theodor-Heuss-Str. 60 - 66, 51149 Kdoln.

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021
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ein Verkehrsaufkommen von rd. 4.800 Kfz/24 h, aus Richtung Worms entlang der L 456
ein Verkehrsauftkommen von rd. 4.600 Kfz/24 h festgestellt werden. In GrofRniedesheim
orientieren sich die Verkehrsstrome hauptsachlich aus Norden kommend in Richtung Bein-
dersheim entlang des Streckenzuges der L 456 und K 5/Beindersheimer StralRe. Hierbei be-
trug im Analysejahr 2020 das Verkehrsaufkommen rd. 3.700 Kfz/24 h. In Beindersheim
wurde entlang der K 5 Richtung Frankenthal ein Verkehrsaufkommen von rd.
3.800 Kfz/24 h erfasst.

2.2 Querschnittzdhlung
® Zahlwoche: Dienstag (15.09.2020) - Montag (21.09.2020)
B Zahlstellen: Q1und Q4
B Zahlzeit: 0 - 24 Uhr

Die Kraftfahrzeuge wurden ebenfalls mittels Videokamera getrennt nach Fahrtrichtung,
unterteilt in 15 Minuten-Intervalle und unterschieden nach den Verkehrsmitteln Krad, Pkw,
Bus, Lkw < 3,5t, Lkw > 3,6t sowie Lastziige und landwirtschaftliche Fahrzeuge
erfasst’. Um Schwankungen im Wochenverlauf feststellen zu kénnen erfolgten die
Querschnittszdhlungen Gber 7 aufeinanderfolgenden Tagen (15.09.2020 - 21.09.2020).
Die Detailauswertungen je Querschnittzahlung fir die einzelnen Tage der Wochenzahlung
am Q1 in Anlage 15 fir den Gesamtverkehr (Kfz) sowie den Schwerverkehr (SV)
entsprechend der nachstehenden Auflistung dokumentiert und die Tagespegel in Anlage 16
abgebildet. Die entsprechenden Auswertungen fir Q 4 sind in den Anlagen 17 und 18 zu
finden.

Anhang X-1  Morgenspitze
Anhang X-2  Mittagspitze
Anhang X-3  Abendspitze
Anhang X-4  Gesamtverkehr

2.3 Kennzeichenverfolgung
e Erfassungstag: Dienstag, 15.09.2020
B Zéhlstellen: S1-S5
B Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

Da es auf Grundlage der Corona-Pandemie im Jahr 2020 nicht mdéglich war,
Verkehrsteilnehmer nach ihrer Herkunft, Ziel und Zweck der Fahrt sowie dem Wohnort zu
befragen, wurde die Befragung durch eine Kennzeichenverfolgung ersetzt. Hierbei wurden
die Verkehrsteilnehmer an den vier Hauptzufahrten der Gemeinde Bobenheim-Roxheim, der
L 457, der L 523 Nord, der L 523 Sid und der K 1 mittels Videodetektion, getrennt nach
den Verkehrsarten Pkw, Lkw < 3,b6t, Lkw > 3,5t und Sattelzlige, erfasst. Anhand der
Erfassungsstellen in der Gemeinde Bobenheim-Roxheim sowie definierten Fahrzeiten in
Abhéangigkeit der Entfernung der einzelnen Erfassungsstellen zueinander, konnte eine Quell-
/Zielverkehrsmatrix und eine Durchgangsverkehrsmatrix entwickelt werden. Die Ergebnisse
der Kennzeichenverfolgung (14 h) wurden anhand der Daten der benachbarten

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021
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Knotenpunkts- oder Querschnittszédhlungen auf 24-Stunden hochgerechnet. Die erfassten
Daten wurden zur Eichung und Kalibrierung des verwendeten Verkehrsmodells
herangezogen.

Als Durchgangsverkehr werden Fahrzeuge gewertet, die in einem bestimmten Zeitintervall
zwei Erfassungsstellen (S 1, S 2, S 3 oder S 4) passieren. Am Erhebungstag ergab sich fir
die Gemeinde Bobenheim-Roxheim ein Durchgangsverkehr von rd. 6.700 Kfz/24 h. In der
Verkehrsuntersuchung aus dem Jahr 2008 konnte ein Durchgangsverkehr durch
Bobenheim-Roxheim von rd. 6.800 Kfz/24 h festgestellt werden. Es ergab sich demnach
keine wesentlichen Anderungen in Bezug auf den Durchgangsverkehr zum Jahr 2020.

Durch die Erfassungsstelle S 5 konnte der Erhebungsraum in einen nérdlichen (Bobenheim)
und stdlichen (Roxheim) Kordon unterteilt werden. Hierbei wurde fir den nérdlichen Bereich
(S1, S4 oder S5) ein Durchgangsverkehr von rd. 7.520 Kfz/24 h, fir den sidlichen
Kordon (S 2, S 3 oder S 5) ein Durchgangsverkehr von rd. 13.000 Kfz/24 h erfasst werden.

2.4 Modellqualitat

Die erhobenen Daten der Kennzeichenverfolgung sowie der Zahlung wurden in das vorlie-
gende Verkehrsmodell (vgl. Kapitel 1.3) eingearbeitet. Zusatzlich zu den im Jahr 2020 er-
hobenen Verkehrsdaten wurden zur Kalibrierung und Eichung des Netzmodells Daten der
StraRenverkehrszahlung 2015 (auf 2020 hochgerechnet) sowie Daten von Dauerzéahlistellen
im Untersuchungsraum herangezogen. Somit ergaben sich insgesamt rd. 225 Eichquer-
schnitte im Untersuchungsraum.

Entsprechend den ,zuséatzlichen technischen Vertragsbedingungen fir Verkehrsuntersu-
chungen” des Landesbetriebes Mobilitdt Rheinland-Pfalz (Stand: Januar 2019) ist an diesen
Eichquerschnitten der GEH-Wert zu analysieren und somit die Modellgualitat nachzuweisen.

Urspringlich wurde der GEH-Wert zur Bewertung von stiindlichen Verkehrsmodellen (Kfz/h)
entwickelt. Dieser soll Gberpriifen, ob bei héheren Erhebungswerten eine geringere relative
Abweichung als bei kleineren Erhebungswerten eingehalten werden kann, um eine ausrei-
chende Genauigkeit der Modellwerte zu gewahrleisten. ,Bei hohen Verkehrsstarken (z.B.
10.000 Fzg/d) sind (...) héhere Anforderungen an die relative Abweichung zu stellen als bei
geringen Verkehrsstarken (z.B. 1.000 Fzg/d). Fir die absolute Abweichung ist es umge-
kehrt. Hier sind bei hohen Verkehrsstarken gréRere Differenzen akzeptabel als bei geringen
Verkehrsstarken.” (Friedrich et al., S179 f. /1/) Die zulassige relative Abweichung in Ab-
hangigkeit des erfassten Zahlwertes/Messwertes ist in der nachfolgenden Abbildung dar-
gestellt. Allgemein ist ein GEH-Wert von kleiner 5 gefordert.

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021



- Seite 5 - MODUS CONSULT ULM ==

0,50

045

0,40

0,35

0,30

0,25

0,20

zuléssige relative Abweichung

0,15

0,10
0,05
0,00

°© g o o =] o [=] o [=] [=] o o o o =T o =N =} (=T |

(=] o o (=] (=] = o (=] (=] = (=] (=] (=] =] (=] [ =] (=] (=] 8

n (=1 n =] n a 1y (=] n [= s a o m a m o o
- - o o ] ] ~ < woow © © ~ I~ @ W @ =
-
Messwert ¢

Quelle: Friedrich et al., S. 181

Die Grenzen der Einsatzmoglichkeit des GEH-Wertes zeigen sich jedoch bei der Modellierung
mit hohen Verkehrsstarken und damit bei der Anwendung auf Tagesverkehrsmodelle
(Kfz/24h statt Kfz/h). Wie zum Beispiel auch Friedrich et al. feststellt, ist der GEH-Wert
nicht selbstskalierend. Dies bedeutet, dass der Sollwert abhdngig vom Wertebereich der zu
beurteilenden GréRRe angepasst werden muss. (Friedrich et al. S. 182, /1/), da ansonsten
die akzeptable relative Abweichung bei einem hohen Verkehrsaufkommen entsprechend
des beigefligten Diagrammes gegen O tendiert, damit sehr gering wird und der GEH-Wert
kleiner 5 nicht eingehalten werden kann.

Im HBS 2015 wird vorgeschlagen, zur Uberpriifung einer Tagesumlegung die erhobenen
und modellierten Daten mit dem Faktor 0,1 auf eine Stundenumlegung zurlickzurechnen.
Hierbei werden jedoch geringe Verkehrsmengen der 24-h Umlegung in einem Mal3e verklei-
nert, dass der berechnete GEH-Wert nahe Null liegt. Dies ist zwar theoretisch ein optimales
Ergebnis, wird jedoch auf Grund der hohen zuldssigen relativen Abweichung bei kleinen
Verkehrsmengen als nicht plausibel angenommen.

Friedrich et al. entwickelte aus diesem Grund den sogenannten SQV-Wert. Hierbei wird
durch eine Umstellung der Berechnungsformel des GEH-Wertes als auch der Einfliihrung
eines Skalierungsfaktors ,f“ ein Gitemald mit einem Wertebereich zwischen O und 1,0 be-
rechnet. 1,0 steht hierbei firr eine sehr groRe, O fiir eine unzureichende Ubereinstimmung.
Fir ein Tagesverkehrsmodell schlagt Friedrich et al. (/1/) vor, einen Skalierungsfaktor f von
10.000 zu verwenden.

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021
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Diese Vorgehensweise erscheint zur Bewertung von hohen modellierten und hohen erfass-
ten Verkehrszahlen, wie sie in einem Tagesverkehrsmodell zur Anwendung kommen, ge-
eigneter. Jedoch werden bei einem hohen Skalierungsfaktor grof3e relative Abweichungen
bei geringen Verkehrsmengen ,zu gut” bewertet. Der SQV-Wert mit einem Skalierungsfak-
tor von 10.000 erreicht somit bei kleinen Verkehrsstarken eines 24-h Modells, wie sie zum
Beispiel bei ErschlieBungsstraf3en in landlichen Gegenden vorzufinden sind, ebenfalls seine
Grenzen.

Aus diesem Grund wird vorgeschlagen, bei der vorliegenden Verkehrsuntersuchung und
somit zur Bewertung eines 24-h Modells beide GltemaRe (GEH und SQV) zu verwenden.
Auf Grund der einschlagigen Literatur wird empfohlen, die Grenze bei einer erhobenen Ver-
kehrsstarke von 10.000 Kfz/24 h anzusetzen. Das bedeutet, dass bei einer erfassten Ver-
kehrsstérke bis 10.000 Kfz/24 h an den Querschnitten der Eichung ein GEH-Wert von klei-
ner 5,0, bei Querschnitten mit einem richtungsbezogenen Verkehrsaufkommen gréfRer
10.000 Kfz/24h ein SQV-Wert von mindestens 0,85 (entspricht groRer Ubereinstimmung)
eingehalten werden muss.

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021
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Das verwendete Modell mit seinen 225 Eichquerschnitten weist an 191 Stellen ein Soll-
Wert kleiner 10.000 Kfz/24 h auf. Von diesen 191 Stellen erreichen rd. 97% (185) einen
GEH-Wert kleiner b.

Die restlichen 34 Eichquerschnitte wurden mit dem SQV-Wert analysiert. Hierbei erreichen
100% die geforderte Bewertung von gréfRer 0,85.

Die Modellgualitat ist somit hinreichend genau. Das vorliegende 24-h Modell kann daher zur
Bewertung von Planungen und deren verkehrlichen Auswirkungen im Untersuchungsraum
angewendet werden. Die Zusammenfassung der Bewertung der Modellqualitat kann der
Anlage 19 entnommen werden.

VU L523 - Bobenheim-Roxheim 41383-06-10-2021
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3. Verkehrsanalyse — Analyse-Nullfall 2020

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des heutigen Verkehrsaufkommens im be-

Ill

stehenden Stral3ennetz wird als ,Analyse-Nullfall” bezeichnet. Bezugsjahr der Bestandsauf-
nahme (Verkehrszédhlungen/Kennzeichenverfolgung) im Rahmen der Verkehrsuntersuchung
L 523 - Bobenheim-Roxheim ist 2020. Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Analyse-
Nullfall 2020 sind in den beiliegenden Plédnen der Planreihe 1 dokumentiert. Die Analyse-
matrix wurde anhand der Zahldaten geeicht und kalibriert. Hierbei wurde das bestehende
Lkw-Durchfahrtsverbot Gber die erhobenen SV-Daten in der OD Bobenheim-Roxheim be-
ricksichtigt. Zur Veranschaulichung der erreichten Genauigkeit und méglichen Abweichun-
gen zwischen dem modellierten und dem gezahlten Gesamt- sowie Schwerverkehr ist in
den Planen 1.1 bis 1.4 der Soll-Ist-Vergleich der jeweiligen Verkehrsart im Untersuchungs-
raum und Planungsgebiet dargestellt. Dieser Soll-Ist-Vergleich gibt das Verhéltnis der mo-

dellierten Verkehrsstarke zur erhobenen Verkehrsstarke in Prozent wieder.

Das BestandsstralRennetz des Untersuchungsraumes ist mit dem Verkehrsaufkommen im

Gesamtverkehr in Plan 1.5 abgebildet, das Schwerverkehrsaufkommen in Plan 1.6. Einen
entsprechenden Auszug des Gesamtverkehrsaufkommens flir das Planungsgebiet (Au-

RBenkordon) stellt Plan 1.7 dar. Die Abbildung des Schwerverkehrsaufkommens im Pla-
nungsgebiet ist dem Plan 1.8 zu entnehmen. Sofern explizit keine andere Angabe gemacht
wird, beziehen sich die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung abgebildeten und ge-
nannten Verkehrsaufkommen immer auf den werktaglichen Verkehr DTV ws von Dienstag
bis Donnerstag. Fir das durch den Kennzeichenerfassungs-Kordon abgegrenzte Planungs-
gebiet liegt eine aktuelle Vollverkehrsmatrix vor, welche sich aus den Durchgangs- sowie
Quell-/Zielverkehrsfahrten am AulRenkordon, erganzt um Binnenverkehrsrelationen im Un-
tersuchungsgebiet, zusammensetzt.

Im Analysejahr 2020 betrdgt das Verkehrsaufkommen entlang der L 523 Frankenthaler
StraRe in Bobenheim-Roxheim rd. 16.600 Kfz/24 h mit einem mittleren Schwerverkehrs-
aufkommen von rd. 3,0 %. Nordlich von Bobenheim-Roxheim weist die L 523 ein Verkehrs-
aufkommen von rd. 12.600 Kfz/24 h, siidlich von rd. 17.700 Kfz/24 h auf. Ostlich von
Bobenheim-Roxheim betréagt das Verkehrsaufkommen entlang der K 1 im Analyse-Nullfall
2020 rd. 5.300 Kfz/24h. Entlang der L 457 zwischen Bobenheim-Roxheim und Kleinnie-
desheim wurden rd. 4.800 Kfz/24 h festgestellt.

Den Planen 1.9 und 1.10 kénnen flr ausgewahlte Knotenpunkte Knoteninnenfrequenzen
im Gesamtverkehr sowie im Schwerverkehr entnommen werden.

In Plan 1.11 ist die Verkehrsverteilung der L 523 nordlich Bobenheim-Roxheim als Belas-
tungsspinne mit Stromverfolgung (im Querschnitt = 100 % des Verkehrsaufkommens) flr
den Gesamtverkehr abgebildet. Von den insgesamt 12.600 Kfz/24 h im Querschnitt fahren
rd. 1.300 Kfz/24 h entlang der L 457 Kleinniedesheimer StralRe in/von Richtung Kleinnie-
desheim. Der Grof3teil des Kfz-Verkehrsaufkommens des betrachteten Querschnitts,
rd. 10.000 Kfz/24 h, orientiert sich in/von Richtung Bobenheim-Roxheim, wobei rd.
4.100 Kfz/24 h als Durchgangsverkehr in Richtung Autobahn/Frankenthal gewertet werden
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kdnnen. Somit ergeben sich rd. 7.000 Kfz/24 h, die dem Quell-/Zielverkehr Bobenheim-
Roxheim aus Richtung Norden zuzuordnen sind.

Im Plan 1.12 ist die Stromverfolgung des Gesamtverkehrs der dstlich gelegenen K 1 (wei-
terfihrend in die Industrie- bzw. Berliner Stral3e) abgebildet. Hierbei fahren rd. 4.400
Kfz/24 h der erfassten 5.000 Kfz/24h lber den sidlichen Rand des Untersuchungsraumes
entlang der B 9. Die Achse der K 1 wird hauptsachlich von Verkehren des Quell- Zielver-
kehrs der Gemeinde Bobenheim-Roxheim genutzt.

In den Planen 1.13 und 1.14 sind zudem Stromverfolgungen der L 523 (siidlich Bobenheim-
Roxheim) und der L 457 (westlich Bobenheim-Roxheim) abgebildet.

In Plan 1.15 ist die Verkehrsverteilung eines innergemeindlichen Querschnittes auf Hoéhe
der MittelstraRe abgebildet. Uber diesen Querschnitt in der Gemeinde Bobenheim-Roxheim
fahren im Analysejahr 2020 rd. 16.600 Kfz/24 h. Entsprechend der Abbildungen orientieren
sich rd. 4.800 Kfz/24 h in/von Richtung Worms entlang der L 523, rd. 1.000 Kfz/24 h sind
dem Quell-/Zielverkehr der Gemeinde Kleinniedesheim zuzuordnen. In stdliche Richtung
fahren rd. 11.700 Kfz/24 h. Diese verteilen sich anschlieRend auf die Autobahn 6 sowie in
Richtung Anschlussstelle B 9/L 523.

In den Pldnen 1.16 bis 1.20 ist analog zu den Stromverfolgungen des Gesamtverkehrs
jeweils eine Stromverfolgung des Schwerverkehrs Uber die fUnf Querschnitte (Q1- Q5) ab-
gebildet. Aus diesen kann der am Erhebungstag ermittelte Durchgangsverkehr des Schwer-
verkehrs in Bobenheim Roxheim ermittelt werden. Wie aus den Planen ersichtlich wird,
nutzen rd. 100 SV-Fahrzeuge trotz des bestehenden Durchfahrtsverbotes die OD in Nord-
Sid bzw. Sid-Nord Richtung von Worms in Richtung Anschlussstelle BAB 6 Frankenthal-
Nord.
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4. Verkehrsprognose 2035

Aufgabe der Verkehrsprognose ist es, unter Einbeziehung der planungsrechtlich vorgegebe-
nen Entwicklungen die zu erwartenden Verkehrsbelastungen im vorhandenen Stral3ennetz
oder fiir Netzergdnzungen zu berechnen, um Datenmaterial fir eine verkehrliche Beurteilung
von PlanungsmalRnahmen zu erhalten. Als Prognoseziel wird entsprechend der Aufgaben-
stellung das Planjahr 2035 gewaéhlt.

Die Matrix der Herkunft-Ziel-Beziehungen wird auf der Grundlage der Daten der Prognose
des Landesverkehrsmodelles Rheinland-Pfalz fir das Planjahr 2035 fortgeschrieben. Im
Zuge dieser Prognose wurden auf Basis von Gemeinden fahrzeugart-spezifische Verkehrs-
strommatrizen fir den Personen- und Schwerverkehr entwickelt. Im Landesverkehrsmodell
Rheinland-Pfalz beschreibt das Jahr 2015 die Verkehrsanalyse, die Verkehrsprognose hat
das Jahr 2030 als Prognosehorizont. Hieraus lassen sich Entwicklungsfaktoren fiir die ver-
kehrliche Verkniipfung zwischen den einzelnen Gemeinden entnehmen. Uber eine Multipli-
kation der Verkehrsstrommatrizen mit den fahrzeugart-spezifischen Faktorenmatrizen las-
sen sich die Prognosematrizen 2035 ableiten. Die Faktorenmatrix weist eine Entwicklung
zwischen 2015 und 2030 auf und wird fur die Fortschreibung vom hier betrachteten Ana-
lysejahr 2020 auf den Prognosehorizont 2030 linear interpoliert®. Fiir die Prognosejahre von
2030 bis 2035 wurde die Halfte der jahrlichen Entwicklung entsprechend des Landesver-
kehrsmodelles Rheinland-Pfalz angesetzt.

Um neben der allgemein zu erwartenden Mobilitatsentwicklung auch die in den Flachennut-
zungsplanen der Raumschaft definierten siedlungsstrukturellen Entwicklungen zu bertck-
sichtigen, wurden die Bauleitplanungen der im Untersuchungsgebiet gelegenen und daran
angrenzenden Kommunen einschliel3lich der Gemeinde Bobenheim-Roxheim abgefragt.
Diese Abfrage ergab jedoch keine nennenswerten Ergebnisse. Somit werden im nahraumi-
gen Planungsgebiet keine siedlungsstrukturellen Entwicklungen berlcksichtigt, sondern die
allgemeinen entwickelten Prognoseansdtze des Landesverkehrsmodelles Rheinland-Pfalz
angesetzt. Das bereits in der Verkehrsanalyse berticksichtigte Lkw-Durchfahrtsverbot in der
Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim wurde in den Prognose-Nullfallen weiterhin vorausge-
setzt.

4.1 Prognose-Nullfall 2035

Das Ergebnis der modelltechnischen Bearbeitung des zukiinftig zu erwartenden Verkehrs-
aufkommens im bestehenden StralRennetz wird als ,Prognose-Nullfall” bezeichnet. Die Er-

gebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Nullfall sind in den beiliegenden Planen der
Planreihe 2 dokumentiert.

Auf Grund der fortgeschriebenen Prognosefaktoren kommt es im Zuge der Ortsdurchfahrt
von Bobenheim-Roxheim zu einer Zunahme des Verkehrsaufkommens um 1.600 Kfz/24 h
auf nun rd. 15.800 - 18.300 Kfz/24 h. Auch auf den Achsen des Ubero6rtlichen Verkehrs

2 Die Entwicklungsfaktoren sind im Verkehrsmodell relationsbezogen berticksichtigt, ein pauschaler Faktor kann
fur den Untersuchungsraum deshalb nicht angegeben werden.
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wird eine Zunahme von rd.2.500 (A 61) bzw. von rd. 1.900 (A 6) Kfz/24 h prognostiziert.
Entsprechend den Darstellungen im Analyse-Nullfall 2020 kénnen den Planen 2.11 bis 2.15
die Stromverfolgungen der fiinf Querschnitte fir den Gesamtverkehr entnommen werden.
Die Stromverfolgungen des Schwerverkehrs sind in den Planen 2.16 bis 2.20 abgebildet.

4.2 Prognose-Nullfall Plus 2035

Im Prognose-Nullfall Plus kommt es neben der allgemeinen verkehrlichen Entwicklung zu
Netzergdnzungen im Bundesfernstraldennetz sowie im LandesstralRennetz. Folgende Mal’-
nahmen des Bundesverkehrswegeplans werden im Jahr 2035 als umgesetzt angesehen:

Projekt

Projektnummer

A5 - AK Heidelberg - AS Walldof/Wiesloch

A6 - AK Frankenthal

AB - AS Kaiserslautern/W - AS Kaiserslautern/O

A6 - AK Mannheim - AS Schwetzingen/Hockenheim

A60 - AD Mainspitz - AD Rlsselsheim

AG60O - AS Ingelheim-W - AS Heidesheim

AB61 - Lgr. RP/BW

AB6 - AK Schiersteiner Kreuz - AK Wiesbadener Kreuz

A67 - AK Damrstadt - AD Risselsheim

AB7 - AS Lorsch - AK Darmstadt

A643 - AK Schiersteiner Kreuz - Rheinbriicke Schierstein - AD Mainz
A643 - AK Schiersteiner Kreuz - Rheinbriicke Schierstein - AD Mainz
B47n - AS Worms (A61)

B47 OU Rosengarten

B47 OU Burstadt

B271 - OU Kirchheim a. d. W.

B47n - Verlegung bei Worms

B271n - OU Herxheim

B271n - OU Kallstadt-Ungstein

A5-G30-BW-T1-BW
A6 G61-G10-RP
AB-IP10-RP-IP
AB-G10-BW
AB0-G10-HE
AB0-G20-RP-T2-RP
AB1-1P20-RP-IP
AB6-G10-HE-T1-HE
AB7-G10-HE-T2-HE
AB7-G10-HE-T3-HE
AB43-1P10-HE-IP
AB43-1P10-RP-IP
B47n-G10-RP-T1-RP
B47-G10-HE-T3-HE
B47-G10-HE-T2-HE
B271n-IP10-RP-IP
B47n-G10-RP-T2-RP
B271n-G20-RP-T1-RP
B271n-G20-RP-T2-RP

Im Landesstral3ennetz Rheinland-Pfalz wurden entsprechend den Angaben des Ministeriums
far Wirtschaft, Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau folgende StralRenbauprojekte im Jahr
2035 als umgesetzt berlcksichtigt:

B L 455 Ortsumfahrung Offstein Sid
B L 395 Ortsumfahrung Griinstadt Nord

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Nullfall Plus sind in den beiliegenden
Planen der Planreihe 3 dokumentiert.

Fiar die L 523 in Bobenheim-Roxheim wird im Prognose-Nullfall Plus ein Verkehrsaufkom-
men von rd. 14.000 bis 16.400 Kfz/24 h prognostiziert (Plane 3.1 und 3.5); das Schwer-
verkehrsaufkommen (Pldne 3.2 und 3.6) liegt mit rund 300 bis 600 SVfz/24 h zwischen
2,17 und 3,7 %.

In den Planen 3.3 und 3.4 sowie 3.7 und 3.8 sind die zu erwartenden Veranderungen
gegeniber dem Analyse-Nullfall aufgezeigt. Rote Zahlen stehen hierbei fir eine Zunahme
des Verkehrsaufkommens, griine fiir eine Abnahme. Vor allem durch den Bau der B 47neu
stdlich von Worms, Rosengarten und Birstadt kommt es zu Verkehrsverlagerungen im Un-
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tersuchungsraum. Die neue Trasse der B 47neu bei Worms wird mit einem Verkehrsauf-
kommen von rd. 12.600 Kfz/24 h prognostiziert. Dies fihrt tGberwiegend im Stadtgebiet
Worms zu einer Reduktion des Verkehrsaufkommens. Durch die MaRnahme wird die Bun-
desstralde B 47 als leistungsfahige Achse ausgebaut, wodurch sich Verkehr aus dem nach-
geordneten Netz auf die nun leistungsfahigen Achsen des Uberregionalen Verkehrs, (B 9,
A 6 und A 61) zurlickverlagert. Dadurch kommt es auch in Bobenheim-Roxheim zu einer
sehr geringen Abnahme des zu erwartenden Verkehrsaufkommens im Jahr 2035 um bis zu
300 Kfz/24 h gegeniiber dem Analysejahr 2020.

Des Weiteren ist auf den Achsen des Uberértlichen Verkehrs, der A 61 und der A 6, auf
Grund der angenommenen allgemeinen Verkehrsentwicklung sowie Ergdnzungen im Bun-
desfernstraRennetz von einer Zunahme des Verkehrsaufkommens von rd. 3.500 -
4.900 Kfz/24 h auszugehen.

In den Pldnen 3.9 und 3.10 sind fir den Prognose-Nullfall-Plus entsprechend den Abbildun-
gen des Analyse-Nullfalls Knoteninnenfrequenzen ausgewahlter Knotenpunkte dargestellt.

Entsprechend den Darstellungen des Analyse-Nullfalls 2020 sowie des Prognose-Nullfalls
2035 kénnen den Planen 3.11 bis 3.15 die Stromverfolgungen der finf Querschnitte fir
den Gesamtverkehr im Prognose-Nullfall Plus entnommen werden. In den Plane 3.16 bis
3.20 ist analog die Stromverfolgung der fiinf Querschnitte fir den Schwerverkehr darge-
stellt. Gegenliber dem Analyse-Nullfall 2020 sowie Prognose-Nullfall 2035 reduziert sich
im Prognose-Nullfall Plus 2035 der Durchgangsverkehr im Schwerverkehr in Nord-Siid bzw.
Sud-Nord Richtung. Dies ist auf den Ausbau der B 47n bei Worms im Prognose-Nullfall Plus
2035 zurickzufihren. Ein Teil des Schwerverkehrs aus bzw. in Richtung Worms verlagert
sich auf den Streckenzug der B 47n — BAB 61.

Der Prognose-Nullfall Plus 2035 dient als Bezugsfall zur Beurteilung der verkehrlichen Wir-
kungen der Prognose-Planfille.
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5. Planungsfalle — Wirkungsanalysen

Die prognostizierten Verkehrsbeziehungen — Verkehrsmatrix 2035 — werden auf das vor-
handene/geplante StralRennetz und auf die zu untersuchenden Planungsfalle unter Einsatz
der EDV umgelegt. Daraus resultieren die Belastungspléne (Kfz/24 h) mit den kinftig zu
erwartenden Verkehrsmengen im HauptverkehrsstralRennetz. Die ermittelten Verkehrsbe-
lastungen stellen den werktéglichen 24-Stunden-Tagesverkehr DTV ws) dar.

In allen Planungsfallen wurde das bestehende Lkw-Durchfahrtsverbot in der Ortsdurchfahrt
Bobenheim-Roxheim weiterhin vorausgesetzt. Mit der westlich gelegenen A 61 sowie der
ostlich gelegenen B 9 bestehen fir die Uberregionalen und groRraumigen Schwerverkehrs-
beziehungen attraktive Alternativstrecken in Nord-Sid bzw. Sid-Nord-Richtung. Zudem
wird mit der geplanten Umfahrung von Bobenheim-Roxheim fir den nahrdumigen Schwer-
verkehr eine weitere Achse in Nord-Sid bzw. Siid-Nord Richtung geschaffen.

Die Ortsumfahrung ist relativ bebauungsnah trassiert. Bereiche der bestehenden L523 nérd-
lich und stdlich der Ortsumfahrung sind einseitig angebaut. Daher wird eine Aufhebung des
bestehenden Lkw-Durchfahrtsverbots nicht empfohlen. Des Weiteren wird in den Planungs-
fallen von einer Herabstufung der Ortsdurchfahrt von der bisherigen Klassifizierung als Lan-
desstralRe ausgegangen. Dies ermdglicht es, stadtebauliche Veranderungen unter Berlick-
sichtigung aller Verkehrsteilnehmer (FuBganger, Radfahrer, Kfz und OV) wie z.B. einer Quer-
schnittsreduzierung, wechselseitigem Parken, einer Geschwindigkeitsreduzierung etc. um-
zusetzen, dadurch den Widerstand in der OD zu erhéhen und so den Durchgangsverkehr
auf die attraktivere und zeitlich glinstigere Ortsumfahrung zu verdrangen. Des Weiteren
kann unter Bericksichtigung der angestrebten Verkehrswende in der Bundesrepublik
Deutschland der Radverkehr durch den Ausbau der Pendler-Radroute Ludwigshafen -
Worms entlang der Ortsdurchfahrt bei Verdrangung des Durchgangsverkehrs gestéarkt wer-
den.

Aus diesen Grinden wurde im Rahmen der Verkehrsmodellierung unterstellt, dass die Ge-
schwindigkeit des Streckenzuges zwischen dem bestehenden Kreisverkehr Frankenthaler
StralRe / Stdring / HaardtstralRe in Richtung Sidden bis zum neuen Anschlussknotenpunkt
der Ortsumfahrung an die Frankenthaler Stral3e reduziert wird. Bisher war dieser Strecken-
zug als anbaufreie Hauptverkehrsstral3e mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h befahrbar.
Des Weiteren wird in der bestehenden Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim in den Planungs-
fallen die nach der Erhebung eingefiihrte Tempo-30-Regelung aus Larmschutzgriinden be-
ricksichtigt.

Das Ergebnis der Umlegung der prognostizierten Verkehrsbeziehungen auf das derzeit vor-
handene und um die fest disponierten MalBnahmen bzw. im Bau befindlichen MaRnahmen

Iu

erweiterte StralBennetz (= Prognose-Nullfall Plus 2035) wird als ,Bezugsfall” fir die zu
bewertenden Planungsfalle herangezogen. In den Prognose-Planféallen (Planungsfalle) gilt es
nachzuweisen, in wie weit die zur Diskussion stehenden Malinahmen zu verkehrlichen Ver-

anderungen im Untersuchungsraum beitragen. Da sowohl im Bezugsfall als auch in den
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Planungsféllen dieselbe Prognose-Verkehrsmatrix verwendet wird, kédnnen durch Darstel-

lung der Differenzen® die verkehrlichen Wirkungen (Verlagerungen, Belastungen/Entlastun-
gen) direkt verdeutlicht werden.

5.1 Prognose-Planfall 1

Im Planungsfall 1 wird als netzergdnzende MalRnahme eine westlich von Bobenheim-Rox-
heim gelegene Ortsumfahrung unterstellt. Die neue Trasse schlie3t im Norden als vorfahrts-
berechtigte StraBe an die L 457 an. Der bestehende Anschlussknotenpunkt der
L 457/L 523, bisher signalisiert, wird im Zuge des Trassenbaus zu einer unsignalisierten
Einmindung umgebaut, sodass ein zlgiger, bevorrechtigter und flissiger Verkehrsstrom
entlang der L 523, der L 457 und der Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim gewahrleistet
werden kann. Im Sitden schliet die Ortsumfahrung an die L 523 auf ca. Héhe der Saar-
landstralRe an das BestandsstralRennetz an. Der Verlauf der geplanten Trasse entsprechend
des Planfalles 1 kann der nachfolgenden Abbildung entnommen werden.

amiadbaner St

Globus”

Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Planfall 1 sind in den beiliegenden
Planen der Planreihe 4 dokumentiert.

Far die geplante Ortsumgehung Bobenheim-Roxheim wird im Planungsfall 1 ein Verkehrs-
aufkommen von rd. 8.400 Kfz/24 h prognostiziert (vgl. Plane 4.1 und 4.5); das Schwer-
verkehrsaufkommen (vgl. Plan 4.2 und 4.6) liegt mit rund 300 SVfz/24 h bei 3,6 %.

8 Anmerkung: Die Differenzen werden von den exakten Zahlen gebildet. Infolge der EDV-Rundungen kénnen
Abweichungen bis zu 200 Kfz/24 h eintreten.
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In den Planen 4.3 und 4.7 sind die zu erwartenden Veradnderungen des Gesamtverkehrs-
aufkommens, in den Planen 4.4 und 4.8 die zu erwartenden Verdnderungen des Schwer-
verkehrs gegenliber dem Bezugsfall aufgezeigt. Durch den Neubau der westlichen Trasse
wird die Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim mit einer Abnahme des Verkehrsaufkommens
von rd. 6.700 bis 8.000 Kfz/24 h deutlich entlastet, es verbleiben rund 6.200 bis
9.700 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt. Durch die geplante MaRnahme kommt es auf Teilen
der Ortsdurchfahrt zu einer Halbierung des Verkehrsaufkommens. Entlang der L 457 in
Richtung Kleinniedesheim wird eine Zunahme des Verkehrsaufkommens von rd.
1.400 Kfz/24 h auf nun 6.500 Kfz/24 h, in Richtung Worms von rd. 1.000 Kfz/24 h auf
nun 6.800 Kfz/24 h prognostiziert. Die beiden benachbarten Ortsgemeinden Grof3niedes-
heim sowie Beindersheim werden geringfliigig entlastet.

In den Planen 4.9 und 4.10 sind fir den Prognose-Planfall 1 entsprechend den Abbildungen
des Analyse-Nullfalls Knoteninnenfrequenzen ausgewahlter Knotenpunkte dargestellt. In
den Planen 4.11 bis 4.16 sind analog zu den bisherigen Darstellungen des Analyse-Nullfalls
sowie der Prognose-Nullfalle die Stromverfolgungen der Querschnitte Q1 bis Qb abgebildet.
Ergdnzend ist in Planungsfall 1 eine Stromverfolgung Gber den Querschnitt der Ortsumfah-
rung (Q6) analysiert worden. Aus den Stromverfolgungen wird ersichtlich, dass nahezu der
komplette Durchgangsverkehr auf die Ortsumfahrung verdrangt wird. Voraussetzung hier-
far ist wie zu Beginn des Kapitels 5 beschrieben, dass der Durchfahrwiderstand entlang der
OD erhoht wird. Werden nach der Er6ffnung der Ortsumfahrung keine flankierenden Mal3-
nahmen in der OD getroffen, wird sich ein Teil des prognostizierten Verkehres zurlick auf
die Ortsdurchfahrt verlagern. Die deutliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der
Ortsdurchfahrt tragt zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit sowie zu einer Reduzierung
der Larm- und Schadstoff-emissionen bei.

5.2 Prognose-Planfall 2

Im Planungsfall 2 wird ebenfalls als netzergdnzende Malnahme eine westlich von Boben-
heim-Roxheim gelegene Ortsumfahrung unterstellt. Die neue Trasse ist in ihrem Verlauf
identisch zu der des Planfalls 1. Sie schlief3t im Norden als vorfahrtsberechtigte Stralde an
die L 457 an. Der bestehende Anschlussknotenpunkt der L 457/L 523, bisher signalisiert,
wird im Zuge des Trassenbaus zu einer unsignalisierten Einmindung umgebaut, sodass ein
zligiger, bevorrechtigter und flissiger Verkehrsstrom entlang der L 523, der L 457 und der
Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim gewahrleistet werden kann. Im Siden schliel3t die
Ortsumfahrung an die L 523 auf ca. Hohe der Saarlandstral3e an das Bestandsstrafl’ennetz
an. Zuséatzlich wird im Planungsfall 2 eine Querspange nach Grof3niedesheim umgesetzt.
Diese schliel3t circa auf Hohe des Einkaufszentrums ,Globus” westlich der Bahnlinie als
untergeordnete StraRe an die neu geplante Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim an. Der
Verlauf der geplanten Trasse entsprechend des Planfalls 2 kann der nachfolgenden Abbil-
dung entnommen werden.
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Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Planfall 2 sind in den beiliegenden
Planen der Planreihe 5 dokumentiert.

Fir die geplante Ortsumgehung Bobenheim-Roxheim wird im Planungsfall 2 ein Verkehrs-
aufkommen von 8.100 bis 9.600 Kfz/24 h prognostiziert (vgl. Plane 5.1 und 5.5); das
Schwerverkehrsaufkommen (vgl. Plan 5.2 und 5.6) liegt mit rund 300 SVfz/24 h bei 3,1
bis 3,7 %. Fir die Spange nach Grofl3niedesheim wird im Prognosejahr 2035 ein Verkehrs-
aufkommen von rd. 2.800 Kfz/24 h mit einem Scherverkehrsanteil von 3,6 % festgestellt.

In den Planen 5.3 und 5.7 sind die zu erwartenden Verdnderungen des Gesamtverkehrs-
aufkommens, in den Planen 5.4 und 5.8 die zu erwartenden Veranderungen des Schwer-
verkehrs gegenliber dem Bezugsfall aufgezeigt. Durch den Neubau der westlichen Ortsum-
fahrung wird die Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim mit einer Verkehrsreduzierung von
6.600 bis 8.000 Kfz/24 h deutlich entlastet, es verbleiben rund 6.100 bis 9.800 Kfz/24 h
in der Ortsdurchfahrt. Durch die geplante MalRnahme kommt es auf Teilen der Ortsdurch-
fahrt zu einer Halbierung des Verkehrsaufkommens. Die entlastenden Wirkungen der Pla-
nungsfalle 1 und 2 sind im Zuge der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim nahezu identisch.

Die vorausgesetzte Querspange mit einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von rd.
2.800 Kfz/24h zwischen GrofRniedesheim und Bobenheim-Roxheim trédgt somit zu keiner
weiteren entlastenden Wirkung in der OD bei. Im Gegensatz zum Planungsfall 1T kommt es
im Planungsfall 2 jedoch entlang der L 457 in Richtung Kleinniedesheim zu keiner Erh6hung
des Verkehrsaufkommens. Diese Verkehre werden durch die gebaute Querspange nach
GroBniedesheim abgefangen. Des Weiteren ergibt sich fir den Streckenzug der L 456 und
K 5 zwischen Kleinniedesheim und der Stadt Frankenthal durch die geplante Querspange
eine entlastende Wirkung zwischen rd. 500 bis 1.600 Kfz/24h. Verkehre der benachbarten
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Ortsgemeinden mit Ziel Bobenheim-Roxheim oder Anschlussstelle Autobahn (A 6) nutzen
nun die schnellere Alternative der Querspange. Das Verkehrsaufkommen in der Ortsdurch-
fahrt Beindersheim wird um rd. 1.000 Kfz/24 h auf jetzt 2.900 Kfz/24 h reduziert.

In den Planen 5.9 und 5.10 sind fir den Prognose-Planfall 2 entsprechend den Abbildungen
des Analyse-Nullfalls Knoteninnenfrequenzen ausgewahlter Knotenpunkte dargestellt. In
den Planen 5.11 bis 5.16 sind analog zu den bisherigen Darstellungen des Analyse-Nullfalls
sowie der Prognose-Nullfalle die Stromverfolgungen der Querschnitte Q1 bis Qb abgebildet.
Ergdnzend ist in Planungsfall 2 eine Stromverfolgung tUber den Querschnitt der Ortsumfah-
rung (Q6) analysiert worden. Aus den Stromverfolgungen wird ersichtlich, dass wie schon
im Planungsfall 1 nahezu der komplette Durchgangsverkehr auf die Ortsumfahrung ver-
drangt wird. Voraussetzung hierfiir ist wie zu Beginn des Kapitels 5 beschrieben, dass der
Durchfahrwiderstand entlang der OD erhdéht wird. Werden nach der Eréffnung der Ortsum-
fahrung keine flankierenden Maflinahmen in der OD getroffen, wird sich ein Teil des prog-
nostizierten Verkehres zurlick auf die Ortsdurchfahrt verlagern. Die deutliche Reduzierung
des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt tréagt zu einer Erhéhung der Verkehrssicher-
heit sowie zu einer Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen bei.

5.3 Prognose-Planfall 3

Im Planungsfall 3 wird entsprechend des Planungsfalls 2 eine westlich von Bobenheim-
Roxheim gelegene Ortsumfahrung mit einer Querspange nach GroR3niedesheim umgesetzt.
Der Trassenverlauf der Ortsumfahrung, der Anschlusspunkt der Querspange nach GroRnie-
desheim als auch der stdliche Anschluss der Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim an das
bestehende StraRennetz verdndern sich gegeniiber dem Planungsfall 2. Hierbei erfolgt die
Verknipfung mit dem bestehenden StraRennetz auf Héhe der bisher unsignalisierten Ein-
mindung L 523/Theodor-Heuss-StralRe im Stiden. Die Ortsumfahrung wird von diesem Kno-
tenpunkt nach Westen entlang des bestehenden Feldweges geflihrt und zweigt nach der
BahnUiberfiihrung nach Norden ab. An diesem Punkt wird die Querspange nach Grol3niedes-
heim als untergeordnete StralRe angeschlossen. Der nordliche Trassenverlauf ist identisch
zu dem der Prognose-Planfélle 1 und 2. Dieser schlief3t im Norden als vorfahrtsberechtigte
StralRe an die L 457 an. Der bestehende Anschlussknotenpunkt der L 457/L 523, bisher
signalisiert, wird im Zuge des Trassenbaus zu einer unsignalisierten Einmindung umgebaut,
sodass ein zlgiger, bevorrechtigter und flissiger Verkehrsstrom entlang der L 523, der
L 457 und der Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim gewahrleistet werden kann. Der Verlauf
der geplanten Trasse entsprechend des Planfalles 3 kann der nachfolgenden Abbildung ent-
nommen werden.
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Die Ergebnisse der Verkehrsumlegung zum Prognose-Planfall 3 sind in den beiliegenden
Planen der Planreihe 6 dokumentiert.

Fiar die geplante Ortsumgehung Bobenheim-Roxheim wird im Planungsfall 3 ein Verkehrs-
aufkommen von 7.500 bis 9.600 Kfz/24 h prognostiziert (vgl. Plane 6.1 und 6.5); das
Schwerverkehrsaufkommen (vgl. Plan 6.2 und 6.6) liegt mit rd. 300 — 400 SVfz/24 h bei
4,0 bis 4,2 %. Fir die Spange nach GroRniedesheim wird im Prognosejahr 2035 ein Ver-
kehrsaufkommen von rd. 3.400 Kfz/24 h mit einem Scherverkehrsanteil von rd. 5,9 % (=
200 SVfz/24 h) prognostiziert.

In den Planen 6.3 und 6.7 sind die zu erwartenden Verdnderungen des Gesamtverkehrs-
aufkommens, in den Planen 6.4 und 6.8 die zu erwartenden Veranderungen des Schwer-
verkehrs gegenliber dem Bezugsfall aufgezeigt. Durch den Neubau der westlichen Ortsum-
fahrung wird die Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim mit einer Abnahme des Verkehrsauf-
kommens von 7.300 bis 7.600 Kfz/24 h deutlich entlastet, es verbleiben rund 6.600 bis
9.100 Kfz/24 h in der Ortsdurchfahrt. Durch die geplante MaRnahme kommt es auf Teilen
der Ortsdurchfahrt zu einer Halbierung des Verkehrsaufkommens. Die entlastenden Wirkun-
gen der Planungsfalle 1,2 und 3 sind im Zuge der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim ver-
gleichbar.

Die vorausgesetzte Querspange mit einem prognostizierten Verkehrsaufkommen von rd.
3.400 Kfz/24h zwischen GrofRniedesheim und Bobenheim-Roxheim trédgt somit zu keiner
weiteren entlastenden Wirkung in der OD bei. Im Gegensatz zum Planungsfall 1T kommt es
im Planungsfall 3 jedoch entlang der L 457 in Richtung Kleinniedesheim zu keiner Erh6hung
des Verkehrsaufkommens. Diese Verkehre werden durch die gebaute Querspange nach
GroBniedesheim abgefangen. Des Weiteren ergibt sich fir den Streckenzug der L 456 und
K 5 zwischen Kleinniedesheim und der Stadt Frankenthal durch die geplante Querspange
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eine entlastende Wirkung zwischen rd. 700 bis 1.900 Kfz/24h. Verkehre der benachbarten
Ortsgemeinden mit Ziel Bobenheim-Roxheim oder Anschlussstelle Autobahn (A 6) nutzen
nun die schnellere Alternative der Querspange. Die Ortsdurchfahrt Beindersheim wird um
rd. 1.100 Kfz/24 h auf jetzt 2.800 Kfz/24 h entlastet.

In den Planen 6.9 und 6.10 sind fir den Prognose-Planfall 3 entsprechend den Abbildungen
des Analyse-Nullfalls Knoteninnenfrequenzen ausgewahlter Knotenpunkte dargestellt.

In den Pldnen 6.11 bis 6.16 sind analog zu den bisherigen Darstellungen des Analyse-
Nullfalls sowie der Prognose-Nullfalle die Stromverfolgungen der Querschnitte Q1 bis Qb
abgebildet. Erganzend ist in Planungsfall 3 eine Stromverfolgung tGber den Querschnitt der
Ortsumfahrung (Q6) analysiert worden. Aus den Stromverfolgungen wird ersichtlich, dass
wie schon im Planungsfall 1 und 2 nahezu der komplette Durchgangsverkehr auf die Orts-
umfahrung verdrangt wird. Voraussetzung hierfiir ist wie zu Beginn des Kapitels 5 beschrie-
ben, dass der Durchfahrwiderstand entlang der erhéht wird. Werden nach der Er6ffnung
der Ortsumfahrung keine flankierenden Maflnahmen in der OD getroffen, wird sich ein Teil
des prognostizierten Verkehres zurlick auf die Ortsdurchfahrt verlagern. Die deutliche Re-
duzierung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt tragt zu einer Erhohung der Ver-
kehrssicherheit sowie zu einer Reduzierung der Larm- und Schadstoffemissionen bei.

5.4 Zusammenfassung

Die verkehrliche Wirkung der drei Planfélle ist fir die Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim
nahezu identisch. In allen Varianten kommt es zu einer deutlichen Reduktion des Verkehrs-
aufkommens um rd. 6.500 bis 8.000 Kfz/24 h und somit zu einer Halbierung der vorhan-
denen Verkehrsstarke. Die Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt
Bobenheim-Roxheim trégt zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zu einer Redu-
zierung der Larm- und Schadstoffemissionen bei und fliihrt zu einer deutlichen Entlastung
der Einwohner*innen Bobenheim-Roxheims.

Zwar kommt es in Planfall 1 zu einer Zunahme des Verkehrs in Kleinniedesheim um rd.
1.400 Kfz/24 h, mit einem Gesamtverkehrsaufkommen entlang der L 456 von rd.
5.200 Kfz/24 h und entlang der L 457 von rd. 6.400 Kfz/24 h, jedoch entspricht die L 456
mit ihrem Ausbauzustand und dem prognostizierten Verkehrsaufkommen gemaR der RASt
(Richtlinie fir die Anlage von StadtstraBen) und der RAL (Richtlinie fir die Anlage von
LandstraRen) den Charakteristiken einer Sammelstral3e und erfillt somit ihre Funktion als
Landesstral3e.

Die Querspange nach GroRniedesheim Gbernimmt rd. 2.800 Kfz/24 h (vgl. Planfall 2) bis
3.600 Kfz/24 h (vgl. Planfall 3). Der Bau der Querspange tragt nicht maf3geblich zu einer
weiteren Entlastung von Bobenheim-Roxheim bei, sondern Gbernimmt Verkehre der vorhan-
denen L 457 und blndelt Verkehrsstréme aus Gro3- und Kleinniedesheim. Auf Grund der
geringen verkehrlichen Wirksamkeit fir Bobenheim-Roxheim, einem gut ausgebauten vor-
handenen StralRennetz sowohl fir den Gberregionalen Verkehr (B 9, A 6 und A 61) als auch
den regionalen Verkehr (L 456, L 457 und L 523) sowie aus umweltfachtechnischen Grin-
den (Flachenverbrauch, Flachenversiegelung etc.) wird der Bau einer Querspange nicht
empfohlen.
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Bei der nachfolgenden Darstellung wurden die Reisezeiten getrennt fliir den Leichtverkehr
und den Schwerverkehr ausgewertet. Hierbei wurde die Reisezeit entlang des Streckenzu-
ges der jeweils geplanten Ortsumfahrung, abhadngig vom Planungsfall, mit der Reisezeit
entlang der Ortsdurchfahrt verglichen. Start- und Zielpunkt der Analyse lagen jeweils an
dem noérdlichen sowie stdlichen Anschlussknotenpunkt der geplanten Ortsumfahrung an
die bestehende Ortsdurchfahrt. Im Konkreten ist dies im Norden der Anschlussknotenpunkt
L 523/Franz-Voll-StraRe und im Siden der Anschlussknotenpunkt geplante Ortsumfahrung
/ Frankenthaler Straf3e.

LV SV
tAkt-OD-LV [s] tAkt-OU-LV [s] tAkt-OD-SV [s] tAkt-OU-SV [s]
Planfall 1 117 108 140 139
Planfall 2 117 109 140 139
Planfall 3 146 131 169 166

*OD = Ortsdurchfahrt

*QOU = Ortsumfahrung

Wie aus der Abbildung erkenntlich wird, ist die Reisezeit entlang der Ortsumfahrung im
direkten Vergleich zur Reisezeit entlang der Ortsdurchfahrt in allen Planféllen verkirzt. Hier-
bei gilt es jedoch zu beachten, dass in den Reisezeiten entlang der Ortsdurchfahrt der er-
hohte Widerstand in der OD berlicksichtig worden ist. Werden keine MalRnahmen zur Ver-
drangung des Durchgangsverkehrs auf die Ortsumfahrung umgesetzt, reduziert sich die
Reisezeit entlang der Ortsdurchfahrt und ein Teil des Durchgangsverkehres wird sich von
der Ortsumfahrung zuriickverlagern.

Im Gegensatz dazu gilt es zu berilicksichtigen, dass durch den Umbau des nérdlichen An-
schlussknotenpunktes der Verkehrsfluss entlang der Ortsumfahrung bis zum stdlichen An-
schlussknotenpunkt ohne Stérungsstelle frei flieRen kann. Daher wird unabhangig von der
modelltechnischen Betrachtung und Auswertung der Reisezeit die Ortsumfahrung auf Grund
des stérungsfreien Verkehrsflusses in der Realitat attraktiver.
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6. Leistungsfahigkeit

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit an den jeweiligen Knotenpunkten erfolgt ausschliel3-
lich fir den malRgebenden Planfall. Die Knotenpunkte werden nicht fir alle Planfalle berech-

net, da davon auszugehen ist, dass die Funktionalitdt im malRgebenden Szenario auch bei
einer Reduktion oder Umverteilung der Verkehrsstrome sichergestellt ist.

Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach den jeweiligen Kapiteln des Handbuchs
fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 /4/, Teil S Stadtstral3en
und Teil L Landstral3en. Die genaue Methodik zum Nachweis der Leistungsfahigkeit an Kno-
tenpunkten ist der Anlage 38 zu entnehmen.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis erfolgt bei Knotenpunkten, an denen die Verkehrsmenge
im Jahr 2020 erfasst worden ist, mittels der erhobenen morgendlichen und abendlichen
Spitzenstundenverteilung. Ansonsten wird pauschal eine Spitzenstunde von 10 % Uber alle
Verkehrsstrome angenommen (Worst-Case).

6.1 Prognose-Nullfall Plus 2035

Im Prognose-Nullfall-Plus wurden folgende Knotenpunkte im Ausbauzustand des Analyse-
jahrs einer Leistungsfahigkeitsbetrachtung unterzogen

B L 523 /L 457 / Franz-Voll-Stral3e (signalisiert)

B Frankenthaler Stral3e / Stidring / HaardtstralRe (Kreisverkehr)

B Frankenthaler Strafl’e / Theodor-Heuss-StralRe (unsignalisierte Kreuzung)

B Frankenthaler Stral3e / Berliner Stral3e (unsignalisierte T-Einmindung, ILES)

An den Knotenpunkten L 523 / L 457 / Franz-Voll-StralRe (signalisiert, vgl. Anlage 20) und
Frankenthaler Stral3e / Stidring / Haardtstralde (Kreisverkehr, vgl. Anlage 21) konnte jeweils
zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzenstunde die gute Qualitatsstufe ,B* oder
besser erreicht werden. Die Knotenpunkte sind somit im Jahr 2035 ohne Ortsumfahrung
Bobenheim-Roxheim und Fertigstellung der geplanten MaRnahmen des BVWP in ihrem der-
zeitigen Ausbauzustand als leistungsfahig zu betrachten.

Der Knotenpunkt Frankenthaler StraRe / Theodor-Heuss-Stral3e (unsignalisierte Kreuzung,
vgl. Anlage 22) weist im Prognosejahr 2035 zur morgendlichen und abendlichen Spitzen-
stunde die mangelhafte Verkehrsqualitat ,QSV = E” auf. Dieser Knotenpunkt ist daher in
seiner Leistungsfahigkeit eingeschrankt. Da im Prognosejahr 2035 in diesem Bereich eine
Abnahme des Verkehrsaufkommens prognostiziert wurde, ist im Analysejahr 2020 auch
von einer unzureichenden Leistungsfahigkeit auszugehen. Maldgebend ist hierbei der Links-
einbieger aus der Theodor-Heuss-Stral3e, der auf Grund der hohen Auslastung der Gerade-
ausstrome nur sehr geringe Zeitlicken findet, verkehrssicher einzubiegen. An diesem Kno-
tenpunkt sollten MaRnahmen zur Leistungssteigerung getroffen werden. In den Berechnun-
gen der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte des Planfalles 2 (siehe Kapitel 6.4) wird darauf
naher eingegangen.
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Am Knotenpunkt Frankenthaler Straf3e / Berliner Stral3e (unsignalisierte T-Einmindung) ist
eine Sonderform der Knotenpunktgeometrie vorzufinden. Fir diese unsignalisierte Einmin-
dung mit innenliegender Linkseinfadelungsstreifen (kurz: ILES) gibt es im HBS 2015 kein
standardisiertes Berechnungsverfahren. Die Bundesanstalt fiir StraRenwesen (BAST) verof-
fentlichte in ihrem Heft V 211 (,Innenliegende Linkseinféddelungsstreifen an plangleichen
Knotenpunkten innerorts und im Vorfeld bebauter Gebiete”; 2012) Annahmen und Vorga-
ben zur Berechnung des ILES. Hierbei wird das Verkehrsaufkommen des Verkehrsstroms 8
zu Null gesetzt und modifizierte Annahmen fiir die Grenz- als auch Folgezeitliicke des Ver-
kehrsstromes 4 getroffen.

Bei Berechnung der Leistungsfahigkeit mit den vorgeschlagenen Annahmen aus dem Heft
V211 erreicht der Knotenpunkt zur morgendlichen Spitzenstunde die gute Verkehrsqualitat
,QSV = B”, zur abendlichen Spitzenstunde die mangelhafte Qualitatsstufe ,E”. Auf Grund
der hohen Auslastung des Verkehrsstroms von Siiden nach Norden entlang der L 523 findet
der Linkseinbieger aus der Berliner StralRe keine ausreichende Zeitliicke, um sich sicher in
die L 523 einzuordnen. Aus diesem Grund wird empfohlen am bestehenden Knotenpunkt
detailliertere Uberpriifungen und Planungen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit durchzu-
fihren. Dabei ist darauf zu achten, fur fremde, nicht ortskundige Verkehrsteilnehmer eine
solche Sonderform der Knotenpunktgestaltung durch ausreichende Sichtweiten und ange-
passte Beschilderung verstandlich und verkehrssicher zu gestalten.

Eine Zusammenfassung der durchgefihrten Berechnung im Prognose-Nullfall Plus mit den
Ergebnissen ist der Anlage 23 zu entnehmen.

6.2 Prognose-Planfall 1

Im Prognose-Planfall 1 mit der westlichen Ortsumfahrung von Bobenheim-Roxheim wurde
der neue Knotenpunkt, die nérdliche Anschlussstelle an die L 457, auf Grund des erhdhten
Linkseinbiegeverkehrs als malRgebend gegenliber den Planungsfallen 2 und 3 betrachtet. Im
Planfall 1 wird dieser Knotenpunkt als unsignalisierte T-Einmindung ausgefthrt. Der vor-
fahrtberechtigte Verkehrsstrom ist der Strom auf der L 457 aus Bobenheim-Roxheim Rich-
tung Ortsumgehung und dessen Gegenrichtung.

Unter der Annahme einer pauschalen Spitzenstunde von 10 % Uber alle Verkehrsstrome
erreicht der Knotenpunkt die ausreichende Verkehrsqualitat der Stufe ,QSV = D* (vgl.
Anlage 24). MalRgebend ist hierbei der Linkseinbieger aus Richtung Kleinniedesheim mit
einer Wartezeit von rd. 32 Sekunden. Der neu geplante Knotenpunkt ist somit im Ausbau-
zustand als unsignalisierte Einmindung als leistungsféhig zu betrachten.

Auf Grund der Zunahme des Verkehrsaufkommens in Kleinniedesheim wurde der Knoten-
punkt GroRniedesheimer StralRe / Wormser Stralde ebenfalls einer Leistungsfahigkeitsbe-
trachtung unterzogen. Der Knotenpunkt erreicht im Prognosejahr 2035 bei Umsetzung einer
westlichen Ortsumfahrung von Bobenheim-Roxheim zur morgendlichen Spitzenstunde die
sehr gute Verkehrsqualitat ,QSV = A", zur abendlichen Spitzenstunde wird dem Knoten-
punkt die gute Verkehrsqualitat der Stufe ,QSV = B” nachgewiesen (vgl. Anlage 25). So-
mit ist im Planfall 1 in Kleinniedesheim von keiner negativen Beeinflussung des Verkehrs
durch den Bau der Ortsumgehung auszugehen.
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Eine Ubersicht tGber die berechneten Knotenpunkte und deren Ergebnisse im Planfall 1 ist
in der Anlage 26 dargestellt.

6.3 Prognose-Planfall 2

Im Prognose-Planfall 2 kommt es neben der Umsetzung der westlichen Ortsumfahrung von
Bobenheim-Roxheim zum Bau der Querspange nach GroRniedesheim. In diesem Planfall
wurden folgende Knotenpunkte als malRgebend betrachtet und daraufhin an diesen die Leis-
tungsfahigkeit nachgewiesen:

B Frankenthaler Strafl3e / Stdring / HaardtstralRe
e sldlicher Anschluss Ortsumfahrung / L 523 Frankenthaler Stral3e
e L 523 Frankenthaler Stral3e / Theodor-Heuss-Stral3e

Am Kreisverkehr Frankenthaler StralRe / Stdring / Haardtstral3e wurde im Planfall 2 sowohl
zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzenstunde die sehr gute Verkehrsqualitat
der Stufe ,QSV = A” nachgewiesen (vgl. Anlage 27). Dieser Knotenpunkt ist somit im
Planfall 2 leistungsfahig. Im Vergleich zu den Ergebnissen des Prognose-Nullfalls 2035
konnte durch die Reduktion des Verkehrsaufkommens sogar eine Steigerung der Qualitat
zur abendlichen Spitzenstunde von ,B” auf ,A” erreicht werden.

Der sidliche Anschluss der neu geplanten Ortsumgehung an das BestandsstralRennetz er-
folgt zunachst in Form einer unsignalisierten Einmiindung an die L 523. Der Verkehrsstrom
der Ortsumgehung in Richtung Stiden zur Autobahn (A 6) und dessen Gegenrichtung bilden
hierbei die vorfahrtsberechtigten Hauptstrome ab. Als unsignalisierte T-Einmindung kann
dem Knotenpunkt im Planfall 2 die ungeniigende Verkehrsqualitat der Stufe ,F” bescheinigt
werden (vgl. Anlage 28). Hierbei ist der untergeordnete Linkseinbieger der Frankenthaler
Stral3e (aus Bobenheim-Roxheim) mit einer rechnerischen Wartezeit von Gber 3.636 Sekun-
den malRgebend. Auf Grund des hohen Verkehrsaufkommens der Hauptstrome ergeben sich
fir den untergeordneten Einbieger nur sehr geringe Zeitliicken, der Knotenpunkt ist Gber-
lastet. Aus diesem Grund wird fiir den betrachteten Knotenpunkt zur Steigerung der Leis-
tungsfahigkeit ein Kreisverkehr vorgeschlagen. Der Knotenpunkt erreicht als Kreisverkehr
unter der Annahme einer pauschalen Spitzenstunde von 10 % die gute Verkehrsqualitat
~QSV = B” und ist somit leistungsfahig (vgl. Anlage 29).

Am Knotenpunkt L 523 Frankenthaler StraRe / Theodor-Heuss-StralRe wird im Planfall 2 zur
morgendlichen Spitzenstunde und zur abendlichen Spitzenstunde die mangelhafte Verkehrs-
qualitat der Stufe ,QSV = E” festgestellt (vgl. Anlage 30). An diesem Knotenpunkt kommt
es im Planfall 2 zu einer Zunahme des Verkehrsaufkommens gegeniiber dem Prognose-
Nullfall Plus und daher zu einer weiteren Verschlechterung des Verkehrsflusses und der
Qualitatsstufe. Dieser Knotenpunkt ist im Planfall 2 in seinem Ausbauzustand als unsigna-
lisierte Kreuzung nicht mehr leistungsfahig, maf3geblich hierbei ist der untergeordnete Links-
einbieger aus der Theodor-Heuss-StraRe. Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit wird eine
Aufriistung mit einer Lichtsignalanlage vorgeschlagen, da diese mit einem geringeren Um-
bauaufwand als ein Kreisverkehr verbunden ist. Nach der Aufriistung mit einer Lichtsignal-
anlage wird dem Knotenpunkt sowohl zur morgendlichen als auch zur abendlichen Spitzen-
stunde die gute Verkehrsqualitdt ,QSV = B* bescheinigt (vgl. Anlage 31). Die einzelnen
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Verkehrsstrome der Signalgruppen erreichen alle eine Verkehrsqualitat der Stufe ,B” oder
besser. Der Knotenpunkt ist im Planfall 2 nach Aufriistung mit einer Lichtsignalanlage als
leistungsfahig zu betrachten.

Eine Ubersicht (iber die berechneten Knotenpunkte und deren Ergebnisse im Planfall 2 ist
in der Anlage 32 dargestellt.

6.4 Prognose-Planfall 3

Im Prognose-Planfall 3 kommt es neben der Umsetzung der westlichen Ortsumfahrung von
Bobenheim-Roxheim zum Bau der Querspange nach GroRniedesheim (Verlauf gegenliber
Planfall 2 verédndert). In diesem Planfall wurden folgende Knotenpunkte als maf3gebend be-
trachtet und daraufhin an diesen die Leistungsféhigkeit nachgewiesen:

® L 523 /L 457 / Franz-Voll-Stral3e

B Anschluss Querspange GroRBniedesheim / OU Bobenheim-Roxheim

B OU Bobenheim-Roxheim / Frankenthaler Stral3e / Theodor-Heuss-StralRe
E L 523 Frankenthaler Stral3e / Berliner StralRe

Der bisher signalisierte Knotenpunkt der L 523 / L 457 / Franz-Voll-Stral3e wird im Zuge der
Umsetzung der Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim zu einer unsignalisierten Einmiindung
umgebaut. Die vorfahrtsberechtigten Verkehrsstrome sind hierbei aus Norden kommend
entlang der L 523 auf die L 457 in Richtung Kleinniedesheim und die dazugehoérige Gegen-
richtung. Auf Grund der malRRgeblichen Verdnderung der Verteilung der Verkehrsstrome ge-
genlUber dem Prognose-Bezugsfall-Plus wurde hier nicht die erfassten morgendliche oder
abendliche Spitzenstunde zur Bewertung herangezogen, sondern unter Annahme eines
Worst-Case-Szenarios eine Spitzenstundenverteilung von 10 %. Hierbei erreicht der Kno-
tenpunkt die befriedigende Verkehrsqualitat ,QSV = C” und ist auf Grund dieses Ergebnis-
ses als leistungsfahig einzustufen (vgl. Anlage 33).

Der Anschluss der Querspange in Richtung GroRniedesheim erfolgt als unsignalisierte Ein-
mindung. Hierbei sind die Verkehrsstréome der Querspange nachgeordnet. Dem Knoten-
punkt kann im Planfall 3 als unsignalisierte Einmindung unter der Annahme einer pauscha-
len Spitzenstunde von 10 % die gute Verkehrsqualitat der Stufe ,QSV = B” nachgewiesen
werden (vgl. Anlage 34).

Dem sidlichen Anschluss an das BestandsstraRennetz auf Hohe der bisher unsignalisierten
Kreuzung Frankenthaler StralRe / Theodor-Heuss-StralRe kann als Kreisverkehr unter der An-
nahme einer pauschalen Spitzenstunde von 10 % die befriedigende Verkehrsqualitat ,C”
(vgl. Anlage 35) nachgewiesen werden. Wird dieser Knotenpunkt im Planfall 3 als signali-
sierte Kreuzung ausgefihrt, erreichen die einzelnen Verkehrsstrome der Signalgruppen eine
befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe ,QSV = C” oder besser (vgl. Anlage 36).

Der Knotenpunkt OU Bobenheim-Roxheim / Frankenthaler Strale / Theodor-Heuss-Stral3e
ist somit im Planfall 3 sowohl als Kreisverkehr oder als signalisierte Kreuzung leistungsfahig.
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Am Knotenpunkt Frankenthaler StralRe / Berliner StraRe (Sonderform der unsignalisierten
Einmindung; ILES) kommt es im Prognose-Planfall 3 zu einer Zunahme des Verkehrsauf-
kommens gegenlber dem Prognose-Nullfall-Plus. Da dieser Knotenpunkt schon im Prog-
nose-Nullfall Plus mit einer mangelhaften Verkehrsqualitat ,E“ berechnet wurde, ist davon
auszugehen, dass es im Planfall 3 zu einer Verschlechterung der Verkehrsqualitdt kommt.

Auf Grundlage des vorgeschlagenen Berechnungsverfahrens der Bundesanstalt flir Stral3en-
wesen kann dem Knotenpunkt zur morgendlichen Spitzenstunde die gute Verkehrsqualitat
.QSV = B” nachgewiesen werden. Zur abendlichen Spitzenstunde erreicht der Knoten-
punkt die mangelhafte Verkehrsqualitat ,QSV = F“. Der Knotenpunkt ist somit nicht leis-
tungsfahig und Uberbelastet. Wie schon im Kapitel 6.1 beschrieben, werden am bestehen-
den Knotenpunkt detailliertere Uberpriifungen und Planungen zur Steigerung der Leistungs-
fahigkeit empfohlen. Dabei ist darauf zu achten, fiir fremde, nicht ortskundige Verkehrsteil-
nehmer eine solche Sonderform der Knotenpunktgestaltung durch ausreichende Sichtwei-
ten und angepasste Beschilderung verstandlich und verkehrssicher zu gestalten.

Eine Ubersicht (iber die berechneten Knotenpunkte und deren Ergebnisse im Planfall 3 ist
in der Anlage 37 dargestellt.
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7. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung werden unterschiedliche Varianten ei-
ner westlichen Ortsumfahrung Bobenheim-Roxheim auf der Grundlage aktueller Verkehrs-
daten untersucht und bewertet. Die Bearbeitung erfolgt fir den werktaglichen Verkehr
DTVws im Gesamt- und Schwerverkehr (> 3,5 1).

Als wesentliche Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung bleiben festzuhalten:

E Die im September 2020 durchgefiihrten Verkehrszadhlungen weisen im Abschnitt der
L 523 Frankenthaler StraRe (OD Bobenheim-Roxheim) ein Tagesverkehrsaufkommen
zwischen rd. 14.300 und 17.700 Kfz/24 h aus, das Schwerverkehrsaufkommen liegt
bei rund 400 bis 600 SVfz/24 h.

e Das vorhandene Verkehrsmodell wird fir den Untersuchungsraum anhand der durchge-
fihrten Verkehrszédhlungen und Kennzeichenverfolgungen sowie Daten von Dauerzéhl-
stellen aktualisiert. Die Ergebnisse sind als Analyse-Nullfall 2020 dokumentiert.

e FUr die Verkehrsprognose wird das Planjahr 2035 gewaéhlt. Sie baut im Wesentlichen
auf den Ergebnissen der Prognose des Landesverkehrsmodells Rheinland-Pfalz 2030
auf. Fiur die Prognosejahr 2030 — 2035 wird von der Halfte der jahrlichen Entwicklung
von 2015 - 2030 ausgegangen.

e Die Ergebnisse sind fir das BestandsstraRennetz als Prognose-Nullfall 2035 dokumen-

tiert.

® Im Prognose-Nullfall Plus 2035 werden neben der allgemeinen verkehrlichen Entwick-

lung sowohl MaRnahmen des Bundesverkehrswegeplans als auch Netzergdnzungen im
LandesstralRennetz Rheinland-Pfalz vorausgesetzt (vgl. Kapitel 4.2). Im Vergleich zum
Analyse-Nullfall 2020 kommt es entlang der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim zu ei-
ner Abnahme des Verkehrsaufkommens um rd. 200 Kfz/24 h auf nun 14.400 -
17.400 Kfz/24 h. Dies ist maRgeblich auf die Netzergdnzungen des BVWP (z.B.:
B 47 neu bei Worms, B 47 OU Rosengarten und B 47 OU Burstadt) zurickzufihren.

B Um die Wirkung der Ortsumgehung zu verstéarken, ist in allen Planungsfallen im Bereich
der sidlichen Ortsdurchfahrt von einem erhéhten Widerstand fiir den Kfz-Verkehr ge-
genlber dem Prognose-Bezugsfall Plus 2035 ausgegangen worden. Des Weiteren wird
die Herabstufung der Ortsdurchfahrt von der bisherigen Klassifizierung als Landesstral3e
vorausgesetzt. Dies ermoglicht es, stddtebauliche Verdnderungen unter Berlcksichti-
gung aller Verkehrsteilnehmer (FuRBganger, Radfahrer, Kfz und OV) wie z.B. einer Quer-
schnittsreduzierung, wechselseitigem Parken, Starkung der Radverkehrsroute Ludwigs-
hafen - Worms etc. umzusetzen und so den Durchgangsverkehr auf die Ortsumfahrung
zu verdrangen.

B Im Prognose-Planfall 1 wird als netzergdnzende MalRnahme die westliche OU Boben-

heim-Roxheim unterstellt. Fiir die neue Ortsumfahrung wird ein Verkehrsaufkommen
von rd. 8.400 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 3,6 % prognostiziert.
In der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim kommt es zu einer Abnahme der Verkehrs-
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menge um rd. 6.700 - 8.000 Kfz/24 h auf nun rd. 6.200 - 9.700 Kfz/24 h. Somit hal-
biert sich der Verkehr in der OD Bobenheim-Roxheim. Entlang der L 456 in Richtung
Kleinniedesheim kommt es zu einer Zunahme des Verkehrsaufkommens um rd.
1.400 Kfz/24 h auf nun rd. 6.500 Kfz/24 h

E Im Prognose-Planfall 2 wird ebenfalls als netzergdnzende MalRnahme die OU Boben-

heim-Roxheim (identischer Verlauf wie Planfall 1) umgesetzt. Zuséatzlich wird an diese
neue OU auf Hohe des Einkaufszentrums ,Globus” eine Querspange nach GroRniedes-
heim vorausgesetzt. Fir die neue Ortsumfahrung wird ein Verkehrsaufkommen von rd.
8.100 - 9.600 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 3,1 - 3,7 % prognos-
tiziert. Die Querspange weist ein Verkehrsaufkommen von rd. 2.800 Kfz/24 h auf. In
der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim kommt es zu einer Abnahme der Verkehrs-
menge um rd. 6.600 - 8.000 Kfz/24 h auf nun rd. 6.100 - 9.800 Kfz/24 h. Somit
kommt es wie im Planfall 1 zu einer deutlichen Entlastung (Halbierung des Verkehrsauf-
kommens) der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim auf Grund der geplanten Ortsumge-
hung. Entlang der L 456 Richtung Kleinniedesheim ist im Vergleich zum Planfall 1 von
keiner Zunahme des Verkehrsaufkommens auszugehen. Dieser wird durch die Quer-
spange abgefangen.

B Im Prognose-Planfall 3 wird ebenfalls als netzergdnzende Malinahme die OU Boben-

heim-Roxheim umgesetzt. Zuséatzlich wird an diese neue OU eine Querspange ca. im
Bereich der bestehenden Bahnunterfiihrung auf Hohe der Theodor-Heuss-Stral3e nach
GroRRniedesheim vorausgesetzt. Fir die neue Ortsumfahrung wird ein Verkehrsaufkom-
men von rd. 7.500 - 9.600 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 4,0 -
4,2 % prognostiziert. Die Querspange weist ein Verkehrsaufkommen von rd.
3.400 Kfz/24 h auf. In der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim kommt es zu einer Ab-
nahme der Verkehrsmenge um rd. 7.300 - 7.600 Kfz/24 h auf nun rd. 6.600 -
9.100 Kfz/24 h. Somit kommt es wie im Planfall 1 und 2 zu einer deutlichen Entlastung
der Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim im Prognosejahr 2035 auf Grund der geplanten
Ortsumgehung. Entlang der L 456 Richtung Kleinniedesheim ist im Vergleich zum Plan-
fall 1 von keiner Zunahme des Verkehrsaufkommens auszugehen. Dieser wird durch die
Querspange abgefangen.

# Die Wirkung der drei untersuchten Planfallvarianten ist fir die Ortsdurchfahrt Boben-
heim-Roxheim ist nahezu identisch. Es kommt in jedem der 3 Planfélle zu einer deutli-
chen Entlastung der Ortsdurchfahrt.

e Die deutliche Reduzierung des Verkehrsaufkommens in der Ortsdurchfahrt Bobenheim-
Roxheim tragt zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zu einer Reduzierung der
Larm- und Schadstoff-emissionen und somit zu einem erhéhten Schutz der Bevélkerung
bei.

E  Auf Grund der verkehrlichen Wirksamkeit fir die Ortsdurchfahrt Bobenheim-Roxheim
wird der Planfall 1 als Vorzugsvariante empfohlen. Die Zunahme des Verkehrsaufkom-
mens in Kleinniedesheim um rd. 1.400 Kfz/24 h auf 6.500 Kfz/24 h wird als vertraglich

eingestuft. Mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen in Kleinniedesheim als auch
dem vorhandenen Ausbauzustand weist die L 457 den Charakter einer Sammelstral3e
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auf und entspricht somit der Funktionalitat einer Landesstra3e. Am Knotenpunkt Grol3-
niedesheimer StralRe / Wormser Stralde ist im Planfall 1 auf Grund der gefihrten Leis-
tungsfahigkeitsnachweise mit keiner Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat zu rechnen.

e Der Bau einer Querspange nach GroRBniedesheim, wie sie in Planfall 2 und 3 vorausge-
setzt ist, wird nicht empfohlen. Zum einen tragt diese nicht zu entlastenden Wirkungen
in der OD Bobenheim-Roxheim bei, zum anderen ist eine Planrechtfertigung bei einer
geringen Verkehrsstarke von rd. 3.400 Kfz/24 h aus umweltfachtechnischen Griinden
nicht gegeben. Des Weiteren ist im ndheren Umfeld mit der B 9, der A 6 sowie der A 61
fir den Uberregionalen Verkehr, mit der bestehenden L 456, der L 457 und der L 523
fir den regionalen Verkehr eine ausreichende Netzstruktur vorhanden.

B Die Leistungsfahigkeitsberechnung an den Knotenpunkten wurde jeweils fir den mal3-
gebenden Planfall durchgefihrt. Durch eine Anpassung der Knotenpunktgeometrie
konnte in allen Szenarien und untersuchten Knotenpunkten eine ausreichende Qualitats-
stufe ,D” oder besser erreicht werden. Die einzige Ausnahme bildet hierbei die Sonder-
form der innenliegenden Linkseinfadelspur. Bei dieser kann nach dem vorgeschlagenen
Berechnungsverfahren der BASt nur eine ungenligende bzw. mangelhafte Leistungsfa-
higkeit nachgewiesen werden. Daher werden am bestehenden Knotenpunkt detaillier-
tere Uberpriifungen und Planungen zur Steigerung der Leistungsfahigkeit empfohlen.
Dabei ist darauf zu achten, fir fremde, nicht ortskundige Verkehrsteilnehmer eine solche
Sonderform der Knotenpunktgestaltung durch ausreichende Sichtweiten und ange-
passte Beschilderung verstandlich und verkehrssicher zu gestalten.

B  Somit kdnnen die betrachteten Knotenpunkte in Abhéngigkeit des Ausbauzustandes
(unsignalisierte Einmindung, unsignalisierte Kreuzung, Kreisverkehr oder Lichtsignalan-
lage) als leistungsfahig eingestuft werden. Eine graphische Ubersicht der berechneten
Knotenpunkte und vorgeschlagenen Knotenpunktgeometrie sind den entsprechenden
Anlagen 23, 26, 32 und 37 zu entnehmen.

B Entsprechend der Berechnungsergebnisse kann der sidliche Anschlussknotenpunkt
(Kreisverkehr) der neuen Ortsumfahrung an die Frankenthaler StralRe bis an den Park-
platz des bestehenden Einkaufszentrums ,Globus” herangeriickt werden. Jedoch gilt es
zu berlcksichtigen, dass dadurch die Wirkung der angesetzten Geschwindigkeitsredu-
zierung entlang der bestehenden Ortsdurchfahrt verringert wird. Wegen der damit ver-
bundenen Reduzierung des Zeitvorteils der Ortsumfahrung wird sich ein Teil des Durch-
gangsverkehrs zurlick auf die OD Bobenheim-Roxheim verlagern und die Wirkung der
Ortsumfahrung verringern.

Ulm, 06.10.2021

(oo f. Sclbony&

Claus Kiener, M. Eng. Philipp Schémig, M. Sc.
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Bestandsaufnahme

Querschnitt- und Knotenpunktbelastung
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Bestandsaufnahme
Querschnitt- und Knotenpunktbelastung 2020
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