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1 Aufgabenstellung

Die L 484 verbindet die B 10 bei Pirmasens mit der sidwestlich gelegenen L 478. Sie hat eine regi-
onale Verbindungsfunktion mit besonderer Bedeutung fiir den grenziiberschreitenden Verkehr
nach Frankreich.

Die ebenfalls in der Verbindungsfunktionsstufe Il eingestufte L 600 Ortsumfahrung Pirmasens ver-
lauft von der A 8 bei Winzeln bis zur L 482 Blocksbergstralle.

Die vorgesehene Ortsumfahrung Niedersimten verlauft vom Kreisverkehr im Zuge der L 482
(Blocksbergstral3e) bis zur L 484 westlich der Ortslage Niedersimten. Neben der Entlastung der
Ortslage kann durch die Ortsumfahrung Niedersimten eine direktere Anbindung an die A 8 im Zuge
der L 600 erfolgen.

Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung aktueller verkehrlicher Grundlagendaten fir die Ortsumfah-
rung Niedersimten. Die Ergebnisse sollen weiterhin in eine spatere Nutzen-Kosten-Untersuchung
einflielRen.

Erganzt wird die Aufgabenstellung um die Frage, welche verkehrliche Nutzung eine Fortfiihrung
der L 600 ab dem o.g. Kreisverkehr im Zuge der Blocksbergstralie bis zur Erlenbrunner Stralle im
Bereich von Ruhbank hat (sog. SGdumgehung Pirmasens).

In Abbildung 1 ist der Untersuchungsraum der Verkehrsuntersuchung dargestellt.
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet (Quelle: Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz)

Abbildung 2 zeigt den Planungsraum sowie die zu untersuchenden Malinahmen.
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Abbildung 2: Planungsraum (Quelle: Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz)
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2 Verkehrserhebungen

2.1 Konzeption und Durchfiihrung

Das Erhebungskonzept fiir die Verkehrsuntersuchung Niedersimten setzt sich aus den folgenden
Zahlarten zusammen:

e 1 Geratezahlung
¢ 10 Knotenpunktzahlungen
e 4 Befragungsstellen

Die komplette Verkehrserhebung wurde durch das Biiro Vertec in Koblenz durchgefihrt.

Die Lage der Zahlstellen ist in Abbildung 3 sowie in den Planen B1 und B2 im Anhang dargestellt.
Die Verkehrserhebungen wurden in zwei Etappen im Juni und September 2022 durchgefiihrt.
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Abbildung 3: Zahlstellenplan Niedersimten

2.2 Ergebnis Geratezahlung

Der durchschnittliche werktagliche Verkehr an der Zahistelle GZ 1 im Zuge der L 484 liegt bei ca.
6.500 Kfz/24h (siehe Abbildung 4). Der Schwerverkehr hat ein Aufkommen von ca. 150 FZ/24h.
Der Schwerverkehrsanteil liegt somit bei 2,3%. Am Samstag betragt das Verkehrsaufkommen ca.
5.400 Kfz/24h, am Sonntag ca. 4.000 Kfz/24h.
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Die Auswertung der einzelnen Fahrtrichtungen zeigt symmetrische Richtungsbelastungen (Abbil-
dung 5.

Wochenganglinle - Querschnlttsbelastungen In Kfz/d Inkl. Sv-Fz
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Abbildung 4: Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen
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Abbildung 5: Wochenganglinie - Richtungsbelastungen
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2.3

Ergebnisse Knotenstromzahlungen

Die Plane B3 und B4 im Anhang zeigen die Ergebnisse der Knotenstromzahlungen fiir den Kfz-
Verkehr und Schwerverkehr. In der folgenden Tabelle sind die Ergebnisse fur die einzelnen Stre-

ckenabschnitte an den gezahlten Knoten als Querschnittswerte aufgefuhrt.

Knoten |Streckenabschnitt Zahlwerte Knoten |Streckenabschnitt Zahlwerte
Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
K1 L 600 (Sud) 6.217 556 K8c L 484 (West) 6.784 326
L 600 (Nord) 9.600 666 L 486 (West) 5.285 226
Rampe zurK 6 3.907 182 L 484 (Ost) 9.298 396
K2 K 6 (West) 9.130 240 L 486 (Ost) 7.799 296
K 6 (Ost) 10.537 225 K9 L 484 (Sud) 8.466 151
Rampe zur L 600 3.907 182 Simter Strafle 6.601 62
RhenstralRe 1.410 107 L 484 (Nord) 8.081 139
K3 L 600 (Nord) 6.217 556 K10 L 486 (Nord) 14.466 428
L 600 (Sud) 6.075 550 L 486 (Ost) 10.619 334
Rampe zur K 6 1.024 24 K4 4373 132
K4 K 6 (Ost) 9.132 242 K11a L 484 (Ost) 8328 176
K 6 (West) 8.990 236 Alte KellerstraRRe 580 30
Rampe zur L 600 1.024 24 Kunzeckstralle 181 0
K5 L 600 6.075 550 L 484 (West) 7.735 148
L 482 (Ost) 9.965 516 K11b Finsterbachstralle 279 3
L 482 (West) 7.922 716 L 484 (West) 7.544 149
K6 L 482 (Nord) 11.449 246 L 484 (Ost) 7.735 148
FriedhofstraRe 12.435 462 K11c L 484 (West) 7.416 148
L 482 (West) 11.100 424 Wackenbergstrale 138 7
L486 17.076 662 L 484 (Ost) 7.544 155
K7 L 484 5.883 128 K12 L 482 (Ost) 2.926 78
L 484 /1486 13.902 582 Bottenbacher Stral3e 1.335 79
17.049 662 L 482 (West) 2.992 89
K8a L 484 (Ost) 6.815 333 K5 427 40
VolksgartenstraBBe (Nord) 5.584 73
Volksgartenstral3e (Sud) 13.159 436
L 484 (West) 9.298 39
K8b Charlottenstralle 4.389 133
L 486 (Sud) 14.396 432
Volksgartenstral3e (Sud) 13.159 436
L486 (Nord) 7.79% 295
Tabelle 1:  Ergebnisse der Knotenstromzahlung 2022
2.4 Ergebnisse Befragungen

Zur Ermittlung der Fahrtbeziehungsstrukturen wurden 2022 an insgesamt 4 Orten Verkehrsbefra-

gungen durchgeflhrt.

Die Hochrechnung der Stichprobenbefragungen auf die Gesamtbelastungen erfolgt auf Basis von
Hochrechnungsfaktoren, die an den jeweiligen benachbarten Knotenpunktzahlungen durchgefihrt
wurden.

© 2024 PTV Transport Consult GmbH
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2.4.1 Befragungsstelle 1

An der Befragungsstelle 1 auf der L 482 kommt der Grof3teil des Verkehrs aus den Gemeinden
Vinningen, Bottenbach und Kréppen (58 %). Aber auch weitere Gemeinden aus der Verbandsge-
meinde Zweibriicken-Land (14 %) sowie Gemeinden in Frankreich (11 %) sind wichtige Herkunfts-
orte an dieser Befragungsstelle (Abbildung 6).

Eindeutiges Ziel dieser Fahrten ist Pirmasens. Fir 58 % aller Verkehrsteilnehmer ist Pirmasens der
Zielort. Aber auch Winzeln mit 20 % ist ein weiterer wichtiger Zielort an Befragungsstelle 1.

Herkunft B1 Ziel B1

0 [ Vinningen 0
61 [ Botienbach 0
159 | Kréppen 0
68 | Schweix, Hilst, Trulben 0
44 I:I Eppenbrunn 0
0 Fehrbach | 52

0 Gersbach | 46
92 [ Winzeln HE 220
0 PS West (WinZler Viertel/Schachen) H 196

0 PS Siid-Ost (Kirchberg, Stid-Ost) B 198

0 PS Mitte (Zentrum, Horeb) B | s60

0 PS-Nord (PS-Nord, Husterhéhe, Messe, Sommerwald) Cl 122
209 | VG Zweibriicken-Land 0
0 Rodalben VG B 29

0 Thaleischweiler-Fréschen - Wallhalben VG B 61

0 Waldfischbach-Burgalben VG D 36
13 1] RestRP B 96
161 [ | Frankreich (nah) 0
38 IJ sonstige E 90

Abbildung 6: Verkehrsbefragung — Ergebnisse Befragungsstelle 1

Erkenntnisse flir geplante MaRnahmen

An der Befragungsstelle 1 waren potenzielle Fahrtbeziehungen fir die geplante OU L 484 solche
zwischen dem Raum Winzeln und Niedersimten/Obersimten. Aus der Befragung sind diesbezlg-
lich keine Potenziale abzuleiten. Fur die Verlangerung der L 600 waren Relationen zwischen dem
Raum Winzeln und Ruhbank/Lemberg von Bedeutung. Auch hier lassen sich aktuell keine Fahrtbe-
ziehungen erkennen.

2.4.2 Befragungsstelle 2

An der Befragungsstelle 2 ist im Vergleich zur Befragungsstelle 1 eine deutlich andere Zusammen-
setzung der Herkunftsorte zu verzeichnen. 44 % der Verkehrsteilnehmer sind der Kategorie ,Rest
Rheinland-Pfalz* zuzuordnen, 23 % kommen aus dem Saarland. Es dominieren somit eher regio-
nale bzw. Uberregionale Verkehrsbeziehungen. Einen nennenswerten Anteil weist noch die Ver-
bandsgemeinde Thaleischweiler-Froschen — Wallhalben mit 12 % auf.

Bei den Zielorten dominieren, wie an Befragungsstelle 1, Pirmasens mit 65 % und Winzeln mit
13%.

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 13/82
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Abbildung 7: Verkehrsbefragung — Ergebnisse Befragungsstelle 2

Erkenntnisse fiir geplante MalRnahmen

Die Befragungsstelle 2 gibt ebenfalls fiir beide geplante Malinahmen Hinweise fliir mogliche Verla-
gerungspotenziale. In Bezug auf die L 484 lassen sich aus der Befragung 244 Fz/24h von

4.510 Fz/24h mit Ziel Raum Nieder-/Obersimten bzw. Vinningen/Kréppen, d.h. ca. 5 % des dorti-
gen Verkehrs, als Potenzial ableiten.

Hinsichtlich der L 600 haben insgesamt 354 Verkehrsteilnehmer, d.h. ca. 8 % als Ziel den Raum
Ruhbank, Eppenbrunn bzw. Lemberg als Ziel angegeben. Insgesamt ist fir beide MalRnahmen nur
von einem geringen Verlagerungspotenzial auszugehen.

2.4.3 Befragungsstelle 3

An der Befragungsstelle 3 lassen sich folgende Schwerpunkte der Herkunftsorte erkennen. Aus
Niedersimten kommen ca. 28 % der Verkehrsteilnehmer, aus Obersimten ca. 14 % und aus den
Gemeinden Vinningen, Kroppen, Schweix, Hilst und Trulben insgesamt ca. 53 %.

Auch an dieser Befragungsstelle ist Pirmasens mit 70 % das Hauptziel. Weitere Fahrten haben als
Ziel die Verbandsgemeinde Rodalben (6 %), das restliche Rheinland-Pfalz (5 %) und Fehrbach (4
%).
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Herkunft B3 Ziel B3
1159 [ Niedersimten 0
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408 D Eppenbrunn 0
0 Fehrbach | 160
0 Gersbach I] 42
0 Winzeln 1] 66
52 a Erlenbrunn B 106
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124 D | Frankreich (nah) 0
49 |] sonstige D 87

Abbildung 8: Verkehrsbefragung — Ergebnisse Befragungsstelle 3

Erkenntnisse fiir geplante MalRnahmen

Die Befragungsstelle 3 auf der L 484 zeigt die Verlagerungspotenziale fiir die geplante Umfahrung
auf. Von den ca. 4.200 befragten Verkehrsteilnehmern kann ein Grofteil als Potenzial eingestuft
werden. Zum einen, weil die Ziele Gber die Umfahrung direkter angefahren werden kénnen (z.B.
Winzeln, Gersbach, PS-Nord, PS-West) und zum anderen Uber eine gednderte Routenwahl. Fahr-
ten in Richtung Pirmasens-Zentrum kénnen direkter Gber den Streckenzug neue Ortsumfahrung /
L 482 (Blocksbergstrale) angesteuert werden.

2.4.4 Befragungsstelle 4

Die Befragungsstelle 4 zwischen Ruhbank und dem Zentrum von Pirmasens auf der L 486 ist ge-
pragt von Fahrtbeziehungen zwischen Lemberg, Ruhbank und Erlenbrunn mit Zielen in Pirmasens.

Lemberg und Ruhbank mit jeweils 30 % sowie Erlenbrunn mit 24 % sind die Hauptherkunftsorte.
Das Hauptziel an Befragungsstelle 4 ist Pirmasens mit 73 %, wobei hier die Schwerpunkte das
Zentrum und der Std-Osten sind.
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Herkunft B4 Ziel B4
134 ] Niedersimten 1] 108
0 Obersimten I] 42
314 [ | VG PS-Land (Rest) 0
2017 [T Lemberg | 7
0 Fehrbach Bl 203
0 Gersbach [ 141
0 Winzeln B 201
1713 I @0 | Erlenbrunn 0
2128 [ TN Ruhbank [ ] 202
0 PS West (Winzler Viertel/Schachen) [ 601
118 oA PS Siid-Ost (Kirchberg, Stid-Ost) H 1.369
0 PS Mitte (Zentrum, Horeb) B ] 229
0 PS-Nord (PS-Nord, Husterhéhe, Messe, Sommerwald) cl 870
402 l:. Dahner Felsenland VG 0
17 | Rodalben VG 1] 109
0 Thaleischweiler-Fréschen - Wallhalben VG E 150
0 Waldfischbach-Burgalben VG [| 49
52 ] RestRP [ | 317
0 Saarland B 143
73 D sonstige E 226

Abbildung 9: Verkehrsbefragung — Ergebnisse Befragungsstelle 4

Erkenntnisse flir geplante MaRnahmen

Aus der Befragungsstelle 4 kann das Verlagerungspotenzial fir die Verlangerung der L 600 abge-
leitet werden. Ziele wie Winzeln, Fehrbach, Gersbach, Pirmasens-West oder Pirmasens-Nord wur-
den von ca. 2.200 Verkehrsteilnehmern genannt. So kann von ca. einem Drittel zu verlagerbarem
Verkehr auf der L 486 ausgegangen werden.
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3 Analyse Nullfall 2022

3.1 Datengrundlage Verkehrsmodell
Das Verkehrsmodell Niedersimten ist ein Teilmodell des Verkehrsmodells Rheinland-Pfalz.?

Das Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz ist ein landesweites Verkehrsmodell von Rheinland-Pfalz so-
wie Rdumen in benachbarten Bundeslandern und Landern. Das aktuelle Verkehrsmodell Rhein-
land-Pfalz stellt ebenso wie die Vorgangerversionen die Grundlage flir Verkehrsuntersuchungen in
Rheinland-Pfalz dar und wird vom Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz den jeweiligen Bearbei-
tern von entsprechenden Untersuchungen als Grundlage zur Verfligung gestellt.

Das Verkehrsnetz des derzeitigen Verkehrsmodells basiert auf aktuellen, hoch aufgeldsten digita-
len StralRennetzen, die fur Modellbearbeitungen den Anforderungen an ein Verkehrsmodell ent-
sprechend angepasst werden.

Im Zuge der Bearbeitung wurde das Verkehrsmodell hinsichtlich der Verkehrszelleneinteilung im
Bereich von Pirmasens verfeinert. Es wurden zusatzliche Strecken im Stadtgebiet von Pirmasens
in das Verkehrsmodell eingearbeitet. Die vorhandenen Verkehrszellen im Bereich von Pirmasens
wurden disaggregiert und an das Streckennetz angebunden.

3.2 Verkehrsbelastungen Analyse Nullfall 2022

Der Analyse Nullfall in einem Verkehrsmodell stellt flir einen bestimmten Zeitpunkt die Ist-Situation
des Verkehrsgeschehens dar. Das aktuelle Verkehrsgeschehen wird modelliert mit dem Ziel, die
Realitat der Verkehrsbelastungen moglichst genau abzubilden. So erlaubt das Verkehrsmodell
auch Aussagen fir diejenigen StralRenabschnitte, in denen keine Verkehrszahlungen durchgefiihrt
werden. Das Verkehrsmodell 1&sst u.a. Auswertungen zur Verkehrszusammensetzung, Routen-
wahl oder Belastungen zu.

Fir die Berechnung von Verkehrsprognosen oder Planfallen muss ein Ausgangsfall definiert wer-
den, in dem die Grundlagen fur einen Vergleich geschaffen werden. Der Analyse Nullfall bietet
diese Moglichkeit. Bei der Kalibrierung des Analyse Nullfalls konnte auf die in Kapitel 2 aufgefihr-
ten Erhebungen zurickgegriffen werden.

Die Verkehrsbelastung im Untersuchungsraum kann wie folgt beschrieben werden:

Das Belastungsbild des Analysefalls ist in Abbildung 10 sowie Plan 1 und Plan 2 dargestellt. Die
Bundesstralien sind blau, die Landesstralen griin und die Kreisstra3en braun abgebildet. Das Ub-
rige Netz ist grau dargestellt. Bei den Belastungsangaben handelt es sich um 24-Stunden-Werte.

TPTV Transport Consult GmbH / Vertec: Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz - Verkehrsmodell Rhein-
land-Pfalz — Modellaufbau und Planfallberechnung; Karlsruhe/Koblenz 13.11.2018 im Auftrag des Landesbe-
triebes Mobilitdt Rheinland-Pfalz; Aktualisierung in Bearbeitung
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Auf der L 484 zwischen Obersimten und Niedersimten liegt die Verkehrsbelastung bei ca. 6.700
Kfz/24h, stlich von Niedersimten steigt die Verkehrsbelastung auf ca. 8.600 Kfz/24h an. Im weite-
ren Verlauf zwischen Niedersimten und Pirmasens nimmt die Verkehrsbelastung auf bis zu 9.000

Kfz/24h zu. Das Schwerverkehrsaufkommen auf der L 484 ist mit 100 bis 200 Fz/24h als gering
einzustufen.

s ) )N o T R
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Winzain

L) -~

& \.’“}

Erlenbrunn

Obersimben }'I
Abbildung 10: Analyse Nullfall 2022 — Verkehrsbelastungen [Kfz/24h]

Die L 600 weist im Bereich von Winzeln eine Verkehrsbelastung zwischen 6.300 und 9.700 Kfz/24h
auf.

Auf dem Streckenzug der L 482 zwischen Winzeln und Pirmasens erreichen die Belastungen
Werte zwischen 8.500 Kfz/24h und 10.600 Kfz/24h, auf der nérdlich parallel verlaufenden K 6 zwi-
schen 8.300 und 10.800 Kfz/24h.

Im Verlauf der L 486 zwischen Pirmasens und Ruhbank betragt die Verkehrsbelastung ca. 15.700
Kfz/24h. Nach dem Abzweig der L 486 in Richtung Lemberg nimmt die Verkehrsbelastung auf ca.
11.000 Kfz/24h ab.

Die Tabelle 2 zeigt fiir ausgewahlte Streckenabschnitte Verkehrsbelastungen fiir den Analyse Null-
fall 2022.
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Erhebung | Analyse | Differenz | Differenz | Schwer- .
Lfd.Nr. [Lage Anteil SV
(DTV-W5) [(DTV-W5) | absolut [prozentual| verkehr
[in Kfz/24h] [in Kfz/24h]|  in [%] [in Fz/24h] in [%]

L 484 zw. Obersimten und
1 ) ) 6.500 6.700 200 3,1 100 1,5

Niedersimten

L 484 Niedersimten 6stlich
2 8.300 8.600 300 3,6 200 23

KunzeckstralRe
3 L 484 sudlich Simter Stral3e 8.500 9.000 500 59 200 2,2
4 L 600 nordlichK 6 9.600 9.700 100 1,0 700 7,2
5 L 600zw. K 6und L482 6.100 6.300 200 3,3 500 79
6 K 6 westlich L 600 9.000 8.300 -700 -7,8 300 3,6
7 K 6 ostlich L 600 10.500 10.800 300 29 250 23
8 L 482 westlich L 600 7.900 8.500 600 7,6 650 7,6
9 L 482 dstlich L 600 10.000 9.800 -200 -2,0 550 56
10 L 486 zw. Stadtmitte und Ruhbank 14.900 15.700 800 54 400 2,5
" L 486 Ruhbank 10.600 11.000 400 38 300 2,7
12 K 4 stdlich L 486 4.400 4.800 400 9,1 100 2,1

Tabelle 2:  Analyse Nullfall 2022 — Verkehrsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten

3.3 Modellqualitat

Die Kalibrierung des Analysemodells wird anhand vorhandener Zahldaten vorgenommen. Als Vali-
dierungsgrofRe wird gemaf den Vorgaben des aktuell giltigen Handbuchs fiir die Bemessung von
StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) der GEH-Wert (benannt nach seinem Erfinder Geoffrey E.
Havers) angesetzt:

GEH =

mit
M = Verkehrsstarke im Modell (M = Model)
C = Verkehrsstarke in der Zahlung (C = Count)

Fir die vorhandenen (plausibilisierten) Zahlistellen wird der GEH fiir den Gesamtverkehr an dieser
Stelle graphisch ausgewiesen. Als Richtgrofe der Modellqualitat gilt dabei bei Stundenumlegungen
ein GEH-Wert kleiner 5 (bei Tagesumlegung <15), der fiir 85 % der Strecken erreicht werden soll.

Der GEH-Wert beriicksichtigt die Hohe des Zahlwertes. Da empirisch nachgewiesen ist, dass an
hochbelasteten StralRen das Verkehrsaufkommen Uber einen langeren Zeitraum hinweg relativ
konstant ist, auf schwach belasteten Strallen hingegen groftere Abweichungen auftreten kénnen,
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berlcksichtigt der GEH-Wert diesen Sachverhalt. Bei geringen Verkehrsbelastungen werden ho-
here Abweichungen zwischen Modell- und Zahlwerten toleriert als bei hohen Verkehrsbelastungen.

Kalibrierungsergebnis:

Als ZielgréRe wird wie oben beschrieben festgelegt, dass 85 % der betrachteten Zahlwerte einen
GEH-Wert kleiner als 15 aufweisen.

Fir die Tagesumlegung werden 78 richtungsbezogene Streckenzahlwerte in die Kalibrierung ein-
bezogen.

Die Auswertung des GEH-Wertes (Strecke) ergibt folgendes tabellarisches Ergebnis:

GEH Kfz Anzahl der Zahlwerte Anteil in %
<=5 57 73
>5und <=10 15 19
>10und <15 4 5
>=15 2 3

Tabelle 3: Modellqualitat - GEH-Auswertung Kfz (Tageswerte) - Strecke

FUr 97 % der streckenbezogenen Zahlwerte wird somit ein GEH unter 15 erreicht.

Dariber hinaus wurde an den Knotenpunkten abbiegefein kalibriert. Hier flieRen 81 Abbiegestrome
in die GEH-Auswertung ein. Hier stellt sich folgendes Ergebnis ein:

GEH Kfz Anzahl der Zahlwerte Anteil in %
<=5 56 69
>5und <=10 15 19
>10und <15 3 4
>=15 7 9

Tabelle 4: Modellqualitat - GEH-Auswertung Kfz (Tageswerte) — Abbieger

Bei den Abbiegern wird fiir 91 % der entsprechenden Verkehrsstréme ein GEH unter 15 erreicht.

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 20/82



Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

4 Prognose Nullfall 2035

Der Prognose Nullfall 2035 setzt sich aus mehreren Komponenten zusammen, die sowohl die Ver-
kehrsnachfrage als auch das Verkehrsangebot betreffen. Diese Komponenten sind im Einzelnen:

¢ Allgemeine Entwicklung / Fortschreibung der BVWP-Prognose

¢ Einwohnerentwicklung

e Lokale Entwicklung: Berucksichtigung von Flachen fir Wohnen und Gewerbe in Pirmasens
e Berlcksichtigung Verlagerungseffekte Radverkehr

¢ InfrastrukturmafRnahmen Stral3e

41 Allgemeine Entwicklung / Fortschreibung der BVWP-Prognose

FUr die Verkehrsprognose 2035 werden die Entwicklungen des Bundesverkehrswegeplans heran-
gezogen. In dieser Prognose werden neben Einwohnerentwicklungen insbesondere die zukinfti-
gen Mobilitatsraten berlicksichtigt. So wird beispielsweise davon ausgegangen, dass es zukiinftig
vermehrt dltere Personen mit PKW-Verflugbarkeit gibt und somit auch mit einem Anstieg von ent-
sprechenden Fahrten mit dem PKW zu rechnen ist. Auch wird unterschieden zwischen hoéherer
PKW-Verfugbarkeit in landlich gepréagten Regionen im Vergleich zu einem geringeren Anteil in
stadtischen Gebieten. Im Rahmen der Aktualisierung des Verkehrsmodells Rheinland-Pfalz wurde
die urspriingliche Prognose des Bundesverkehrswegeplans 2030 auf das Jahr 2035 fortgeschrie-
ben.?

Auf der Grundlage des Bundesverkehrswegeplanes 2035 ist fiir die prognostizierte Verkehrsentwick-
lung im Bereich der Sidwestpfalz mit Ausnahme der Verbandsgemeinde Hauenstein von einer Stag-
nation bzw. von einem riicklaufigen Verkehrsaufkommen auszugehen (siehe Tabelle 5).

Gemeindename Veranderung Verkehrsaufkommen 2023 - 2035
VG Dahner Felsenland 0,99
VG Hauenstein 1,09
VG Pirmasens-Land 0,92
VG Rodalben 0,93
VG Waldfischbach-Burgalben 0,94
VG Zweibriicken-Land 0,93
VG Thaleischweiler-Froschen - Wallhalben 0,94
Kreisfreie Stadt Pirmasens 0,87
Kreisfreie Stadt Zweibriicken 0,94

Tabelle 5:  Faktoren der Verkehrsentwicklung Bundesverkehrswegeplan fir Kfz im Untersuchungsgebiet

2 PTV Transport Consult GmbH — Verkehrsprognose Rheinland-Pfalz auf demografischer Ebene, Stufe 1 (Ent-
wurf); im Auftrag des Landesbetriebs fiir Mobilitdt Rheinland-Pfalz; Karlsruhe, 29.07.2022
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4.2 Einwohnerentwicklung

Ein wichtiger Indikator fiir die zukiinftige Verkehrsentwicklung stellt die Einwohnerentwicklung im
Untersuchungsraum dar. Das Land Rheinland-Pfalz schreibt die Einwohnerentwicklung kontinuier-
lich fort, so dass aktuelle und verlassliche Daten vorliegen. Das statistische Landesamt Rheinland-
Pfalz weist fir den Untersuchungsraum einen deutlichen Einwohnerriickgang aus, wie die folgende
Tabelle 6 zeigt. Fir die Stadt Pirmasens wird zwischen 2020 und 2040 ein Riickgang von ca. 2.200
Einwohnern (ca. 5,5%) prognostiziert, fir den Landkreis Sudwestpfalz ein Rickgang von ca. 4.800
Einwohnern (ca. 5%).

TS Bevdlkerung 2020-2040 nach Verwaltungsbezirken und Regionen

Kreisfreie Stadt
Landkreis 2020 2025 2030 2035 2040
Region
Land Anzahl

Frankenthal (Pfalz), St. 48 750 49 650 50 383 50911 51235
Kaiserslautern, St. 99 662 99 700 99 756 99 708 99 503
Koblenz, St. 113 388 113980 114088 114099 114 146
Landau i. d. Pfalz, St. 46 685 47 053 47 420 47 720 47903
Ludwigshafen a. Rh,, St. 172 557 177 142 180 675 183091 184 566
Maingz, St. 217123 221747 224 990 227 456 229 396
Neustadt 3. d Weinstr, St 53306 53 602 53 769 53881 53856
Pirmasens, St. 40 176 39 460 38 849 38 357 37 936 I
Speyer, St. 50 741 50 993 51300 51444 51460
Trier, St. 110674 111693 112 589 112912 112 687
Worms, 5t. 83459 84471 85310 85 821 85917
Zweibricken, St. 34001 33725 33 505 33299 33088

I Sudwestpfalz 94912 93718 92 550 91412 90 148 I

Tabelle 6:  Bevodlkerungsprognose (Quelle: Demografischer Wandel in Rheinland-Pfalz — Sechste regionali-
sierte Bevolkerungsvorausberechnung (Basisjahr 2020))

4.3 Lokale Entwicklung: Berticksichtigung von Flachen fir Wohnen und Gewerbe in
Pirmasens

Im Stadtgebiet Pirmasens wird die zukiinftige Verkehrsentwicklung aus den Angaben der Stadt zu

neuen Flachen fir Wohnen und Gewerbe abgeleitet. In der folgenden Tabelle 7 sind die betreffen-
den Gebiete mit der Anzahl der zu erwartenden Einwohnern sowie die GroRe der betreffenden Ge-
werbegebiete aufgelistet:

Nummer | Lage Nutzung Angaben Stadt Pirmasens
1 Windsberg — Am Emmersberg Wohnen ca. 8,2 Hektar / 500 bis 650 Einwohner
2 Fehrbach — Auf dem Rehbock Wohnen ca. 3,5 Hektar / 210 bis 280 Einwohner
3 Erlenbrunn — Am Torweg Wohnen ca. 4,8 Hektar / 290 bis 380 Einwohner
4 Fehrbach — Im Eichfeld Gewerbe 5,3 Hektar Gl netto, 2,85 Hektar GE netto
5 Fehrbach — Staffelberg Gewerbe 8,9 Hektar Gl brutto, 7,2 Hektar GE brutto
6 Fehrbach — Auf der Brach Gewerbe 2,6 Hektar GE netto
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Nummer | Lage Nutzung Angaben Stadt Pirmasens
7 Fehrbach — Ostlich der B 10 Gewerbe 7 Hektar Gl brutto
8 Winzeln — Am Kirchenweg Gewerbe 2,6 Hektar Gl brutto
9 Winzeln — An der L 600 Gewerbe 6,5 Hektar GE netto

10 Erlenteich — Stdlich der Blocks- | Gewerbe 1,7 Hektar GE brutto
bergstralle

Tabelle 7:  Pirmasens — Entwicklungsflachen (Gl...Industriegebiet, GE...Gewerbegebiet)

Im Rahmen der Prognoserechnung wird bei den Einwohnern der Mittelwert aus den angegebenen
Werten bericksichtigt, d.h., es ist von insgesamt 1.155 Einwohnern in den genannten Entwick-
lungsflachen auszugehen. Die geplanten Wohngebiete ergeben insgesamt ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen von ca. 3.100 Kfz-Fahrten/Tag.

Da in der Gesamtstadt insgesamt von einem Einwohnerriickgang auszugehen ist, wird das zukunf-
tige Verkehrsaufkommen pauschal in allen anderen Siedlungsgebieten entsprechend abgemindert.

Fir die geplanten Gewerbegebiete in einer Grofienordnung von ca. 45 ha ist mit einem Verkehrs-
aufkommen von ca. 9.700 Kfz-Fahrten/Tag zu rechnen, davon sind ca. 1.400 Fahrten/Tag dem
Schwerverkehr zuzuordnen.

Die Lage der Entwicklungsflachen ist in Abbildung 11 dargestellt.
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Abbildung 11: Pirmasens — Entwicklungsflachen
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4.4 Berlicksichtigung Verlagerungseffekte Radverkehr

Fir die Stadt Pirmasens wurde im Jahr 2022 ein Radverkehrskonzept erstellt.? Ziel dieses Konzep-
tes ist die Férderung des Radverkehrs im gesamten Stadtgebiet von Pirmasens. Angaben zu Ver-
lagerungen vom Motorisierten Individualverkehr zum Radverkehr sind in dieser Untersuchung nicht
enthalten. Da dieses Konzept jedoch in der vorliegenden Untersuchung berlcksichtigt werden soll,
kann dies nur Uber eine pauschale Annahme erfolgen. Es wird deshalb angenommen, dass ca.
3.000 Fahrten/Tag auf den Radverkehr verlagert werden. Im Verkehrsmodell werden in der Ver-
kehrsnachfrage die Anzahl der PKW-Fahrten pauschal (iber einen Faktor reduziert.

Das heutige Radverkehrsaufkommen in Pirmasens ist insgesamt als gering einzustufen, wie die
Abbildung B5 im Anhang zeigt. So werden im Bereich der Ortsdurchfahrt von Niedersimten maxi-
mal 25 Fahrrader gezanhlt. Eine signifikante Steigerung des Radverkehrs ist in diesem Bereich nicht
zu erwarten.

4.5 Infrastrukturmafnahmen Stral3e

In der Verkehrsprognose werden folgende MaRnahmen im Umfeld der geplanten Ma3nahme be-
ricksichtigt:

e B 10: vierstreifiger Ausbau zwischen Pirmasens und Landau
e B 427: Ortsumfahrung Bad Bergzabern

Dariber hinaus sind alle im Landesverkehrsmodell enthaltenen PrognosemalRnahmen berticksich-
tigt.

4.6 Ergebnisse

Die Prognosematrix des Jahres 2035 wird auf das Verkehrsnetz umgelegt. Es ergibt sich der Prog-
nose Nullfall 2035 mit dem Belastungsbild, das in Abbildung 12 sowie Plan 3 und Plan 4 dargestellt
ist.

Durch die sinkende Einwohnerzahl und die angenommene geringfligige Verlagerung auf den Rad-
verkehr kommt es im Stadtbild Gberwiegend zu Abnahmen des Verkehrsaufkommens. Lediglich im
Umfeld der geplanten Ansiedelungen kommt es lokal zu einer Verkehrszunahme, wie in Abbildung
13 und Plan 5 im Bereich Winzeln zu erkennen ist.

Im Einzelnen sind folgende Verkehrsbelastungen zu verzeichnen:

Auf dem Streckenzug der L 484 zwischen Obersimten und Pirmasens liegen die Verkehrsbelastun-
gen zwischen ca. 6.700 und 8.800 Kfz/24h. Hier sind geringflgige Verkehrsabnahmen um bis zu
ca. 200 Kfz/24h zu verzeichnen.

3 R+T Verkehrsplanung GmbH — Radverkehrskonzept Stadt Pirmasens; im Auftrag der Stadt Pirmasens;
Darmstadt, 29.11.2022
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Die L 600 zeigt im Bereich von Winzeln eine Verkehrsbelastung zwischen 6.500 und 10.600
Kfz/24h auf. Gegeniiber dem Analyse Nullfall ist dies eine Zunahme zwischen 200 und 900
Kfz/24h.

Auf dem Streckenzug der L 482 zwischen Winzeln und Pirmasens nehmen die Verkehrsbelastun-
gen um bis zu 700 Kfz/24h ab.

Auf der L 486 zwischen Pirmasens und Ruhbank ist ebenfalls mit einer Verkehrsabnahme um ca.
200 Kfz/24h zu rechnen.

Im weiteren Verlauf der L 486 in Richtung Lemberg nimmt die Verkehrsbelastung ebenfalls ab, hier
um ca. 300 Kfz/24h.
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Abbildung 12: Prognose Nullfall 2035 — Verkehrsbelastungen [Kfz/24h]
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Abbildung 13: Prognose Nullfall 2035 — Differenzdarstellung zu Analyse Nullfall [Kfz/24h]

Die Tabelle 8 zeigt fiir ausgewahlte Streckenabschnitte Verkehrsbelastungen fiir den Prognose

Nullfall 2035.
Analyse |Planfall 0| Differenz | Differenz | Schwer- )
LfdNr. [Lage Anteil SV
(DTV-W5) [(DTV-W5) | absolut |prozentual| verkehr
[in Kfz/24h]|[in Kfz/24h]|[in Kfz/24h]|  in [%] [in Fz/24h] in [%]
L 484 zw. Obersimten und
1 ) ) 6.700 6.700 0 0,0 100 1,5
Niedersimten
L 484 Niedersimten 6stlich
2 8.600 8.400 -200 -2,3 200 2,4
Kunzeckstral3e
3 L 484 sudlich Simter StraRRe 9.000 8.800 -200 2,2 200 23
4 L 600 nordlich K 6 9.700 10.600 900 93 950 9,0
5 L 600 zw. K 6und L482 6.300 6.500 200 32 650 10,0
6 K 6 westlich L 600 8.300 10.000 1.700 20,5 700 7,0
7 K 6 ¢stlich L 600 10.800 11.500 700 6,5 450 39
8 L 482 westlich L 600 8.500 7.900 -600 -7.1 750 9,5
9 L 482 dstlich L 600 9.800 9.300 -500 -51 600 6,5
10 L 486 zw. Stadtmitte und Ruhbank 15.700 15.500 -200 -1.3 450 29
1 L 486 Ruhbank 11.000 10.700 -300 -2,7 400 3,7
12 K 4 sudlich L 486 4.800 5.200 400 83 150 29
Tabelle 8: Prognose Nullfall 2035 — Verkehrsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
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5 Planfallberechnung

Fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung werden zwei Planfalle untersucht. Planfall 1 beinhaltet
die Ortsumfahrung Niedersimten im Zuge der L 484. In Planfall 2 wird neben der Ortsumfahrung
Niedersimten die Verlangerung der L 600 zwischen Winzeln und Ruhbank bertcksichtigt.

5.1 Planfall 1

Netzkonzeption

Die Ortsumfahrung Niedersimten wird westlich der Ortslage an die L 484 angebunden und wird bis
zum Kreisverkehr der L 600 / L 482 in Winzeln gefiihrt. Die Lage ist in Abbildung 14 dargestellt.

L84

LE0O
L]

L

3
N

L 484neu 2> L

@

\,NbP

Abbildung 14: Planfall 1 — Netzkonzeption

Ergebnis

Auf der geplanten Ortsumfahrung Niedersimten in Planfall 1 ist zwischen dem neuen Abzweig und
der Verknipfung mit der L 600 / L 482 in Winzeln ein Verkehrsaufkommen von 8.900 Kfz/24h zu
erwarten (Abbildung 15, Plan 6). Der Schwerverkehr liegt bei ca. 250 Fz/24h (Abbildung 15, Plan
7).

In der Differenzdarstellung (Abbildung 16, Plan 8) ist zu erkennen, dass die Ortsdurchfahrt in Nie-
dersimten signifikant entlastet wird. Das Verkehrsaufkommen nimmt dort um bis zu ca. 5.800
Kfz/24h ab. Auf der Ortsdurchfahrt verbleibt eine Verkehrsmenge zwischen ca. 2.100 und ca. 2.600
Kfz/24h.

Die Ortsumfahrung hat dariber hinaus Auswirkungen auf die Verkehrsbeziehungen im Raum sid-
westlich von Niedersimten. In der genannten Differenzdarstellung ist westlich des Abzweigs eben-
falls eine Verkehrszunahme in der GrélRenordnung von ca. 2.800 Kfz/24h zu erkennen. D.h., die
geplante Ortsumfahrung fiihrt zielgerichtet Verkehr aus dem Raum Obersimten / Vinningen /
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Kréppen / Trulben in Richtung L 600. Im Gegenzug werden die Straflen westlich von Niedersimten
(L 478 /L482 /K 4) entlastest.
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Abbildung 15: Planfall 1 — Verkehrsbelastungen [Kfz/24h]
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Abbildung 16: Planfall 1 — Differenzdarstellung zu Prognose Nullfall 2035 [Kfz/24h]

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 28/82



Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

In Tabelle 9 sind fur den Planfall 1 die relevanten Verkehrsbelastungen aufgefuhrt.

Planfall 0 [Planfall 1| Differenz | Differenz | Schwer- )
Lfd.Nr. [Lage Anteil SV
(DTV-W5) [(DTV-W5) | absolut |prozentual| verkehr
[in Kfz/24h]|[in Kfz/24h]|[in Kfz/24h] in [%] [in Fz/24h] in [%)]

L 484 zw. Obersimten und
1 ) ) 6.700 9.500 2.800 41,8 250 2,6

Niedersimten

L 484 Niedersimten Ostlich
2 8.400 2.600 -5.800 -69,0 100 38

Kunzeckstralie
3 L 484 sudlich Simter Stral3e 8.800 2.900 -5.900 -67,0 100 34
4 L 600 nordlichK 6 10.600 12.200 1.600 15,1 1.050 8,6
5 L 600zw.K 6 und L482 6.500 9.200 2.700 41,5 750 8,2
6 K 6 westlich L 600 10.000 10.300 300 3,0 700 6,8
7 K 6 6stlich L 600 11.500 12.900 1.400 12,2 450 3,5
8 L 482 westlich L 600 7.900 7.600 -300 -3,8 750 9,9
9 L 482 dstlich L 600 9.300 11.700 2.400 25,8 600 51
10 L 486 zw. Stadtmitte und Ruhbank 15.500 15.600 100 0,6 450 29
" L 486 Ruhbank 10.700 10.800 100 09 350 3,2
12 K 4 stdlich L 486 5.200 5.200 0 0,0 150 2,9
13 L 484 neu 8.900 8.900 250 2,8

Tabelle 9:  Planfall 1 — Verkehrsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten

Die Stromverfolgung in Plan 9 zeigt die Verkehrsstrome der Planstrecke auf. Es wird ersichtlich,
dass sich sudlich der Planstrecke die Verkehrsteilnehmer Richtung Obersimten, Vinningen, Krop-
pen, Schweix, Hilst und Trulben orientieren. Nordlich der Planstrecke liegen die Hauptbeziehungen
auf der L 600 (Winzeln, A 8) bzw. L 482 mit Schwerpunkt Pirmasens.

5.2 Planfall 2

Netzkonzeption

Neben der Ortsumfahrung Niedersimten wird in Planfall 2 die Verlangerung der L 600 zwischen
Winzeln und Ruhbank berlicksichtigt.# Stdlich des Kreisverkehrs L 600 / L 482 ist ein neuer Kno-
ten vorgesehen, an dem die L 600neu abzweigt und bis zur K 4 in Ruhbank geflhrt wird. Die Ver-
kniipfung ist am bestehenden Knoten Erlenbrunner Stralle / Wasgaustralle vorgesehen.

Die Netzkonzeption von Planfall 2 ist in Abbildung 17 enthalten.

4 Diese Verlangerung wird derzeit als Zukunftsvision betrachtet, da sie nicht im Rahmen der Bewertung der
Landesstralen-Neubauprojekte in Rheinland-Pfalz in die Liste der als besonders prioritar eingestuften 17 Vor-
haben aufgenommen wurde.

GROUP © 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 29/82



Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Ergebnis

Die geplante Verlangerung der L 600 zwischen Winzeln und Ruhbank weist eine Verkehrsbelas-
tung von ca. 5.700 Kfz/24 auf (Abbildung 18, Plan 10). Das Schwerverkehrsaufkommen betragt ca.
300 Fz/24h, der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 5% (Abbildung 18, Plan 11).

Die grofiraumige Differenzdarstellung in Plan 12 zeigt, dass auf der B 10 eine Verkehrsabnahme
von bis zu 1.700 Kfz/24h zu verzeichnen ist. Gleichzeitig ist eine Verkehrszunahme auf der L 486
zwischen Ruhbank und Lemberg bzw. auf der K 36 zwischen der B 10 und Lemberg von 1.700
Kfz/24h zu erkennen. D.h., die Bundesstrae wird zu Lasten von Kreis- und Landesstrallen entlas-
tet.

Die verkehrliche Wirkung der Ortsumfahrung Niedersimten korrespondiert mit den Ergebnissen aus
Planfall 1. Mit ca. 9.400 Kfz/24h fallt die Belastung sogar noch geringfligig héher aus.
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Abbildung 17: Planfall 2 — Netzkonzeption
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w Erlenbrunn
_Obersimten ; i 1

Abbildung 18: Planfall 2 — Verkehrsbelastungen [Kfz/24h]

S Erlenbrunn :
_ Obersimten y / <

Abbildung 19: Planfall 2 — Differenzdarstellung zu Prognose Nullfall 2035 [Kfz/24h]

In Tabelle 10 sind fir den Planfall 2 die relevanten Verkehrsbelastungen aufgefuhrt.
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Planfall 0 [Planfall 2| Differenz | Differenz | Schwer- .
LfdNr. [Lage Anteil SV
(DTV-W5) [(DTV-W5) [ absolut [prozentual| verkehr
[in Kfz/24h]|[in Kfz/24h]|[in Kfz/24h]|  in [%] [in Fz/24h] in [9%]

L 484 zw. Obersimten und
1 ) ) 6.700 9.900 3.200 47,8 250 2,5

Niedersimten

L 484 Niedersimten 0Ostlich
2 8.400 2.500 -5.900 -70,2 50 2,0

Kunzeckstralde
3 L 484 sudlich Simter Stral3e 8.800 2.700 -6.100 -69,3 50 1,9
4 L 600 nordlich K6 10.600 13.400 2.800 26,4 1.100 8,2
5 L 600zw. K 6und L482 6.500 10.800 4.300 66,2 800 7,4
6 K 6 westlich L 600 10.000 10.300 300 3,0 700 6,8
7 K 6 6stlich L 600 11.500 11.800 300 2,6 400 3,4
8 L 482 westlich L 600 7.900 7.800 -100 -1,3 750 9,6
9 L 482 dstlich L 600 9.300 10.500 1.200 12,9 450 4,3
10 L 486 zw. Stadtmitte und Ruhbank 15.500 12.300 -3.200 -20,6 200 1,6
" L 486 Ruhbank 10.700 12.500 1.800 16,8 400 32
12 K 4 stdlich L 486 5.200 8.000 2.800 53,8 350 4,4
13 L 484 neu 9.400 9.400 300 32
14 |L600neu 5.700 5.700 300 53

Tabelle 10: Planfall 2 — Verkehrsbelastungen auf ausgewéhlten Streckenabschnitten

Die Stromverfolgung der Planstrecke in Planfall 2 zeigt, dass vor allem Verkehrsbeziehungen zwi-
schen dem Raum Ruhbank/Lemberg und der L 600 (Raum Winzeln, A 8) die neue Verbindung nut-
zen.
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6 Leistungsfahigkeitsnachweise

Far insgesamt 4 Knotenpunkte im Bereich der Ortsumfahrung L 484 neu bzw. der Verlangerung
der L 600 werden entsprechend der verschiedenen ErschlieBungs- bzw. Aufsiedelungsvarianten
Nachweise der Leistungsfahigkeit gemal HBS 20155 gefiihrt. Dies betrifft folgende Knotenpunkte
(vgl. Abbildung 20):

e K1:L 484 /L 484 (OU Niedersimten)

e K2:L 484 (OU Niedersimten) / L 600 / L 482
e K3: L 484 (OU Niedersimten) / L 600 neu

e K4:L600neu/K4

tag,
L4BA

K

LE00

K8

L4B2

L 600neu

L 484neu L4gg

)

Abbildung 20: Ubersicht Verortung Knotenpunkte

In Planfall 1 werden nur die Knoten K1 und K2 untersucht, Planfall 2 beinhaltet alle Knotenpunkte.

Fir die durchzufiihrenden Leistungsfahigkeitsbetrachtungen (K1 — K4) werden zunachst die mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen ermittelt. Die Datengrundlage hierfur bil-
den Verkehrsbelastungen je Fall aus dem Verkehrsmodell sowie die Ergebnisse aus den Verkehrs-
zahlungen in Pirmasens. Aus den Verkehrserhebungen werden die Spitzenstundenanteile ermittelt
und auf die Modellbelastungen angerechnet und so die Spitzenstundenbelastungen fir die ver-
schiedenen Faélle abgeleitet. Die Knotenstromdarstellungen im Anhang in Kapitel 9.2 zeigen die re-
sultierenden morgendlichen und abendlichen Spitzenstundenbelastungen je Fall jeweils fiir den
Kfz-Verkehr. Der Schwerverkehrsanteil wird pauschal mit 5 % angesetzt.

5 FGSV: Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015
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Auf Basis der Spitzenstundenbelastungen erfolgt die Excel-basierte Berechnung der Leistungsfa-
higkeiten nach HBS 2015 je Fall fir die Morgen- und Abendspitze. Dabei wird zwischen den fol-
genden drei Steuerungsformen differenziert:

e Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt (VFK)
e Signalisierter Knotenpunkt (LSA)
e Kreisverkehr (KV)

Mit dem Verfahren des HBS wird die Verkehrsqualitat nach Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
(QSV) von A (sehr gut) bis F (ungenugend; HBS 2015, S. 7) analog dem Schulnotensystem bewer-
tet. ZielgroRe zur Bemessung und fir eine ausreichende Verkehrsqualitat in den Spitzenstunden ist
die Qualitatsstufe D - sie charakterisiert eine ausreichend leistungsfahige Verkehrsabwicklung.

Die Ermittlung der Qualitatsstufe an Knotenpunkten erfolgt in Abhangigkeit der Wartezeit der Ver-
kehrsteilnehmenden im Kfz-Verkehr. Fir jeden Strom an einem Knotenpunkt wird die Qualitats-
stufe ermittelt. Fur die Gesamtbewertung des Knotenpunkts maflgebend ist der Strom mit der
schlechtesten Qualitatsstufe. Eine Beschreibung dieser Qualitatsstufen und damit verbundene
Grenzwerte der Wartezeiten sind fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage/Vorfahrtsregelung in
nachfolgender Tabelle enthalten (vgl. HBS 2015, S4-9 und S5-5).
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Qualitatsstufe

Beschreibung

Stufe A (sehr gut)
Mittlere Verlustzeit:

LSA < 20 s, Vorfahrtsknoten <10 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr kurz.

Stufe B (gut)
Mittlere Verlustzeit:

LSA < 35 s, Vorfahrtsknoten <20 s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver-

kehrsteilnehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf
dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-

fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C (befriedigend)
Mittlere Verlustzeit:

LSA <50 s, Vorfahrtsknoten <30 s

Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer spiirbar. Nahezu alle wahrend der
Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Verkehrsteilnehmer kdnnen in der nachfol-
genden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachte-
ten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
gabezeit gelegentlich Riickstau auf.

Stufe D (ausreichend)
Mittlere Verlustzeit:

LSA <70 s, Vorfahrtsknoten <45 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit haufig ein Rickstau auf.

Stufe E (mangelhaft)
Mittlere Verlustzeit:
LSA > 70 s, Vorfahrtsknoten > 45 s

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstrei-
fen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Umlaufen ein Ruckstau auf.

Stufe F (ungeniigend)

Verkehrsstarke > Kapazitat

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Ver-
kehrsteilnehmer sehr lang. Auf dem betrachteten
Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tber-
schritten. Der Riickstau wéachst stetig. Die Kraftfahr-
zeuge mussen bis zur Weiterfahrt mehrfach vorri-
cken.

Tabelle 11: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (HBS 2015, S. S4-9 und S. S5-5)

Die Tabelle 12 zeigt die Ergebnisse der HBS-Qualitatsstufen je Planfall und Variante. Fir die ein-
zelnen Knotenpunkte bedeuten die Ergebnisse Folgendes:

e K1: Der neue Knoten im Zuge der L 484 ist als vorfahrtgeregelte Einmiindung und auch als
Kreisverkehr in beiden Planfallen leistungsfahig. Bei der Berechnung als vorfahrtgeregelte Ein-
miindung wurde der Verkehr auf der L 484 als bevorrechtigt betrachtet.

o K2: Die geplante Ortsumfahrung L 484 wird an den vorhandenen Kreisverkehr im Bereich von
Winzeln am bereits ausgebildeten siidlichen Ast angebunden. Das zusatzliche Verkehrsauf-
kommen ist in Planfall 1 problemlos zu bewaltigen. Hier wird fur die morgendliche und abendli-
che Spitzenstunde jeweils die Qualitatsstufe B erreicht.

Hingegen ist in Planfall 2 in der morgendlichen Spitzenstunde der Kreisverkehr Uberlastet (QSV
F). Dies liegt an der stark belasteten stidlichen Zufahrt in den Kreisverkehr. Abhilfe kann mit ei-
nem Bypass fur die Fahrtbeziehung von Sud nach Ost geschaffen werden, so dass sich die
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Verkehrsmenge im Kreisverkehr signifikant verringert. Mit dieser Mallnahme ist der Kreisver-
kehr leistungsfahig (QSV B).
Die abendliche Spitzenstunde ist hingegen auch ohne Bypass leistungsfahig (QSV B).

K3: Fir den neuen Knoten L 484 neu/L 600 neu wird als zu untersuchende Knotenpunktform
ebenfalls ein Kreisverkehr betrachtet. Diese Form bietet sich in der Abfolge zum benachbarten
Knoten K2 an.

Die durchgefiihrten Nachweise zeigen fur beide Spitzenstunden die Qualitatsstufe B auf, das
prognostizierte Verkehrsaufkommen wird somit problemlos bewaltigt.

K4: Fur die neue Anbindung der L 600 neu an die K 4 wird als mdgliche Knotenpunktform eben-
falls ein Kreisverkehr untersucht.

Die durchgefihrten Nachweise zeigen auch hier fir beide Spitzenstunden die Qualitatsstufe B
auf, das prognostizierte Verkehrsaufkommen wird somit problemlos bewaltigt.

Knoten  |Regelung Planfall 1 Planfall 2
Morgenspitze |[Abendspitze |Morgenspitze |Abendspitze

K1 Vorfahrtknoten (VFK) B B B
Kreisverkehrsplatz (KVP) A A A

K2 Kreisverkehrsplatz (KVP) B B _I
Kreisverkehrsplatz (KVP) mit Bypass |

K3 Kreisverkehrsplatz (KVP) A

K4 Kreisverkehrsplatz (KVP) A

Tabelle 12: Gesamtiibersicht Qualitatsstufen in der Morgen- und Abendspitze nach HBS 2015, tabellarische

Ubersicht
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7 Larmkennwerte

Far die Verkehrsprognose 2035 werden flr die L 484 und weitere betroffenen Strecken folgende
Larmkennwerte nach RLS 19 aufbereitet:

« DTV

« mt

* mn

* ptLKW 1

+ ptLKW 2

* pnLKW1
* pnLKW 2

Die Ermittlung der Daten erfolgt auf Basis der Dauerzahlstellen 68110990 auf der L 600 in Hohe
Winzeln und 68110403 auf der L 478 zwischen Bottenbach und Vinningen (Aufteilung Tag/Nacht,
Aufteilung LKW1/LKW?2) fir das Jahr 2021 sowie der Modellrechnungen (Verkehrsmengen).

Fir die schalltechnischen Berechnungen werden die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung, die in
Form des DTV-WS5 (durchschnittlicher taglicher Verkehr — Werktag) vorliegen, als DTV-Werte
(durchschnittlicher taglicher Verkehr) benétigt. Hierfir erfolgt eine Umrechnung auf Basis von Fak-
toren, die auf Basis der 0.g. Dauerzahlungen abgeleitet werden. Folgende Faktoren werden ange-
setzt:

* L 600: Umrechnung DTV-W5 in DTV: f = 0,84 (Kfz)
* L 478: Umrechnung DTV-W5 in DTV: f = 0,91 (Kfz)
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Abbildung 21: Larmkennwerte — Messquerschnitte
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In Abbildung 21 ist die Lage der Messquerschnitte fur die Larmkennwerte dargestellt.

In den folgenden Tabellen 13 bis 15 sind fiir den Prognose Nullfall 2035, den Planfall 1 sowie fiir
den Planfall 2 die LarmkenngréRen aufgelistet. Die Tabellen enthalten dartber hinaus die Zuord-
nung der Messquerschnitte zu den Referenzquerschnitten der Dauerzahlung.

MQ Zuordnung DTV Mt Mn ptLkw 1 [ ptLkw 2 |pn Lkw 1|pn Lkw 2| pt Krad | pn Krad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]

1 L 600 5.264 305 53 2,7 31 39 6,8 0,5 0,1

2 L 600 6.772 393 68 2,1 24 3,0 53 0,5 0,1

3 L 600 8222 477 82 22 25 3,1 55 0,5 0,1

4 L 478 5.984 353 42 1,0 0,5 0,6 02 30 02

5 L 478 7.532 444 53 1,5 08 09 03 30 02

6 L478 7.897 466 55 1,6 0,8 09 03 30 02

7 L 478 12.858 759 90 1,8 1,0 1,1 04 30 02

8 L 478 9.168 541 64 2,1 1,1 1,2 04 30 02

9 L 478 4.440 262 31 2,0 1,0 1,2 0,4 30 02

Tabelle 13: Prognose Nullfall 2035 — Larmkennwerte

MQ Zuordnung DTV Mt Mn ptLkw 1 [ ptLkw 2 |pn Lkw 1|pn Lkw 2| pt Krad | pn Krad

[Kfz/24h] | [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [%] [%] [%] [%]

1 L 600 7.933 460 79 24 2,7 34 6,0 0,5 0,1

2 L 600 6.510 378 65 22 2,5 3,1 55 0,5 0,1

3 L 600 10.726 622 107 1,7 2,0 2,4 4,4 0,5 0,1

4 L 478 8.600 507 60 1.3 07 08 03 3,0 02

5 L 478 2.402 142 17 2,0 1,1 1,2 0,4 30 02

6 L 478 2,635 155 18 1,9 1,0 1,1 04 30 02

7 L 478 12.896 761 90 1,8 09 1,1 04 30 02

8 L 478 9.206 543 64 2,0 1,0 12 04 30 02

9 L 478 4.440 262 31 2,0 1,0 1.2 0,4 30 02

10 L 478 7.949 469 56 1,6 038 09 03 30 02

Tabelle 14: Planfall 1 — LA&rmkennwerte
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MQ Zuordnung DTV Mt Mn ptLkw 1 [ ptLkw 2 |pn Lkw 1|pn Lkw 2| pt Krad | pn Krad
[Kfz/24h] [Kfz/h] [Kfz/h] [%] [%] [9%] [%] [%] [%]
1 L 600 9.222 535 92 2,5 29 36 6,4 0,5 01
2 L 600 6.693 388 67 2,1 24 30 54 0,5 01
3 L 600 9.394 545 94 1,5 1.8 2,2 39 0,5 01
4 L 478 8.882 524 62 1.3 07 07 03 3,0 02
5 L 478 2.226 131 16 1.7 09 1.0 0,3 3,0 0,2
6 L 478 2.459 145 17 1.7 09 1,0 03 3,0 0,2
7 L 478 10.266 606 72 1.2 0,6 0,7 0,2 3,0 0,2
8 L 478 10.692 631 75 19 1,0 11 04 3,0 0,2
9 L 478 6.983 412 49 2,4 1,2 1.4 0,5 3,0 0,2
10 L 478 8.407 496 59 1,6 0,8 09 03 3,0 0,2
" L 478 5.067 299 35 31 1,6 1.8 0,6 3,0 0,2
12 L 478 12.498 737 87 2,1 1.1 1.3 04 30 0,2

Tabelle 15: Planfall 2 — L&rmkennwerte
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8 Zusammenfassung

Ziel der Untersuchung ist die Ermittlung aktueller verkehrlicher Grundlagendaten fir die Ortsumfah-
rung Niedersimten. Die Ergebnisse sollen weiterhin in eine spatere Nutzen-Kosten-Untersuchung
einflieRen.

Fir die Aktualisierung der Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten wurden umfangreiche Ver-
kehrserhebungen durchgefiihrt. Das Erhebungskonzept setzt sich aus den folgenden Zahlarten zu-
sammen:

e 1 Geratezahlung
¢ 10 Knotenpunktzahlungen
e 4 Befragungsstellen

Zwischen Obersimten und Niedersimten ist dabei ein Verkehrsaufkommen von ca. 6.500 Kfz/24h
an einem Werktag zu verzeichnen. Der Schwerverkehr hat ein Aufkommen von ca. 150 FZ/24h.
Der Schwerverkehrsanteil liegt somit bei 2,3%. Am Samstag betragt das Verkehrsaufkommen ca.
5.400 Kfz/24h, am Sonntag ca. 4.000 Kfz/24h.

Die Befragung zeigt auf, dass der Grofteil (ca. 70%) des Verkehrsaufkommens in Niedersimten
einen Bezug zur Stadt Pirmasens hat.

Im Zuge der Ortsdurchfahrt liegt die Verkehrsbelastung im Analyse Nullfall 2022 zwischen 7.400
und 8.600 Kfz/24h bei ebenfalls geringem Schwerverkehrsanteil.

Der Prognose-Nullfall 2035 zeigt fiir Pirmasens und Umland aufgrund der riicklaufigen Einwohner-
prognose insgesamt ein ricklaufiges Verkehrsaufkommen auf. Auf dem Streckenzug der L 484
zwischen Obersimten und Pirmasens liegen die Verkehrsbelastungen zwischen ca. 6.700 und
8.800 Kfz/24h. Hier sind geringfligige Verkehrsabnahmen um bis zu ca. 200 Kfz/24h zu verzeich-
nen.

In Planfall 1 mit der Ortsumfahrung Niedersimten ist auf der Umfahrung ein Verkehrsaufkommen
von ca. 8.900 Kfz/24h zu verzeichnen. Diese neue Trasse bindelt Verkehr in Richtung L 600 und
weist deshalb mehr Verkehr auf als die L 484 im Vergleichsfall.

Die Ortsdurchfahrt in Niedersimten wird signifikant entlastet. Auf der Ortsdurchfahrt verbleibt eine
Verkehrsmenge von ca. 2.600 Kfz/24h. Das Verkehrsaufkommen nimmt dort um ca. 5.800 Kfz/24h
ab.

In dem als Zukunftsvision eingestuften Planfall 2 wird neben der Ortsumfahrung Niedersimten die
Verlangerung der L 600 zwischen Winzeln und Ruhbank bericksichtigt. Die L 600 zwischen Win-
zeln und Ruhbank weist eine Verkehrsbelastung von ca. 5.700 Kfz/24 auf. Das Schwerverkehrs-

aufkommen betragt ca. 300 Fz/24h, der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 5%.

Es zeigt sich, dass auf der B 10 eine Verkehrsabnahme von bis zu 1.700 Kfz/24h zu verzeichnen
ist. Gleichzeitig ist eine Verkehrszunahme auf der L 486 zwischen Ruhbank und Lemberg bzw. auf
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der K 36 zwischen der B 10 und Lemberg in der gleichen GréRenordnung zu erkennen. D.h., die
Bundesstralie wird zu Lasten von Kreis- und Landesstralien entlastet.

Die verkehrliche Wirkung der Ortsumfahrung Niedersimten korrespondiert mit den Ergebnissen aus
Planfall 1. Mit ca. 9.400 Kfz/24h fallt die Belastung sogar noch geringfligig héher aus.

Analyse Planfall0 | Planfall 1 Planfall 2
Lfd.Nr. |Lage
(DTV-W5) | (DTV-W5) | (DTV-W5) [ (DTV-W5)
[in Kfz/24n]| [in Kfz/24h]| [in Kfz/24h]| [in Kfz/24h]

L 484 zw. Obersimten und
1 , , 6.700 6.700 9.500 9.900

Niedersimten

L 484 Niedersimten &stlich
2 8.600 8.400 2.600 2.500

Kunzeckstralde
3 L 484 stdlich Simter Stral3e 9.000 8.800 2.900 2.700
4 L 600 nordlich K6 9.700 10.600 12.200 13.400
5 L 600 zw. K6 und L4832 6.300 6.500 9.200 10.800
6 K 6 westlich L 600 8.300 10.000 10.300 10.300
7 K 6 ostlich L 600 10.800 11.500 12.900 11.800
8 L 482 westlich L 600 8.500 7.900 7.600 7.800
9 L 482 ostlich L 600 9.800 9.300 11.700 10.500
10 L 486 zw. Stadtmitte und Ruhbank 15.700 15.500 15.600 12.300
(N L 486 Ruhbank 11.000 10.700 10.800 12.500
12 K 4 stdlich L 486 4.800 5.200 5.200 8.000
13 L 484 neu 8.900 9.400
14 L 600 neu 5.700

Tabelle 16: Vergleich Verkehrsbelastungen auf ausgewahlten Streckenabschnitten
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9 Anhang

9.1 Plandarstellungen
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

9.2 Knotenstromdarstellungen — Spitzenstundenbelastungen

Anlage 1: Planfall 1 — Morgenspitze
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Anlage 2: Planfall 1 — Abendspitze
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Anlage 3: Planfall 2 — Morgenspitze
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Anlage 4: Planfall 2 — Abendspitze
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

9.3 HBS-Nachweise
Anlage 5: Planfall 1 — K1 — Morgenspitze — Vorfahrtsregelung
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4—s
7 A-C /B
i_’ Zufahrt C Knotenpunkt: KP1
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1 Planung
Uhrzeit: MSP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
won | | v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 956 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f Cre; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] M [Pkw-E/h] [] Po

A 2 (1) —_ 1800 1,000 1800 0,320 -

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,062 -—

B 4 (3) 824 367 1,000 357 0,099 -

6 (2) 604 574 1,000 574 0,091 -

c 7 (2) 651 613 1,000 613 0,024 0,973
8 (1) 1800 1,000 1800 0,118 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrazi for; Crg; C; grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 556 1,035 1800 1739 0,320 1183 0,0 A
3 95 1,037 1600 1543 0,062 1448 0,0 A
B 4 34 1,041 357 343 0,099 309 11,7 B
6 51 1,027 574 559 0,091 508 7.1 A
c 7 14 1,050 613 583 0,024 569 6,3 A
8 206 1,034 1800 1741 0,118 1535 0,0 A
A 243 651 1,035 1768 1707 0,381 1056 0,0 A
B 446 85 1,033 461 446 0,191 361 10,0 A
C 7+8 220 1,035 1800 1739 0,127 1519 24 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez g.c B
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 66/82




Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 6: Planfall 1 — K1 — Abendspitze — Vorfahrtsregelung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A _ 8
7 A-C /B
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: KP1
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 1 Planung
Uhrzeit: ASP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 859 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitadt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up,i G faktor f; Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,160 —
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,030 -
B 4 (3) 743 409 1,000 392 0,179 -
6 (2) 302 830 1,000 830 0,031
c 7 (2) 325 888 1,000 888 0,033 0,956
8 (1) 1800 1,000 1800 0,237

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Grz, fee; Ceg; C; grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsy
A 2 278 1,035 1800 1739 0,160 1461 0,0 A
3 47 1,030 1600 1554 0,030 1507 0,0 A
B 4 68 1,031 392 380 0,179 312 11,5 B
6 25 1,028 830 808 0,031 783 4,6 A
c 7 29 1,024 888 867 0,033 838 4,3 A
8 412 1,036 1800 1738 0,237 1326 0,0 A
A 2+3 325 1,034 1768 1709 0,190 1384 0,0 A
B 4+6 93 1,030 456 443 0,210 350 10,3 B
C 7+8 441 1,035 1800 1739 0,254 1298 2.8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVez g.s B
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 7: Planfall 1 — K1 — Morgenspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

RNfm

5/

Knotenverkehrsstérke:

Knotenpunkt: KP1

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Planfall 1
Uhrzeit: MSP

Planung

Mittlere Wartezeitty, = 45 s

Qualitatsstufe: D

956 Fz/h
990 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
qz feezi Qrezi Qre ki Gee; fii Ceej
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h]
1 651 1,035 674 15 1228 1,000 1228
2 85 1,033 88 576 756 1,000 756
3 220 1,035 228 35 1210 1,000 1210
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt R, tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1186 535 6,7 A
2 732 647 56 A
3 1169 949 3.8 A
erreichbare Qualitatsstufe QS\.“H,_s A
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 68/82
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Anlage 8: Planfall 1 — K1 — Abendspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

®<

Nfm

Knotenverkehrsstérke:

Knotenpunkt: KP1

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Datum: Planfall 1

Uhrzeit: ASP

859 Fz/h

888 Pkw-E/h

Planung

Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fultganger
Zufahrt
i frezi Qe zi QeE ki Gee,i fi; Cee;i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 325 1,034 336 30 1215 1,000 1215
2 93 1,030 96 288 989 1,000 989
3 441 1,035 456 70 1178 1,000 1178
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1174 849 4.2 A
2 960 867 4.2 A
3 1139 698 52 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV,.. A
Bellol0  ©2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 69/82
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Anlage 9: Planfall 1 — K2 — Morgenspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®<

®
A=

7
Y@

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstéarke:

KpP2

Datum: Planfall 1
Uhrzeit: MSP

Planung

Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Qualitatsstufe: D

1678 Fz/h
1735 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulkganger
Zufahrt
Az fF'E Zi Qee zi Qre ki GPE.l 1I-I'.l CF'E.i
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 176 1,032 182 467 849 1,000 849
2 607 1,035 628 420 886 1,000 886
3 416 1,035 431 404 899 1,000 899
4 479 1,034 495 432 a77 1,000 877
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt C; R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 823 647 586 A
2 857 250 14,2 B
3 869 453 7.9 A
4 849 370 9,7 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,. B
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 70/82
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Anlage 10: Planfall 1 — K2 — Abendspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Kngienpunkt: KFP 2

R Verkehrgdaten: Daturn: Planfal 1 Anglyze
1 Uhrzeit A&R
QQ Ziglvorgaben: Mittigrs Watlezait b, = 45 3
Qualitatastufe: O
Knotenverkehrsstirkes T80T Fzh
1664 Fk-E/R
Aufschillisselung nach Palirzeugarten: lhegt var, ohfe genaus Diferenziering des Sohwervarkehrs
Kapazitdten der Zufahrign
Falrzgupe Phw-E/Fz | Varkehrgstirke | Verkehregtacke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitit
Zufahirt Zufghr i der Zufahr im Kreig fuktor Fullgangsr
Zufalirt
Yy frzz pgzi Yz s Ging; fii Cing,i
[Fz/M] F [Bkw-EM] [Fkw-E/l] [Bkw-EM] [ [Fkw-E/h]
1 sar 1, e 401 BT 75 1,000 758
2 304 1,057 ¥15 B32 To8 1,000 T98
3 450 1,054 507 34 957 1,000 957
F 438 1,085 44 421 B8 1,000 BRE
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapazitat Kapazitatareserve mmiittlsre VWartezeit Gualitse-
Zufahrt &} B g stufe
[F2/H] [Fz/h] [] QBY
1 730 843 10,8 B
2 7T 486 7.7 A
] B35 A3E 83 A
4 G886 430 8.3 A
arraichbare Qualitdtsstufe Q8Vg.| B
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 71/82
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Anlage 11: Planfall 2 — K1 — Morgenspitze — Vorfahrtsregelung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A _ 8
‘/_ 7 A-C /B
§ > Zufahrt C Knotenpunkt: KP 1
—_—
Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2 Planung
Uhrzeit: MSP
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: < 7
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 985 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G faktor f, Cee; grad x Zustand
(Rang) [Fz/h) [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] 8] Po
A L2 1800 1,000 1800 0,339
3 (1 0 1600 1,000 1600 0,053 -
B 4 (3) 865 347 1,000 336 0,088 -
6 (2) 631 555 1,000 555 0,094 -
c 7 (2) 672 598 1,000 598 0,026 0,970
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,126 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazilat Kapazitat Auslastungs— Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom GFz, foe; Cee; C, grad x reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] 8 [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 590 1,036 1800 1738 0,339 1148 0,0 A
3 82 1,034 1600 1547 0,053 1465 0,0 A
B 4 29 1,024 336 328 0,088 299 12,0 B
6 50 1,042 555 533 0,094 483 75 A
c 7 15 1,047 598 571 0,026 556 6,5 A
8 219 1,035 1800 1739 0,126 1520 0,0 A
A 243 672 1,035 1773 1712 0,392 1040 0,0 A
B 4+6 79 1,035 449 434 0,182 355 10,2 B
c 7+8 234 1,036 1800 1738 0,135 1504 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVg; ges B
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 72/82
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Anlage 12: Planfall 2 — K1 — Abendspitze — Vorfahrtsregelung

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Knotenverkehrsstarke: 886 Fz/h

Verkehrsdaten:

Zufahrt A ‘_ 8
7
2—. ‘ Zufahrt C
3 ‘
ZufahrtB

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

Knotenpunkt: KP 1

Datum: Planfall 2
Uhrzeit: ASP

Zufahrt B:

Vv

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

/B

Flanung

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qp.i G; faktor f; Cee; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,170 -
3 0 1600 1,000 1600 0,027 -
B 4 (3) 783 388 1,000 369 0,163 -
6 (2) 316 816 1,000 816 0,031
c 7 (2) 336 877 1,000 877 0,036 0,952
8 (1) - 1800 1,000 1800 0,252 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi foe; Ceg; C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 295 1,036 1800 1738 0,170 1443 0,0 A
3 41 1,034 1600 1547 0,027 1506 0,0 A
B E 58 1,036 369 356 0,163 298 12,1 B
6 25 1,028 816 794 0,031 769 47 A
c 7 30 1,047 877 838 0,036 808 45 A
8 437 1,038 1800 1733 0,252 1296 0,0 A
A 243 336 1,035 1773 1712 0,196 1376 0,0 A
B 4+6 83 1,034 442 427 0,194 344 10,5 B
Cc 7+8 487 1,039 1800 1732 0,270 1265 2,8 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVez g.c B
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 73/82
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Anlage 13: Planfall 2 — K1 — Morgenspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knetenpliriks

Verkehradaten:

Zielvorgaben:

Kngtanvarkahrastdrke;

KR

Chatumm

i Flanfall 2

Uhrzgit: MEF

Rigniing

Wittlere Wartezsit ty = 45 5

Qualititesiufe: D

988 Fzh
1020 Phw-EN

Aufgchlisseluny mach Fahrzeugarten:

Ty wear, phrig germue Difsrenzieruny des Schwerverkehns

Kapazitéten der Zufahrten
Fatrzeuge Prw-E | Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarce | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
. Zirfahrt Zirfghrt in der Zifghrt et Krady Fakeyr Fulbganger
Zufaft Oy fom Qrzz Grm Gpey i Cpm)
[FE/H] -] [FRw-E/H] [Fkw=-E/H] [Fkw-E/H] [ [PiW=-E/h)
q &7 1.0%5 BEG 18 22T 1,000 1227
2 79 1,038 g2 &1 728 1,000 728
] 234 1,086 242 a0 1218 1,000 1218
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Kapuzitst Kapazitanarensre mifttiere Wartezalt Qualitatss
Zutaht & R, o shte
[Fzih] [Fz/h] (8] Dav
qi 1188 813 7.0 A
2 TO5 B2 BH A
1173 i) 3.8 A
grrgichbare Qualititsstule Q8Vo..| A
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 14: Planfall 2 — K1 — Abendspitze — Kreisverkehr

Beurteilung sines Kreiswerkehrs, 3 Arme

Kivgdanpumks; 3P

Elatatagy

Werkehrsdaten: Diabume, Plwafad 2
Llirzell: A5
Zighsargaben: Rdikilers: Whantamed by = 45 5
Sualitskesinhe: O
Imetemserieimsstarke: BBE Fad
g PlasE

Savfsehillissehung mach Fakrzzugarken

Nt swcwr, soburee: ez ICifferemzier.ng des: Scherseskeling

Kapazitdten der Zufahrien
Faifirzenge Pla-E & Fz | Werkahrssidite | Yerkeirsstirke | Srunmliapazigt | Sbrandsrungs- Wiz ikt
Zutati Zhatahwi Jiva e ket i Kreits. fakior FuBgEner
Zufaht , .
o L35 L oY Gepm By & Loy
Izt [ [Phse-E] (PR E8] [Play-Ef [ [Pl
1 336 1,065 348 21 1213 1, J00 1213
3 83 1,084 ag 308 574 1, o 674
8 a7 150 485 i 1187 1 &7
Bewrteilung der Yerkehrsqualitat
Kapaziat e — Wiltlee: #akezed e e
ZuFait & R b stk
IFz¢t] [Fzsig [s] TS
1 17z 836 43 &
2 B2 a5 a2 &
3 143 575 53 &
erreichbare Dualiidissiuie WE,. 3
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 15: Planfall 2 — K2 — Morgenspitze — Kreisverkehr

Beurtﬁilung gines Krelisvarkehirs, 4 Arme

Kredenpunkss &9 2

Wi behnsdat Dgaianric, Firetall 2 Eiry
Wrzsit; 89
Tiekorgaben: bitfhere Woariseshie = 45 &
Cosalitstaanie &
s et S 878 FEh
Hgd FReEWN
Estaehililasalung rech Falczeuiarker It s, astives e reslie CHFbensralemimgg hes Brbosenaariosiing
Kapazititen der Zufahrien
Fubizuiis FigsF sz || wensehashons | vensehnstsrs | Snmdpei | st Kupnzita)
. Duiskrt Dokt i e ZL e i I o e Fulgdrme
' g fres Tz Fesn Upes iy LeE
[Fzit] I PhaEsti] Pl Pl H Pl
1 185 4034 18 45 857 A0 857
2 o 405G e b+ o j R S
a . H] 1,088 20 i) & 000 B
i A5y 10055 S A 5] 1,00 ans
Beurteilung der Yerkehragualitit
(e ] [ e e il Wb Lot~
2uistn & Ry L e
[F=¥i [ [# L
1 7] 24 55 &
2 28 - Ve [
.1 T a2 Lk B
4 311 a2 108 B
v hbate Qual kst 8V, .| F
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 16: Planfall 2 — K2 — Abendspitze — Kreisverkehr

Beurleilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Verkehrasdaten:

Ziglvorgubism

Krnipterverkehrestirke:

Knetenpunkt: KP 2

Ciatum: Fgniall 2
Uhrzgit: ARP

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 &

Cluslit§sstife: O

1828 Fzh
1892 Piw-Eih

Aufgchliiseelung nach Pahrzeugarten:

Iniegg vesk, hire errate Differenzigring des Bohwerverkehns

Kapazitdten der Zufahrten
Fahrzeugs Fkw-E/Fz | Verkshregtarks | Verkehregtirke | Grundkapsazital | Abmindsrarngs- Kapaziiai
st ZUfghiH Zutght iFY el Fuh ity Kriglss taklor FUlganger
Uz fusz Qs s gt s, fra Cim
[Fa/h] [ [Plw=E/h] [Phw=E/H] [Flow=E/h] =] [Flw=E/h]
1 395 1,028 408 TiE &1 1,000 &1
2 44 1,038 512 a3 BT 1,000 B78
3 411 1,084 425 474 &40 1,000 &40
4 528 1,08% 547 445 BT 1,000 a87
Beaurteilung der Verkehragualitdt
KEpazitEt KapEzZi EIATEEarR MEETE WATEERIL Oualitats
ZLfahrt [ R Ty stufe
[Fz/h] [Fz/h] [5] {38y
1 @58 243 14,7 B
2 848 252 10,2 B
2 13 402 89 A
4 A&7 (] 11,8 B
RrTEiEbETe QUal e r.‘n_ﬁvw B
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 17: Planfall 2 — K2 — Morgenspitze — Kreisverkehr mit Bypass

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Kniskeniverke hrgstarkess

Kninterpunki:

Verkehrsdaten:

Figlvorgaban:

KpP2

Ciaturet: Riariil 2
Unrzeit: MR

Blianung

Mittlgre Wartezeit by = 45 &

Gualitatsstufe; O

1978 Fzi
1681 Bhw-EH

Aufschilisgelung nach Palirzeugarten:

ligggt var, ohng genaue Differenzierung Jes Sohwer/erkenrs

Kapazitaten der Zufahrten
Faliizugs Pkw-B/Fz | Verkehrsstirks | Varkehrestitks | Grundkapezitit | Abminderungs- Kapazitht
Zufahrt Zufahirt in der Zufahrt im Kireig faktor Fullgénger
Zutahr )
f5 Tepn ez ez (== f Gee
[EE/M] H [FIw-EiN] [Plai-E/n] [PK-E/h] [ [FKW-E/N]
1 168 1,084 181 483 BaT 1,000 AT
2 540 1,088 BN 529 Lz 1,000 60
4 CAE] 1,038 ke 02 870 1,000 BT
4 483 1,028 B0 480 839 1,000 836
Beurteilung der Verkehrsqualitéit
Kapazitst KapaTitaiaresarve mittlera Wanazsl Qualiats-
Zufghnt & R T atife
[Fz/h] [Ex/h] 5] pay
i B0g 24 B& A
2 @27 337 0.6 B
4 47 525 10,8 B
4 B11 328 10,8 B
grreichbare Qualitdtsstufe Q8Ves B
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 18: Planfall 2 — K3 — Morgenspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

K ricsbsmparibd:

Werkehiroben

Fielvorgaben:

Enetamarkahissrita:

HRE

Bxhanit: Parsalt 2
Uburzsils 3468

Elsrning

Tt Partaasl by = 45 &

Chuliiiteshfe:

{97 Fal
it Foow-ER

Enifschliresciung nsch Falirzeugarion

Ty wir, eybies eneles Ditfberefzianmyg des Sobuesrselefig

Kapazititen der Zutahirten
Falizeuge | Flw s Fz | sekehresiine | vanehmdons | Sundiepemisl | somirtenng | Kegazial
gty | 28 2t i sha Zuspatnd Wi e Haae FLRgET T
i Tea L] e Upgj (3 G
F=sti | [Pass-Eit] [Pl ESm]) [Pleas-Ed] H Ples-EN
9 By 1,058 ) 8 1136 1,y g
2 4z 1,065 A s 7 1, B T
2 58 1,85 245 41 1204 141100 13
Beurteilung der Yerkehraqualitéit
Kapazist Kapazitiisneseria iniltiepe Farteasit Lasmitate-
D T R oy sk
(Fst] [Fzh) i) LSy
1 1057 457 78 &
2 55 288 123 B
3 1163 Ea a3 &
etTishibbe Qi W@ B
© 2024 PTV Transport Consult GmbH Seite 79/82




Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 19: Planfall 2 — K3 — Abendspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehirs, 3 Arme

Kinssheripmie:

Welsehirmdaba:

Fihegrg ke

siBrket

KR 3

Cissihwmic, Flawatad 2
Lluczsill; A5F

Elanangy

lediiibers: WharieDeil by = 45 &

Luanatasiuie: O

I3 Fa%
vii Pyl

Hasfsetilfisselung nash Fahrzeugsrten:

Kapazitditen der Zuiahrien
Fabwzowge | PlwbsFz | werkehresiks | worvehostins | Grandkapeaoil | Mbminderurgs- | Kepazidl
o | 2R Zufatri | wder 2ubein i i fakbor FulligArger
i Lo ez Heesn By iy ey
[Fz] [ [Pla-Ed) [Phez=Edt] [FlaeEf] Bl [Pl
1 My 1,065 s g 58S 1,000 s
b 212 1, 225 254 &= 1,803 28
% 457 100 1 57 1115 1 fo e
Beurteilung der Yerkehraqualitit
Wapazid Kepaidtsreeares iere Fanezsh iR
Zufaui o R, Ty sk
[Fzihi Pl il R
1 Y 515 7 A
2 Fi e B2 &
3 T B0 B &
errsichbars Guabtitsstule G5V | &
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 20: Planfall 2 — K4 — Morgenspitze — Kreisverkehr

Beurteilung gines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knatanverkahrastdrke;

Knutenpurki KR 4

Verkehrgdaten:

Zielvorgaben:

Daturn:
kgt

Mittlgre Warlezaitty = 45 3
Qualitatzswfe: D

a2
BEV

Flanfal 2
MEF

Fzh
Fr=EH

Anglyse

Aufsehliisselung nagh Fahrzeugarten:

liesggt voor, obing gensue Diffsrenzizrumyg des Sehwerverkehs

Kapazitdten der Zufahrien
Fahrzeuge Plw=E / Fz Werkehrestarke | Verkehrestarke | Grundkapazitat | Abmindsrungs= Kapazitat
. Zutanrt Zufanrt in der Zifsnet i KREiE fakior FUllgénger
Zufet fin frzz Yrz g OrE Gz B Gegj
[Fz/h] M [Riaw-E/h] [Piga-Eft] [Plga-Eft] [-] [Flw-E/h]
T 792 7,004 B2 T8 148 1,000 T8
2 25 1,028 28 iy el 1,000 v
a 978 1,034 368 120 1184 1,000 1134
4 130 1,048 1348 7 ik 1178 1,000 1178
Beurteilung der Verkehragualitéit
Kapuzitat Kapszishsresens prifitlere W artemet QugitEts-
Ziffghrt v R B stufe
[FzM] [Fz/i] 5] Lav
1 1110 818 4.4 A
] 878 #53 45 A
E ] 1088 728 50 A
4 1132 1002 3.6 A
erreichbare Qualitétsstufe Q8Y ., A
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Verkehrsuntersuchung L 484 Niedersimten

Anlage 21: Planfall 2 — K4 — Abendspitze — Kreisverkehr

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®|s
A Knotenpunkt: KP 4
®
D@ Verkehrsdaten: Datum: Planfall 2 Planung
[l Uhrzeit: ASP
® Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
V Qualitatsstufe: D
“l®
Knotenverkehrsstarke: 776 Fz/h
803 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulkganger
Zufahrt
Gz frezi Qre 2 Qe ki e fri Ceei
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 159 1,035 165 209 1056 1,000 1086
2 15 1,000 15 348 939 1,000 939
3 347 1,036 360 67 1181 1,000 1181
4 255 1,033 263 205 1060 1,000 1060
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw stufe
[Fz/n] [Fz/h] [s] Qasv
1 1020 861 4,2 A
2 939 924 3,9 A
3 1140 793 45 A
4 1026 771 47 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV,.. A
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