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Abb. A1, A2

VERKEHRSUNTERSUCHUNG

B 41 NIEDER-/OBERBROMBACH-ROTSWEILER

2018

VORBEMERKUNGEN / AUFGABENSTELLUNG

Ausgangssituation

Die B 41 Gbernimmt eine wichtige Erschliefungsfunktion im Nahetal und
bindet im Westen an die A 62 und im Osten an die A 61 an. In den ver-
gangenen Jahrzehnten wurde die Verbindungsqualitdt der B 41 durch
Umgehungen, einen 3- bzw. 4-streifigen Ausbau und die Schaffung plan-
freier Knotenpunkte deutlich verbessert. Mit Ausnahme der Ortsdurch-
fahrten Hochstetten, Martinstein und zum Teil Monzingen ist zwischen
Idar-Oberstein und der A 61 eine ortsdurchfahrisfreie, leistungsfahige

Verkehrsachse gegeben.

Zwischen ldar-Oberstein und der A 62 ist die Verbindungsqualitat der
B 41 sowohl durch die Topographie als auch die in der Verbandsge-
meinde Birkenfeld gelegenen Ortsdurchfahrten Roétsweiler, Oberbrom-
bach und Niederbrombach im Vergleich zu den ubrigen Streckenab-
schnitten deutlich herabgesetzt. Die Lebens- und Wohnqualitat in diesen
Gemeinden ist durch die Verkehrsbelastungen mit hohen Durchgangs-

verkehrsanteilen stark beeintrachtigt.
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Seit dem Jahr 2000 sind die VERTEC-Ingenieure mit dem Planungspro-
zess zur Umgehung Nieder-/Oberbrombach/Rétsweiler im Zuge der B 41
befasst. Da die Datenbasis der vorliegenden Untersuchung bereits 17
Jahre zurlckliegt, wird von Seiten des Landesbetriebes Mobilitdt Rhein-
land-Pfalz fur die anstehenden Planungen eine Aktualisierung der Ver-

kehrsuntersuchung gefordert.

Aufgabenstellung

Fur die Verkehrsuntersuchung ergeben sich folgende Aufgabenschwer-

punkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse im Planungsgebiet
B 41 /L 176 zwischen ldar-Oberstein und Birkenfeld

- Verkehrsmengenprognose fur einen Planungshorizont, der sich mit
einem Zeitraum bis zum Jahr 2030 verbindet und die aktuellen struk-
turellen Entwicklungen im Planungsgebiet sowie die zu erwartenden
allgemeinen Verkehrsentwicklungen im relevanten Strallennetz be-

rucksichtigt

- Verkehrsplanerische Untersuchung zu zwei Varianten einer Ortsum-
gehung im Zuge der B 41 fiur die Gemeinden Nieder-/Oberbrombach

und Rotsweiler.

Uber die aktuellen Erhebungen hinaus werden aus zuriickliegenden Ver-
kehrsuntersuchungen jene Verkehrsbeziehungen verwendet, welche
nicht neu erfasst wurden. Im Zuge der Modellkalibrierung erfolgt eine

Anpassung auf die aktuellen Verkehrsverhaltnisse.
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Abb. A1

Abb. A1, A2

Der Untersuchungsraum beinhaltet das malgebliche klassifizierte
Strallennetz in einem Korridor zwischen der A 62 im Westen, der B 41

ostlich Idar-Oberstein sowie der B 327 bei Morbach.

Das Planungsgebiet umfasst das relevante Stral3ennetz der klassifizier-
ten Stral’en sowie der malRgeblichen kommunalen Stra3en im Bereich

zwischen Idar-Oberstein und Birkenfeld.
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Abb. B1

VERKEHRSANALYSE
Konzeption und Durchfiihrung der Erhebungen

Die Verkehrserhebungen wurden von dem Auftraggeber Landesbetrieb
Mobilitat Rheinland-Pfalz vorgegeben. Die Durchfiihrung der Zahlungen

und Befragungen oblag danach dem Ingenieurburo.

Einen Uberblick iber das Erhebungskonzept liefert die Abb. B1. Im
Planungsgebiet waren sieben Befragungs- und insgesamt flinfzehn
Knotenstrom- und Querschnittszahlstellen angeordnet. Im Materialteil er-
folgt eine Beschreibung der Zahl- und Befragungsstellen. Ergénzt wur-
den die per Video erfassten Knotenstromzahlungen durch zwei uUber ei-
nen Zeitraum von einer Woche durchgefuihrten Geratezahlungen auf der
B 41 und L 176. Dariber hinaus wurde vom LBM Bad Kreuznach eine
Zahlung der Einmindung B 41 / L 174 im Bereich Niederhambach zur
Verfligung gestellt. Aus einer zurlckliegenden Verkehrsuntersuchung im
Bereich Birkenfeld wurde Erhebungsmaterial der Einmidndung B 41 /

L 172 westlich Rimsberg verwendet.

Zur Ermittlung der Beziehungsstrukturen wurden Verkehrsbefragungen
durchgefiihrt. Das Konzept sah zur Beurteilung der Planungsmafinah-
men einen Korridor von Befragungsstellen um die Gemeinden Nieder-
/Oberbrombach und Rétsweiler vor. Fur die zwischen Idar-Oberstein und
dem Bereich Baumholder entlang der Nahe verlaufenden L 176 erfolgte
eine Verkehrsbefragung sudlich des Stadtteiles Hammerstein. Damit
werden alle relevanten Verkehrsbeziehungen erhoben, welche sich auf
die zu untersuchenden Planungsmal3nahmen verlagern kénnten. Fir die
Ubrigen Verkehrsbeziehungen wird auf die Ergebnisse zuriickliegender

Erhebungen aus dem Bereich Birkenfeld zurlickgegriffen.

Neben dem "WOHER" und "WOHIN" wurden die Kraftfahrer nach dem
Zweck der Fahrt befragt. Bei Fahrzeugen des Schwerverkehrs wurde er-

ganzend das zulassige Gesamtgewicht erhoben. Um groRRere Verkehrs-
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behinderungen zu vermeiden, wurden als Stichprobe immer nur so viele
Verkehrsteilnehmer angehalten, wie von dem Befragungspersonal be-
waltigt werden konnten. Die Hochrechnung auf die Gesamtbelastungen

erfolgte mit den benachbarten Verkehrszahlungen.

Die Verkehrsbefragungen waren urspringlich fir Mittwoch, den
13.09.2017 konzipiert, mussten jedoch aufgrund von Starkregen und
sturmischen Windverhaltnissen in Abstimmung mit dem beteiligten
Dienststellen zwischen 8.00 und 9.00 Uhr abgebrochen werden. Wie die
spateren Auswertungen des Langzeitzahlgerates (LZZ B 41 Schmif3-
berg) zeigten, war die Beendigung der Erhebungen sinnvoll, da der
13.09.2017 der mit Abstand niedrigste Normalwerktag in den Monaten

September, Oktober und November war.

Die Neuorganisation der Erhebungen fiihrte dazu, dass die Verkehrsbe-
fragungen am Dienstag, den 24.10.2017 durchgeflhrt wurden. Um eine
gegenseitige Beeinflussung von Befragungs- auf Zahlergebnisse auszu-
schlieRen, erfolgten die Verkehrszahlungen am Mittwoch, den
25.10.2017. Aufgrund eines Gerateausfalles an der Zahlstelle K8 (L 173
Niederbrombach) erfolgte eine Nacherhebung am 30.11.2017. Zur Beur-
teilung dieser Nachzahlung wurde zu Vergleichszwecken an diesem Tag

auch erganzend die Zahlstelle K13 (B 41 / K 18 bei Enzweiler) erhoben.

Samtliche Erhebungen wurden an Normalwerktagen innerhalb von Nor-
malverkehrswochen ausgefiihrt. Die Erhebungen fanden zwischen 6.00
und 19.00 Uhr statt.

An den Erhebungstagen war es wechselhaft, zeitweise war Regen zu
verzeichnen. Die Temperaturen lagen jahreszeitbedingt bei ca. 10 bis
15°C.

Im Vorfeld zu den Erhebungen fand eine Abstimmung mit dem LBM Bad
Kreuznach, der Verbandsgemeinde Birkenfeld, der Stadt Idar-Oberstein,

der StralRenmeisterei Birkenfeld sowie den Polizeiinspektionen Birken-

10



VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Abb. B1

Materialteil

feld und Idar-Oberstein statt. AuRere Einflisse auf die Erhebungen auf-
grund von Sperrungen, Umleitungsbeschilderungen, Veranstaltungen

etc. waren nicht gegeben.

Die Verkehrserhebungen liefern die vorhandenen Belastungsdaten im
Planungsgebiet und dienen der Hochrechnung der Befragungsstichprobe
auf den Gesamtverkehr. Sie wurden an den maf3geblichen Knotenpunk-
ten durchgefiihrt. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten

nach dem BASt-Standard (Bundesanstalt flr StralRenwesen).

Die Uber einen Zeitraum von einer Woche durchgefiihrten Geratezah-
lungen auf der B 41 zwischen Nieder- und Oberbrombach sowie der
L 176 bei Frauenberg stellen eine Erganzung zu den Ubrigen Zahlun-
gen dar. Die Geratezahlungen wurden vom 23.10. bis 30.10.2017 durch-
gefihrt. In diesem Zeitraum wurden auch die Befragungen und Ubrigen
Verkehrszahlungen vorgenommen. Durch die Analyse der Wochenzah-

lung werden folgende Auswertungen ermaoglicht:

- Uberpriifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitat inner-

halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung von Faktoren zur Hochrechnung der Video-Zahlungen auf
24h

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV

- Ermittlung der Parameter fur Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlungen wurden richtungsgetrennt mit Viacount-Radarzahlgeraten
vorgenommen. Die Erfassung erfolgte analog den Ubrigen Zahlungen in
30-Min.-Intervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw, Lieferwagen) und

Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahrzeug) unterschieden.

11
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2.2

Abb. B2, B3
Abb. B10, B11

Verkehrszahlungen

Plausibilitatskontrollen

Die Belastungsdaten der durchgefiihrten Verkehrszahlungen wurden mit
der Allgemeinen Stral3enverkehrszahlung (SVZ) sowie den elektroni-
schen Verkehrszahlungen auf Landes- und Kreisstrallen in Rheinland-
Pfalz fir den Bereich des Planungsgebietes verglichen. Darliber hinaus
erfolgte eine Verprobung mit den Geratedaten der Langzeitzahlstelle
(LZZ B 41 SchmilRberg). Weiterhin wurden die Zahldaten untereinander
sowie mit zurickliegenden Zahlungen verprobt und sind aufgrund gerin-
ger Abweichungen untereinander insgesamt als richtig und plausibel ein-

zustufen.

Ergebnisse der Zahlungen

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen werden als Knotenstrombelas-
tungsplan differenziert nach Gesamt- (Abb. B2) und Schwerverkehr
(Abb. B3) dargestellt.

Im Zuge der weiteren Projektbearbeitung erfolgen nach Auswertung der

Verkehrsbefragungen die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles, welche
sich durch den Eichprozess geringfiigig von den Zahlwerten der Knoten-
strombelastungen unterscheiden kénnen. Darlber hinaus wird im Analy-
se-Null-Fall das Schwerverkehrsaufkommen sowohl absolut als auch

prozentual ausgewiesen.

Innerhalb des Planungsgebietes stellen sich auf den wichtigsten Stre-

cken folgende Belastungen ein:

12



VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Tab. B1: Belastungen
Abschnitt Belastungen
Niederbrombach
B 41 Ortsdurchfahrt 8.400 - 9.200
L 173 Ri. HuBweiler 1.000 - 1.400
L 173 Ri. Kronweiler ca. 900
Oberbrombach
B 41 Ortsdurchfahrt 8.200 - 8.400
K 14 Ri. Sonnenberg 600 - 800
Roétsweiler
B 41 Ortsdurchfahrt 8.100 - 9.900
K 19 Ri. Siesbach 2.500 - 3.500
B 41 sudlich Algenrodt 6.400 - 13.000
L 176 Hammerstein-Frauenberg 6.300 - 7.900

Angaben in Kfz/d, Normalwerktag 2017

Die Belastungen der B 41 bewegen sich im Planungsgebiet zwischen
Niederbrombach und dem Anschluss mit der L 176 bei Enzweiler in einer
GroRenordnung zwischen 6.400 und 9.900 Kfz/d. In den drei Ortsdurch-
fahrten ergeben sich, je nach Streckenabschnitt, Querschnittsbelastun-
gen zwischen 8.000 und fast 10.000 Kfz/d. Das absolute Belastungsma-
ximum mit ca. 13.000 Kfz/d ist auf dem Abschnitt der B 41 nach dem
planfreien Knotenpunktskomplex bei Enzweiler in Richtung der Stadt

Idar-Oberstein festzustellen.

Die von Idar-Oberstein in Richtung Baumholder fiilhrende L 176 ist, je
nach Streckenabschnitt, mit 6.300 bis fast 8.000 Kfz/d belastet.

Die in den Ortslagen von der B 41 abzweigenden Nebenrichtungen wei-

sen durchweg ein geringes Belastungsniveau auf.

13
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Abb. B3, B11

Abb. B10

Schwerverkehr

Die absoluten Belastungen des Schwerverkehrs sind der Knoten-
stromdarstellung (Abb. B3) sowie dem Analyse-Null-Fall (Abb. B11) zu

entnehmen. Die prozentualen Anteile der Schwerverkehrsbelastungen

am Gesamtverkehr werden zusatzlich im Analyse-Null-Fall der Gesamt-

belastungen (Abb. B10) ausgewiesen.

Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Guiter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Tab. B2:

Begriffsdefinitionen

Giterverkehr ( GV)

Schwerverkehr ( SV)

Lieferwagen (Lkw < 3,5 t)
Lastkraftwagen
Lastzlige

Sattelfahrzeuge

Omnibusse
Lastkraftwagen
Lastzlge

Sattelfahrzeuge

Analog den Auswertungen zum Gesamtverkehr wird fUr die wichtigsten

Streckenabschnitte das Schwerverkehrsaufkommen in der nachfolgen-

den Tabelle zusammengefasst:

14
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Tab. B3: Schwerverkehr Planungsgebiet

Abschnitt

Belastungen

Niederbrombach

B 41 Ortsdurchfahrt

L 173 Ri. HuBweiler

L 173 Ri. Kronweiler
Oberbrombach

B 41 Ortsdurchfahrt

K 14 Ri. Sonnenberg
Roétsweiler

B 41 Ortsdurchfahrt

K 19 Ri. Siesbach

B 41 sudlich Algenrodt

L 176 Hammerstein-Frauenberg

ca. 600
ca. 60
ca. 40

600 - 650
30-70

ca. 600
80 -90

500 - 600
400 - 500

Angaben in SV-Fz/d, Normalwerktag 2017

Im Planungsgebiet bewegen sich die Schwerverkehrsbelastungen auf

der B 41 in einer GréRenordnung von ca. 600 SV-Fz/d. Nach dem Kno-

tenpunktskomplex der B 41 mit der L 176 bei Enzweiler erhdht sich das

Schwerverkehrsaufkommen in Richtung Idar-Oberstein auf 900 bis 1.000

SV-Fz/d. Wie auch beim Gesamtverkehr sind die Nebenrichtungen der
B 41 mit 30 bis 90 SV-Fz/d relativ schwach belastet. Fiur die L 176 wer-
den im Bereich Hammerstein-Frauenberg 400 bis 500 SV-Fz/d ausge-

wiesen.

Das Schwerverkehrsaufkommen besitzt auf der B 41 und L 176 einen re-

lativen Anteil 6 bis 8 %.
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Abb. B1

Materialteil

Geratezahlungen

Wie aus dem Zahlstellenplan zu entnehmen ist, wurden auf der B 41
zwischen Nieder- und Oberbrombach sowie der L 176 bei Frauenberg
Geratezanhlstellen eingerichtet. Die Verkehrserfassungen erfolgten Uber
eine Normalverkehrswoche (Mo. 23.10. bis Mo. 30.10.2017). Die Ergeb-
nisse sind in den beigefiigten Zahllisten (Materialien) enthalten. Die
Auswertung erfolgt je Gerat, d.h. richtungsgetrennt, anschlielend wird
eine Zusammenfassung beider Spuren zu den Querschnittsbelastungen

vorgenommen.

Geratezahlung B 41

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in einer Wo-

chenganglinie fir den Gesamt- und Schwerverkehr dokumentiert.

Die Wochentage Montag bis Freitag weisen ca. 8.300 (Montag) bis ca.
8.800 Kfz/d (Donnerstag/Freitag) eine geringe Schwankungsbreite auf.
Fir den Zahltag (Mittwoch, 25.10.2017) wurde eine Querschnittsbelas-
tung von ca. 8.400 Kfz/d erhoben. Dies liegt geringfugig unter dem Werk-
tagsmittel der Zahlwoche. Samstag und Sonntag weisen mit 5.600 bzw.
4.000 Kfz/d ein deutlich geringeres Belastungsniveau auf und liegen um

ca. 35 bis 50 % unter dem Werktagsmittelwert.

An allen Tagen der Erhebungswoche sind annahernd symmetrische
Richtungsbelastungen festzustellen, tendenziell gibt es an den Werkta-
gen sowohl im Gesamt- als auch im Schwerverkehr einen geringen Be-

lastungsiiberhang fiir die Fahrtrichtung nach Idar-Oberstein.
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Wochenganglinie B41

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
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Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird fur Mitt-
woch, den 25.10.2017 aufgezeigt (siehe nachfolgende Seite). Das Ver-
kehrsaufkommen liegt bei ca. 4.200 Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 8.400
Kfz/d).

Die Vormittagsspitze stellt sich zwischen 7.00 und 8.00 Uhr mit einem
durch Fluten gepragtem Belastungsbild ein. In der Fahrtrichtung von Bir-
kenfeld nach Idar-Oberstein betragt die Spitzenstundenbelastung 444
Kfz/h,Ri., was einem relativen Anteil am Gesamtverkehr von 10,4 % ent-
spricht. Zeitgleich sind in der Gegenrichtung 355 Kfz/h,Ri. (8,6 %) zu
verzeichnen. Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen
16.30 und 17.30 Uhr mit einem in umgekehrter Richtung ausgepragten
Fluten ein. Die Belastung fir den Verkehrsstrom von Idar-Oberstein nach
Birkenfeld liegt bei 426 Kfz/h, was einen relativen Anteil von 10,3 %
ausmacht. Fir den Gegenstrom werden im gleichen Zeitintervall 376

Kfz/h (8,8 %) ausgewiesen.

Die Normalverkehrszeiten zwischen den Spitzenstunden besitzen i.M.

einen relativen Verkehrsanteil von 5 bis 6 % der 24h-Belastungen.

Insgesamt ergibt sich eine Charakteristik mit Pendlerspitzen.
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Tagesganglinie B41
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Geratezahlung L 176

Die Zahlstelle auf der L 176 befand sich in Hohe der Gemeinde Frauen-

berg. Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind in der nachfolgen-

den Wochenganglinie fir den Gesamt- und Schwerverkehr dokumentiert.

Die Wochentage Montag bis Donnerstag weisen mit ca. 6.850 bis 7.000
Kfz/d eine sehr geringe Schwankungsbreite auf. Der Freitag liegt mit ca.
7.400 Kfz/d um ca. 500 Kfz/d (7 %) hoher. Das Werktagsmittel ergibt
sich mit ca. 7.000 Kfz/d. Der Di/Do-N aus der Zahlwoche liegt bei ca.
6.900 Kfz/d, dies entspricht auch dem Belastungsniveau des Zahltages
(Mittwoch, 25.10.2017). Samstag und Sonntag weisen mit ca. 4.300
Kfz/d bzw. 2.850 Kfz/d deutlich geringere Belastungen auf und liegen 40

bis 60 % unter dem Werktagsmittelwert.

An allen Tagen der Erhebungswoche sind anndhernd symmetrische
Richtungsbelastungen festzustellen, die Schwankungsbreite ist sehr ge-

ring.
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Wochenganglinie L176

Wochenganglinie - Querschnittsbelastungen in Kfz/d inkl. Sv-Fz
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Analog den Auswertungen zur B 41 wird die tageszeitliche Verteilung
des Verkehrsaufkommens fur Mittwoch, den 25.10.2017 aufgezeigt
(siehe nachfolgende Seite). Das Verkehrsaufkommen liegt bei ca. 3.400
Kfz/d,Ri. (Querschnitt ca. 6.900 Kfz/d).

Die Summierung zweier Halbstundenbelastungen fuhrt zu einer Vormit-
tagsspitze zwischen 06.30 und 07.30 Uhr mit einem signifikant durch
Fluten gepragtem Belastungsbild. In der Fahrtrichtung von Baumholder
nach Idar-Oberstein betragt die Spitzenstundenbelastung 475 Kfz/h,Ri.,
was einem relativen Anteil am Gesamtverkehr von 13,9 % entspricht.
Zeitgleich sind in der Gegenrichtung 276 Kfz/h,Ri. (8,0 %) zu verzeich-
nen. Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen 16.00 und
17.00 Uhr mit einem umgekehrten Flutverhalten ein. In der Fahrtrichtung
von ldar-Oberstein nach Baumholder liegt die Richtungsbelastung bei
463 Kfz/h, was einen relativen Anteil von 13,5 % ausmacht. Fiir den Ge-
genstrom werden im gleichen Zeitintervall 344 Kfz/h (10,0 %) ausgewie-

sen.

Die L 176 ist im Umfeld von Idar-Oberstein als Pendlerstrecke mit aus-

gepragten Verkehrsspitzen zu bezeichnen.
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2.5

Abb. B4

Abb. C1

Verkehrsentwicklung 2000 - 2017

Aufgrund der hohen Dichte von Zahlistellen ist ein umfassender Vergleich
zwischen den Zahlungen aus dem Jahr 2000 und den aktuellen Erhe-

bungen 2017 moglich.

Aus der Gegenuberstellung ergeben sich zusammenfassend folgende

Erkenntnisse:

- Das Verkehrsaufkommen der B 41 ist im Bereich Niederbrombach in
Richtung Birkenfeld durch Stagnation gekennzeichnet. Von Nieder-
brombach Ulber Oberbrombach Richtung Idar-Oberstein stellen sich
Verkehrsabnahmen in einer GréRenordnung zwischen 7 und 13 %
ein, was einer Belastungsminderung von 600 bis 1.300 Kfz/d ent-

spricht.

- Auf den Nebenasten der B 41 im Planungsgebiet stellen sich auf
niedrigem Belastungsniveau prozentual gesehen z.T. deutlich grof3e-

re Verkehrsabnahmen (15 bis 30 %) ein.

- Auch die von der B 41 Richtung Baumholder fiihrende L 176 weist
mit 900 bis 1.000 Kfz/d eine Belastungsabnahme in einer GroRen-

ordnung von ca. 10 % auf.

Die registrierten Belastungsabnahmen durften ungeachtet der zwischen-
zeitlich eingetretenen Entwicklungen wie Nationalpark, Umweltcampus,
etc. primar auf Rickgange in den Einwohnereckziffern, Schliefung von
Kasernen, Leerstdnde bei Verkaufsflachen, etc. zurickzufihren sein.
Bezogen auf die Einwohnerentwicklung ist im Landkreis fur den Zeit-
raum zwischen dem Jahr 2000 und 2015 ein Rickgang von 90.300 auf

80.600 Einwohner (- 11 %) festzustellen, davon entfallen - 5.300 Ein-
wohner (- 16 %) auf die Stadt Idar-Oberstein. Die Ruckgénge in der
Stadt bzw. Verbandsgemeinde Birkenfeld sind mit 2,0 bzw. 2,5 % deut-

lich niedriger und liefern damit eine Begriindung, weshalb im Bereich
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2.6

Abb. C3.1

Niederbrombach - Birkenfeld ungefahr stagnierende und zwischen Nie-
derbrombach und Idar-Oberstein deutliche Abnahmen im Verkehrsge-
schehen festzustellen sind. Weiterhin ist anzufuhren, dass in Abhangig-
keit von der weltpolitischen Lage starke Schwankungen bei den ameri-
kanischen Streitkraften in Baumholder (5.000 bis 12.000 Personen) fest-

zustellen sind.

LZZ B 41 SchmiBberg

Zur Dokumentation der Vergangenheitsentwicklung wird die im Pla-
nungskorridor gelegene Langzeitzahlstelle (LZZ) auf der B 41 bei
Schmif3berg herangezogen. Fur diesen Querschnitt stehen seit dem Jahr
2000 Verkehrsdaten zur Verfiigung. Im Vergleichsjahr 2000 lag die DTV-
Belastung im Gesamtverkehr bei 7.794 Kfz/d. Fir das aktuelle Ver-
gleichsjahr 2016 werden von der BASt (Bundesanstalt fir Stralenwe-
sen) an gleicher Stelle 8.011 Kfz/d ausgewiesen. In dem dazwischen
liegenden Zeitraum ergibt sich eine Schwankungsbreite zwischen 7.496
Kfz/d im Jahr 2011 und 8.177 Kfz/d fir das Jahr 2003. Die Differenz von
fast 700 Kfz/d entspricht, relativ betrachtet, ca. 9 %. Im Lkw-Verkehr ist
ein Rickgang von 647 (Jahr 2000) auf 573 Fahrzeuge (Jahr 2016) fest-
zustellen. Auch hier sind in den einzelnen Jahren grofiere Differenzen
abzulesen. Im Kfz-Verkehr ergibt sich Gber den Zeitraum von 16 Jahren
ein rechnerischer Zuwachs von 2,8 % bei einer gleichzeitigen Abnahme

von ca. 11 % im Lkw-Verkehr.

Zur Verprobung des Zahltages (Mittwoch, 25.10.2017) im Hinblick auf
Reprasentativitdt werden die Normalwerktage der Monate September,
Oktober und November in der Tabelle B4 dargestellt. Der November wird
deshalb in die Auswertungen mit einbezogen, da am Donnerstag, dem

30.11.2017 Nachzahlungen an zwei Knotenpunkten stattfanden.
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Tab. B4: LZZ B 41 Schmil3berg
Normalwerktage Querschnittsbelastung
September 2017 Kfz Lkw
Di. 05.09.2017 9.634 809
Mi.  06.09.2017 9.413 793
Do. 07.09.2017 9.803 852
Di. 12.09.2017 8.955 763
Mi. 13.09.2017 8.500 694
Do. 14.09.2017 9.075 758
Di. 19.09.2017 9.092 798
Mi.  20.09.2017 9.068 788
Do. 21.09.2017 9.393 763
Di. 26.09.2017 9.244 801
Mi.  27.09.2017 8.982 833
Do. 28.09.2017 9.513 887
DTV Di/Mi/Do-N 09/2017 9.223 795
Oktober 2017 Kfz Lkw
Ferien 02.-13.10.2017
Di. 17.10.2017 9.577 807
Mi.  18.10.2017 9.596 868
Do. 19.10.2017 9.774 818
Di. 24.10.2017 9.312 850
Mi. 25.10.2017 9.353 784
Do. 26.10.2017 9.589 784
DTV Di/Mi/Do-N 10/2017 9.534 819
November 2017 Kfz Lkw
Do. 02.11.2017 9.639 820
Di. 07.11.2017 9.449 819
Mi.  08.11.2017 9.362 815
Do. 09.11.2017 9.690 828
Di. 14.11.2017 9.461 788
Mi. 15.11.2017 9.334 810
Do. 16.11.2017 9.747 870
Di. 21.11.2017 9.307 799
Mi. 22.11.2017 9.420 832
Do. 23.11.2017 9.566 798
Di. 28.11.2017 9.212 770
Mi.  29.11.2017 9.175 792
Do. 30.11.2017 9.705 840
DTV Di/Mi/Do-N 11/2017 9.467 814
DTV Di/Mi/Do-N Sept.-Nov.2017 9.385 807

Zahltag Befragungstag Maximaltag Minimaltag
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Fur den Auswertezeitraum September bis November 2017 errechnet
sich ein DTV-Di/Mi/Do-N von 9.385 Kfz/d. Der Zahltag (25.10.2017) liegt
bei 9.353 Kfz/d und damit lediglich um 32 Kfz/d (0,3 %) unter dem er-
rechneten Mittelwert. Die Gegenlberstellung belegt, dass es sich bei
dem Zahltag um einen reprasentativen Normalwerktag im Herbst 2017
handelt. Diese Beurteilung trifft ebenfalls fur die Kategorie des Lkw- bzw.
Schwerverkehrs zu. Die Minimalbelastungen im Auswertezeitraum wer-
den fur Mittwoch, den 13.09.2017 ausgewiesen, dem ursprunglich fir die
Verkehrsbefragungen vorgesehenen Erhebungstag. Aufgrund von Stark-
regen und Sturm mussten die Erhebungen am Vormittag eingestellt wer-
den. Die Auswertungen des LZZ belegen, dass diese Entscheidung rich-

tig war, da dieser Tag als nicht reprasentativ einzustufen ist.

Nachfolgend erfolgt eine Gegentberstellung der Sonderauswertungen
September bis November 2017 mit den Vergleichsdaten aus dem Jahr
2016:

Tab. B5: LZZ SchmiBberg - Vergleich 2017 / 2016
DTV Di/Mi/Do-N Kfz Lkw
(Sept. - Nov.)

2016 9.576 913
2017 9.385 807
Differenz - 191 - 106

-2% -12 %
Zahltag (25.10.2017) 9.353 784

Aus der Gegeniberstellung zeigt sich, dass fir den Auswertezeitraum
September bis November zwischen den Jahren 2017 zu 2016 im Kfz-
Verkehr sich eine Abnahme von ca. 2 %, im Lkw-Verkehr von ca. 12 %

einstellt. Wirde man diese Tendenz auf die noch ausstehenden Auswer-
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3.1

tungen der BASt flir das Gesamtjahr Ubertragen, so ergabe sich zwi-
schen den Vergleichsjahren 2000 und 2017 am LZZ B 41 Schmi3berg
eine Stagnation im Kfz-Verkehr. Damit werden die auf der B 41 in Nie-

derbrombach erhobenen Zahldaten durch das LZZ bestatigt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass die im Herbst 2017 durch-
gefiihrten Verkehrszahlungen, auch unter Beriicksichtigung der in
Teilbereichen festzustellenden Verkehrsabnahme, insgesamt als

richtig und plausibel einzustufen sind.

Verkehrsbefragungen

Auswertung der Verkehrsbefragungen

Insgesamt wurden im Zuge der Verkehrsbefragungen ca. 8.000 Inter-
views durchgefiuihrt. Die Erfassungsquote an den Befragungsstellen
liegt, bezogen auf den Erfassungszeitraum zwischen 49 % (Befragungs-
stelle B1 auf der L 176 bei Hammerstein) und 73 % (Befragungsstelle B6
auf der L 173 in Niederbrombach), i.M. ergibt sich eine Erfassungsquote
von 56 %. An den hoch belasteten Streckenabschnitten der B 41 und
L 176 fallt die Erfassungsquote etwas niedriger aus als auf den schwa-

cher belasteten Nebenstrecken.

Der durchschnittliche Besetzungsgrad an den sieben Befragungsstellen
liegt bei 1,3 Personen/Kfz. Zwischen den Befragungsstellen ergeben
sich keine wesentlichen Unterschiede. Aus den Detailbetrachtungen ist
zu entnehmen, dass 76 % aller Fahrzeuge lediglich mit einer Person so-
wie 20 % mit zwei Personen besetzt waren. Nur 4 % aller Fahrzeuge

weisen einen Besetzungsgrad von drei und mehr Personen auf.

In einem weiteren Auswertungsschritt wurden die Fahrtzwecke analy-
siert. Die Fahrtzwecke sind wie folgt definiert und besitzen, bezogen auf
die Auswertung der sieben Befragungsstellen folgende Anteile am Ge-

samtverkehrsaufkommen:
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3.2

Abb. BS

Tab. B5: Fahrtzwecke

Fahrtzweck Kfz Anteil

1:  Arbeitsplatzpendler 6.950 42 %

2: Ausbildungspendler 603 4 %

3: Einkaufen 938 6 %

4: private Erledigungen 3.775 23 %

5: Freizeit 1064 7%

6: dienstl. / geschaftl. Erledigungen 2.957 18 %
Summe 16.287 100 %

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet ist durch Arbeitsplatzpend-
ler gepragt. Fast 7.000 Kfz/d (42 %) der Richtungsbelastungen sind auf
diesen Fahrtzweck zuriickzufihren. An 2. Stelle rangieren mit ca. 3.800
Kfz/d (23 %) die privaten Erledigungen (Arztbesuche, Behdrdengange,
etc.). Gefolgt werden diese von den dienstlichen und geschéaftlichen Er-
ledigungen mit ca. 3.000 Kfz/d (18 %).

Strombiindel

Die Interviews werden auf die Gesamtbelastungen hochgerechnet. Fir
jede der Befragungsstellen entsteht eine individuelle Matrix. Fir die vier
malfgeblichen Befragungsstellen erfolgt nachfolgend eine Beschreibung

der Verkehrsverteilung.

An der Befragungsstelle B1 (L 176 bei Idar-Oberstein-Hammerstein)
stellt sich eine Richtungsbelastung von ca. 3.600 Kfz/d ein. Von diesem
Verkehrsaufkommen entfallen im Zufluss ca. 1.000 Kfz/d (27 %) auf den
Korridor der L 176 zwischen der Befragungsstelle und der zwischen
Baumholder und Heimbach verlaufenden L 169. Ca. 1.200 Kfz/d (33 %)
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Abb. B6

sind auf die Stadt Baumholder, ca. 500 Kfz/d (14 %) auf den Einzugsbe-
reich der A 62 Richtung Landstuhl zurlckzuflhren. Im Zielverkehr ist der
Uberwiegende Teil des Verkehrsaufkommens mit fast 2.800 Kfz/d (77 %)
in Idar-Oberstein gebunden. Auf den weiteren Verlauf der B 41 Richtung
Bad Kreuznach entfallen ca. 600 Kfz/d (17 %). Die Ubrigen Zielgebiete
machen ca. 200 Kfz/d (6 %) aus.

Mit mehr als 4.800 Kfz/d weist die Befragungsstelle B2 (B 41 bei
Rotsweiler) die Maximalbelastungen aller sieben Befragungsstellen auf.
Dieses Verkehrsaufkommens addiert sich im Zufluss aus ca. 3.000 Kfz/d
von der B 41 sowie ca. 1.800 Kfz/d, welche auf den Einzugsbereich der
Saarstralie in Idar-Oberstein-Algenrodt zurtickzufiihren sind. Die Verkeh-
re der Stadt Idar-Oberstein machen insgesamt mehr als 3.800 Kfz/d
(79 %) des erzeugten Verkehrsaufkommens aus. Sowohl an dieser Stel-
le als auch der zuvor dokumentierten Befragungsstelle auf der L 176
wird die Bedeutung der Stadt Idar-Oberstein fur das Verkehrsgeschehen
im Planungsgebiet deutlich. Der massive Einwohnerrickgang in der
Stadt Idar-Oberstein, zwischen den Jahren 2000 und 2015 (-16 %), be-
grundet an dieser Stelle nochmals die im Planungsgebiet im Umfeld von
Idar-Oberstein festgestellten Abnahmen in den Verkehrsbelastungen. Im
Zufluss sind weiterhin ca. 800 Kfz/d (17 %) auf den Uber Idar-Oberstein
hinausgehenden Einzugsbereich der B 41 zurtckzuflhren. Im Zielver-
kehr verbleiben etwas weniger als 800 Kfz/d in den B 41-Gemeinden
Roétsweiler-Nockenthal, Ober- und Niederbrombach. Alle Gbrigen Verkeh-
re sind den durchgehenden Verkehrsbeziehungen zuzuordnen. In Hohe
Birkenfeld liegt die Richtungsbelastung auf der B 41 noch bei ca. 2.800
Kfz/d, hinter Birkenfeld hat sich dieses Verkehrsaufkommen auf ca.
1.200 Kfz/d reduziert, wovon etwas weniger als 700 Kfz/d einen Bezug

zur A 62 besitzen.
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Abb. B7

Abb. B8

Mit ca. 1.800 Kfz/d weist die Befragungsstelle B3 (K 19 bei Rotswei-
ler) die geringsten Belastungen der vier ausgewahlten Befragungsstellen
auf. Die K 20 aus Richtung Mackenrodt ist mit mehr als 700 Kfz/d die
starkste Zubringerstrecke, gefolgt mit ca. 600 Kfz/d von der K 17 aus
Nockenthal. Der K 19 aus Richtung Siesbach sind ca. 450 Kfz/d zuzu-
schreiben. Im Zielverkehr verbleiben mehr als 1.000 Kfz/d (59 %) im
Stadtgebiet Idar-Oberstein. Auf die Gemeinden Rd&tsweiler, Ober-, Nie-
derbrombach entfallen ca. 170 Kfz/d (10 %). In Hohe Birkenfeld sind auf
der B 41 noch ca. 300 Kfz/d (17 %) der an der Befragungsstelle festge-

stellten Verkehrsbeziehungen anzutreffen.

Das Verkehrsaufkommen an der Befragungsstelle B7 (B 41 westlich
Niederbrombach) liegt bei ca. 4.600 Kfz/d. Von diesem Verkehrsauf-
kommen entfallt fast die Halfte auf die Stadt Birkenfeld, der Autobahn
A 62 sind ca. 1.000 Kfz/d (21 %) zuzuordnen. Die tbrigen Verkehre sind
auf den Einzugsbereich der B 41 im Saarland, die Gemeinde Hoppstad-
ten-Weiersbach, das Hambachtal und sonstige kleinere Quellen zurick-
zufiihren. Im Zuge der B 41 sind nach Durchfahrung der Gemeinde
Rotsweiler noch ca. 2.950 Kfz/d auf der B 41 gebunden, davon zweigen
ca. 750 Kfz/d auf die Saarstral3e Richtung Algenrodt ab. Im weiteren
Verlauf der B 41 reduziert sich das Verkehrsaufkommen Zug um Zug,
nach Durchfahrung des Stadtgebietes Idar-Oberstein verbleiben auf der
B 41 in Richtung Kimn, Bad Kreuznach noch ca. 550 Kfz/d (12 %).

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass das Verkehrsaufkommen im
Planungsgebiet (B 41, L 176) sehr stark von lokalen Verkehren der Stad-
te Idar-Oberstein, Birkenfeld und Baumholder gepragt ist. Wie bereits
oben beschrieben und in der Verkehrsuntersuchung zur B 41 im Raum
Simmertal/Martinstein festgestellt, liegt die Bedeutung der B 41 in erster
Linie in einer ErschlieBung der Nahe-Region, sie besitzt keine wesentli-
che Bedeutung als Verbindung im Autobahnnetz zwischen A 61 und
A 62.
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3.3

Abb. B9

3.4

Abb. B9

Durchgangsverkehr Befragungskorridor B 41

In der Abb. B9 werden sowohl die Durchgangsverkehre als auch die
Quell-/Zielverkehre im Korridor der Befragungsstellen zwischen Roétswei-

ler und Niederbrombach dargestellt.

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet ist von den Durchgangs-
verkehren im Zuge der B 41 gepragt. An den B 41-Befragungsstellen in
Roétsweiler und Niederbrombach macht die Summe der Durchgangsver-
kehre mit gerundet 8.000 bis 8.500 Kfz/d einen Anteil von mehr als 85 %
aus. Dominierend sind hierbei die Durchgangsverkehre im Zuge der B 41
mit fast 6.000 Kfz/d. Alle anderen Durchgangsverkehrsbeziehungen wei-
sen ein deutlich niedrigeres Belastungsniveau auf. An zweiter Stelle ran-
gieren mit 2.500 Kfz/d die durchgehenden Verkehrsbeziehungen zwi-
schen der B 41 und der K 19 in Rotsweiler, gefolgt von ca. 900 Kfz/d
zwischen der K 19 Roétsweiler und der B 41 westlich Niederbrombach.
Danach folgen die Verkehre zwischen der L 173 und der B 41 bei Nie-
derbrombach mit ca. 600 Kfz/d. Alle Ubrigen Durchgangsverkehrsbezie-
hungen weisen ein deutlich niedrigeres Belastungsniveau auf und sind

im Einzelnen der Abb. B9 zu entnehmen.

Insgesamt besitzen die Durchgangsverkehre in der Fahrtenbilanz ein
Aufkommen von ca. 10.700 Kfz/d, dies entspricht ca. 73 % des am Be-
fragungskordon festgestellten Gesamtaufkommens von ca. 14.700 Kfz/d.
In der Summenbilanz der Belastungen treten die Durchgangsverkehre
doppelt auf (ein- und ausfahrend), so dass sich hier mit insgesamt ca.
21.500 Kfz/d ein Anteil von 84 % einstellt.

Quell-/Zielverkehr Befragungskorridor B 41

Die Quell-/Zielverkehre stellen am Befragungskordon die Erganzung zu

den Durchgangsverkehren dar und besitzen ein Volumen von gerundet

ca. 4.000 Kfz/d. An den einzelnen Befragungsstellen entspricht dies ei-
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Abb. B10, B11

nem relativen Anteil von 1 bis 45 % des Gesamtaufkommens. An den
beiden Einfahrten der B 41 in den Befragungskordon machen die Quell-/
Zielverkehre jeweils ca. 1.300 Kfz/d aus, damit wird die Bedeutung von
Idar-Oberstein und Birkenfeld im Hinblick auf Arbeitsstatten, Schu-
le/Ausbildung, Versorgungszentrum, etc. unterstrichen. An dritter Stelle
rangieren mit ca. 600 Kfz/d die Quell-/Zielverkehre auf der L 173 zwi-
schen HuRweiler und Niederbrombach. An den drei Gbrigen Befragungs-

stellen wurde ein deutlich geringeres Aufkommen erhoben.

Analyse-Null-Fall

Fur die Erstellung der Analysematrix werden die Einzelmatrices zu einer
Gesamtmatrix zusammengefasst. Weiterhin werden aus den vorliegen-
den "Alt-Matrizen" verschiedenster Verkehrsuntersuchungen all jene
Verkehrsbeziehungen tUbernommen, welche nicht aktuell erhoben wur-
den. Die verbleibenden Verkehrsbeziehungen werden dem Eichprozess
zugrunde gelegt. Die Eichung wird differenziert nach Leicht- und
Schwerverkehr vorgenommen. Bei der Zusammenfassung und Eichung
werden verschiedene Rechenoperationen durchgefuhrt, wodurch gering-
fugige Unterschiede zwischen den Einzel- und Gesamtdarstellungen so-

wie zur Zdhlungsauswertung entstehen kdnnen.

Insgesamt ergab sich zwischen den ausgewiesenen Zahlergebnissen
und der durchgeflhrten Modellrechnung im Rahmen des Analyse-Null-
Falles eine sehr gute Ubereinstimmung. Die Differenzen zwischen Z&h-

lung und Modellrechnung lagen i.M. deutlich unter 5 %.

Die Ergebnisse des Analyse-Null-Falles im Gesamtverkehr sind der Abb.
B10, im Schwerverkehr der Abb. B11 zu entnehmen. Eine ausfiihrliche
Beschreibung der Analysebelastungen erfolgte bereits in den vorherigen

Kapiteln.
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Abb. C1

VERKEHRSMENGENPROGNOSE

Als Prognosehorizont der Verkehrsuntersuchung wurde ein Zeitraum

festgelegt, der sich mit dem Jahr 2030 verbindet.

Die statistischen Werte wurden vom Statistischen Landesamt Rheinland-
Pfalz in Bad Ems lUbernommen, weiterhin wurden die Statistiken des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie des Landesbetriebes Mobilitat Rheinland-

Pfalz verwendet.

Zur Ermittlung des Verkehrszuwachses wird auf folgende Quellen zu-

rickgegriffen:

- Prognose Uber die Entwicklung der Wohnbevélkerung
- Verkehrsentwicklung auf ausgewahlten Strallen
- Veranderungen der lokalen Infrastruktur

- Prognose im Zuge der Rheinland-Pfalz-Matrix

Entwicklung der Wohnbevélkerung

In der Abb. C1 wird die Einwohnerentwicklung im Planungsgebiet sowie

im Landkreis Birkenfeld aufgezeigt.

Im Landkreis Birkenfeld war vom Ende der 80er Jahre bis zum Jahr
1997 u.a. durch die Auswirkungen der Deutschen Einheit, Wanderungs-
bewegungen etc. ein Bevolkerungsanstieg auf ca. 91.000 Einwohner zu
verzeichnen. Zwischenzeitlich hat sich ein Rickgang auf ca. 80.600
Einwohner (-11 %) eingestellt. Fur den zwischen 2013 und 2015 zur Ver-
fugung stehenden Vergleichszeitraum ist eine Stagnation zu verzeich-

nen.

Die Prognosen des Statistischen Landesamtes enthalten (auf Basis des

Jahres 2013) auf Kreisebene eine untere, mittlere und obere Variante.
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Fir das Prognosejahr der Verkehrsuntersuchung (2030) werden vom
Statistischen Landesamt, in Abhangigkeit von der Variantenbetrachtung,

weitere Rickgange von 10 bis 13 % ausgewiesen.

Im Planungsgebiet treffen die Verbandsgemeinde Birkenfeld sowie die
Stadt Idar-Oberstein zusammen. Das Einwohnermaximum der Ver-
bandsgemeinde wurde mit ca. 20.600 Einwohnern im Jahr 2002 festge-
stellt, seitdem ist ein Rickgang (-3 %) auf ca. 20.000 Einwohner zu ver-
zeichnen. Auf Ebene der Verbandsgemeinde hat sich seit dem Jahr
2011 (ca. 19.500 Einwohner) eine Trendumkehr eingestellt, welche mit
geringen Zuwachsen im Jahr 2015 zu einer Eckziffer von ca. 20.000
Einwohnern gefiihrt hat. Ungeachtet dessen werden vom Landesinfor-
mationssystem auf Basis des Jahres 2013 weitere Abnahmen um ca.

9 % (ca. 18.200 Einwohner) prognostiziert.

Die Stadt Idar-Oberstein hatte Uber den Betrachtungszeitraum sehr
starke Einwohnerriickgange zu verzeichnen. Das Einwohnermaximum
mit ca. 34.500 Einwohner wird flr das Jahr 1995 ausgewiesen, im Jahr
2015 waren es noch 28.350 Einwohner (-18 %). Seit dem Jahr 2012 hat
sich die Einwohnereckziffer mit sehr geringen Schwankungen auf einem
Niveau zwischen 28.150 und 28.450 Einwohnern eingependelt. Das Sta-
tistische Landesamt weist auch fur die Stadt Idar-Oberstein bis zum
Prognosehorizont 2030 weitere Abnahmen in einer Gréf3enordnung von
11 % aus. Da es sich hierbei um das Basisjahr 2013 handelt, sind die

jungsten Entwicklungen (Stagnation) in dieser Prognose nicht enthalten.

Neben der Verbandsgemeinde werden darlber hinaus die unmittelbar im
Planungsgebiet gelegenen Gemeinden Niederbrombach, Oberbrom-
bach und Roétsweiler-Nockenthal betrachtet. Fur die drei Gemeinden
stellen sich im Vergleichsjahr 2015 mit 430 bis 480 Einwohnern ver-
gleichbare Bestandszahlen ein. Wie aus der Abb. C1 zu entnehmen ist,
ergibt sich eine unterschiedliche Vergangenheitsentwicklung, die jedoch
zwei Ubereinstimmende Merkmale ausweist: Im Zeitraum zwischen den

Jahren 2000 und 2011 war ein Einwohnerriickgang festzustellen, seither
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sind stagnierende bzw. leicht steigende Einwohnerzahlen mit einer ge-
wissen Schwankungsbreite zu registrieren. Seitens des Statistischen
Landesamtes Bad Ems werden fur die Einzelgemeinden keine Einwoh-

nerprognosen erstellt.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der Landkreis Birkenfeld und
hierbei in erster Linie hervorgerufen durch die Stadt Idar-Oberstein in der
Vergangenheit massive Einwohnerrickgange zu verzeichnen hatte. In
der jlingsten Vergangenheit sind stagnierende Einwohnereckziffern zu
registrieren. Im Sinne der Erzeugung von Dimensionierungsbelastungen
wird entgegen den Prognosen des Statistischen Landesamtes, welche
die jungste Entwicklung nicht bericksichtigt, im Planungsgebiet von

stagnierenden Einwohnereckziffern ausgegangen.

Verkehrsentwicklung klassifizierte StralRen

Die Analyse und Prognose von Verkehrsentwicklungen auf klassifizierten
Stralten sind ein eigenstandiges Element der Verkehrsprognose. In der
Regel werden die im Planungsgebiet gelegenen Zahlstellen der Allge-
meinen Strallenverkehrszahlung (Zahlrhythmus 5 Jahre) sowie der
Elektronischen Verkehrszahlungen auf Landes- und Kreisstra3en heran-
gezogen, sofern sie einen kontinuierlichen Verlauf aufzeigen. In der vor-
liegenden Verkehrsuntersuchung gehen sie in die Plausibilitatstberpri-

fung der Verkehrsmengenprognose ein.

Bei dem Prognoseansatz werden zwei Elemente zusammengeflihrt:

- Die lokalen Verkehrsentwicklungen zwischen 1980 und 2015 (2017)

- Ein demografisches Modell zur Herleitung von werktaglichen Fahr-
leistungen aus sozio-6konomischen Daten in der Vergangenheit und
in der Zukunft.
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Abb. C2

Abb. C3.1

Abb. C3.2

Beide Elemente werden nach der Methode der Korrelation von Zeitrei-
hen zusammengeflhrt. Neben der gemessenen Zeitreihe an Strallen-
querschnitten entsteht dadurch eine Reihe von Modellwerten, die in der
Vergangenheit die Ubereinstimmung und in der Zukunft die weitere Ent-

wicklung markieren.

Aus der Allgemeinen Stralienverkehrszahlung (SVZ) stehen drei Zahl-
stellen auf der B 41 zur Verfigung. In Abhangigkeit von der Lage der
Zahlstellen ergibt sich eine unterschiedliche Vergangenheitsentwicklung,
aufgrund dieser bis zum Prognosehorizont 2030 Verkehrszuwachse in
einer Bandbreite zwischen 1 % und 5 % ausgewiesen werden. Dartber
hinaus wurden Querschnitte auf der L 173 im Bereich Niederbrombach
sowie der K 19 in Rotsweiler mit dem Ergebnis ausgewertet, dass Zu-

wachse zwischen 1 % und 3 % erwartbar waren.

Als weiteres Element fiir Plausibilitatsbetrachtungen wurden die Mess-

querschnitte von zwei Langzeitzahlstellen auf der B 41 ausgewahlt:
- B 41 SchmiRberg
- B 41 Birkenfeld

Die Zahlstelle B 41 Schmif3berg liegt am westlichen Rand des Planungs-
gebietes, die LZZ B 41 Birkenfeld auRerhalb des Planungskorridors.

Den beiden Langzeitzahlstellen ist folgendes gemeinsam:

- Uber einen Vergangenheitszeitraum von ca. 15 Jahren sind, unge-
achtet einer gewissen Schwankungsbreite (500 bis 1.000 Kfz/d) kei-

ne anhaltenden Zuwéachse mehr eingetreten.

- Die Entwicklungen im westlichen Planungsgebiet (Birkenfeld und
Nachbargemeinden, etc.) wie Baugebiete, Flachen fir Han-
del/Dienstleistungen, Umweltcampus, Aufgabe Kaserne, Einwohner-
rickgang, etc. schlagen sich nicht in einer wesentlichen Veranderung

der Verkehrsbelastungen nieder.
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Abb. C4

- Auch Entwicklungen tber das Planungsgebiet hinaus, wie beispiels-
weise Flughafen Frankfurt-Hahn, Nationalpark Hunsrick-Hochwald,

etc. flhren zu keinen messbaren Zunahmen im Verkehrsgeschehen.

- Die Fortschreibung der Vergangenheitsentwicklung auf den Progno-

sehorizont fuhrt zu geringen Belastungssteigerungen.

Veranderungen der lokalen Infrastruktur

Das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet wird ber die allgemeinen

Entwicklungen hinaus durch lokale Sonderentwicklungen beeinflusst.

Lokale Sonderentwicklungen treten uUberall dort auf, wo durch die Bele-
gung von Flachen fir Wohnbau, Handel, Dienstleistung, Gewerbe- und
Industriegebiete oder sonstige Flacheninanspruchnahmen zusatzliche
Quellen bzw. Anziehungspunkte fir den Verkehr entstehen. Mit der Ver-
bandsgemeinde Birkenfeld und der Stadt Idar-Oberstein erfolgte im Ja-
nuar 2018 eine Abstimmung der im Planungsgebiet und angrenzenden
Bereich zu erwartenden Strukturveranderungen. Die Bauleitplanung

sieht bis zum Prognosehorizont 2030 folgende Entwicklungen vor:
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Tab. C1 Prognosestrukturflachen
Bereich Art der GroRe Verkehrs-
Bebauung aufkommen
Niederbrombach Gewerbe ca. 1,5 ha 100 Kfz/d,Ri.
Oberbrombach Wohnen ca. 0,5 ha 40 Kfz/d,Ri.
Rotsweiler-Nockenthal Wohnen ca.1,5ha 100 Kfz/d,Ri.
" " Mischflache ca. 1,0 ha 50 Kfz/d,Ri.
Wilzenberg-HuRweiler Wohnen ca.2,0 ha 70 Kfz/d,Ri.
Sonnenberg-Winnenberg Mischflache ca. 1,0 ha 50 Kfz/d,Ri.
Kronweiler Wohnen ca. 1,0 ha 50 Kfz/d,Ri.
Niederhambach Wohnen ca. 2,0 ha 80 Kfz/d,Ri.
Zwischensumme 540 Kfz/d,Ri.
Birkenfeld
Konversion Kaserne Mischflache ca. 24 ha 960 Kfz/d,Ri.
Haesgeswiesen Wohnen 80 BP 450 Kfz/d,Ri.
Am Dickenstein Gewerbe ca. 3 ha 150 Kfz/d,Ri.
Pfarrbitz Gewerbe/Handel ca.2 ha 250 Kfz/d,Ri.
Zwischensumme 1.810 Kfz/d,Ri.
Summe 2.350 Kfz/d,Ri.
Querschnittsbelastung 4.700 Kfz/d

Belastungen gerundet Stand: 01/2018

BP = Bauplatze

Die Verkehrsentwicklungen in der Stadt Birkenfeld wurden vollstandig
ubernommen, da aus zurtckliegenden Verkehrsuntersuchungen im Zuge
kommunaler Planungsvorhaben sowie der VU B 41 / B 269 ein detaillier-
tes Verkehrsnetz mit den zugehdrigen Verkehrsbeziehungen vorliegt und
in die aktuelle Verkehrsuntersuchung Gbernommen wurde. In anderen
Gemeinden wurden, in Abhangigkeit von deren Lage zum Planungsge-

biet, zum Teil reduzierte Hektaransatze berlcksichtigt.

Im Abstimmungsgesprach mit der Stadtverwaltung Idar-Oberstein wurde

mitgeteilt, dass fur die an die PlanungsmalRnahme angrenzenden Stadt-
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teile Hammerstein, Enzweiler, Algenrodt und Tiefenstein keine verkehrs-
relevanten Entwicklungen zu erwarten sind. Im Stadtteil Algenrodt befin-
det sich die Artillerieschule der Bundeswehr, welche in den néchsten
Jahren eine Intensivierung erfahren kdnnte, nahere Informationen hierzu
liegen jedoch nicht vor. Weiterhin ist in diesem Stadtteil das Geldnde der
ehemals durch die US-Streitkrafte genutzten Stral3burg-Kaserne gele-
gen. Das Gesamtareal umfasst ca. 27 ha, konkrete Planungen liegen
nicht vor, nach derzeitigem Kenntnisstand sind folgende Nutzungen
denkbar: Fotovoltaik (ca. 10 ha), gewerbliche Nutzungen (ca. 6 ha),
Mischflachen fir Wohnen, Buro, etc. (ca. 3 ha), die restlichen Flachen
sind fur Sport, Freizeit, Verkehr, etc. vorgesehen. Da aus den neuen
Strukturen primar Verkehrsbeziehungen in das Stadtgebiet sowie die lb-
rigen Zuflussrichtungen (B 41 Richtung Bad Kreuznach, B 422 und B
269 Richtung Morbach, etc.) zu erwarten sind, wird fiir den Planungskor-
ridor der B 41 Richtung Birkenfeld bzw. L 176 Richtung Baumholder ein
reduziertes Verkehrsaufkommen (ca. 180 Kfz/d,Ri.) in Ansatz gebracht.
Im Stadtgebiet gibt es weiterhin Leerstande im Wohn- und Geschaftsbe-

reich, es werden Anstrengungen zur "Wiederbelebung" unternommen.

Zur Erzeugung von Dimensionierungsbelastungen wird fir die Erstellung
der Verkehrsmengenprognose davon ausgegangen, dass samtliche vor-
gegebenen Strukturflachenpotenziale bis zum Prognosehorizont reali-

siert sind.

Nationalpark Hunsriick-Hochwald

Im Rahmen des Abstimmungstermins zur Strukturdatenprognose wurde
von Seiten der Verbandsgemeinde Birkenfeld auf mogliche Verkehrspo-
tenziale aus dem Nationalpark Hunsriick-Hochwald hingewiesen. In die-
sem Zusammenhang wurde das Gutachten (aus 2014) "Potenziale fur
eine Tourismusentwicklung und deren regional-6konomischen Effekte
eines potenziellen Nationalparks Hochwald-ldarwald” des Alpenfor-

schungsinstitut GmbH in Kooperation mit der Hochschule Minchen, Fa-
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kultat fur Tourismus Ubergeben. Das Gutachten kommt zu folgenden Er-
kenntnissen: Ein langfristiges Szenario liefert in der Abschatzung fur den
Nationalpark einen Zuwachs von ca. 110.000 Ubernachtungsbesuchern,
was einer Zunahme der Ubernachtungen von ca. 11 % entspricht. Die
Effekte fur Tagesbesucher werden in einem kurzfristigen Horizont wegen
des Neuigkeitseffektes mit bis zu 240.000 Besuchern deutlich hdéher ein-
geschatzt. Da der Prognosehorizont der Verkehrsuntersuchung im Jahr

2030 liegt, wird der "Neuigkeitseffekt" deutlich niedriger anzusetzen sein.

Der Nationalpark wurde am 01.03.2015 er6ffnet und ist hinsichtlich des
bislang eingetretenen Verkehrsaufkommens in den Analysen aus Ver-
kehrszahlung und -befragung vom Oktober/November 2017 bereits ent-
halten. Die Verkehrsspitzen im Nationalpark dirften sich in der Regel in-
nerhalb der Ferien, an den Wochenenden bzw. an Feiertagen und Bri-
ckentagen sowie an Schonwettertagen einstellen. Verkehrsuntersuchun-
gen werden im Allgemeinen auf den Normalwerktag (Dienstag, Mittwoch,
Donnerstag) innerhalb von Normalverkehrswochen (auf3erhalb von Feri-
en, Wochen mit Feiertagen sowie witterungsbedingten Einflissen, etc.)
ausgelegt. Da sich das Gesamtverkehrsaufkommen des Nationalparkes
auf den Korridor Hunsriick-Hochwald und die diversen Zuflussrichtungen
richtet, ist das Uber die bereits in den Analysen enthaltenen Potenziale
fur die vorliegende Verkehrsuntersuchung im Zuge der B 41 zwischen

Birkenfeld und Idar-Oberstein vernachlassigbar.

Um dies zu verdeutlichen, wird nachfolgend eine sehr vereinfachte Po-

tenzialermittlung gewabhit:

Bei langfristig ca. 250.000 angenommenen Besuchern (Tages- und
Ubernachtungsgaste) und einem Besetzungsgrad von mindestens 2
Personen/Kfz ergébe sich ein Potenzial von ca. 125.000 Kfz/a. In einer
Worst-Case-Betrachtung, in welcher der verkehrsplanerisch relevante
Normalwerktag genauso betrachtet wird wie die sehr viel intensiveren
Ferien- bzw. Wochenendtage, ergédbe sich bei geschatzten 300 Be-

suchstagen/a (ohne Schlechtwettertage, etc.) gerundet ein Potenzial von
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ca. 400 Kfz/d,Ri.. Dieses Potenzial ware auf die verschiedenen Zufahrts-
richtungen (B 327 / B 407 Hermeskeil, Moseltal, Hochmoselibergang,
B 327 Koblenz, B 50 Rheinbdllen, B 41 Bad Kreuznach, B 41 aus Rich-
tung A 62, A1 Saarland, Trier - Luxemburg, etc.) aufzuteilen, so dass
sich fur die B 41 im Planungskorridor Birkenfeld - Idar-Oberstein ein Ver-
kehrspotenzial von deutlich weniger als 100 Kfz/d,Ri. ergabe, in dem be-

reits das 2017 erhobene Nationalpark-Verkehrsaufkommen enthalten ist.

Aus diesem sehr vereinfachten Ansatz wird deutlich, dass das noch zu
erwartende Nationalpark-Verkehrsaufkommen keine verkehrsrelevante

Bedeutung fur die Planungsmalfinahme besitzt.

Prognose im Zuge der Rheinland-Pfalz-Matrix

Uber die lokale Prognose hinaus sind die Prognose der deutschlandwei-
ten Verflechtungen 2030 sowie die Verkehrsprognose Rheinland-Pfalz
auf demografischer Grundlage zu berlcksichtigen. Derzeit befindet sich
die Aktualisierung des Rheinland-Pfalz-Netzes und der Rheinland-Pfalz-
Matrix in Bearbeitung (PTV Transport-Consult GmbH, Karlsruhe und
VERTEC, Koblenz). Beide Prognoseansatze sind darin enthalten. Fir
Vergleichszwecke wurden auf Grundlage des lokalen Fensters des Pla-
nungsgebietes aus der aktuellen Rheinland-Pfalz-Matrix der Analyse-
Null-Fall, der Prognose-Null-Fall und der Prognose-Null-Fall-Plus zu-
grunde gelegt. Aus der Gegenlberstellung der einzelnen Planfalle ist zu
entnehmen, dass zwischen dem Analyse-Null-Fall und dem Prognose-
Null-Fall sich im Planungsgebiet auf der B 41 Zuwéachse von 4 bis 11 %
einstellen. Auf dem Abschnitt der B 41 zwischen Birkenfeld und der Ein-
mundung B 41 / K19 in Rétsweiler liegen die Zunahmen bei 10 %, zwi-
schen Roétsweiler und dem planfreien Anschluss B 41 / L 176 bei En-
zweiler/Hammerstein, je nach Abschnitt, bei 4 % bis 10 %. Fir die zwi-
schen B 41 und Baumholder entlang der Nahe verlaufenden L 176 liegen
die ausgewiesenen Zuwachse in einer Gré3enordnung von 4 %. Die in

der Rheinland-Pfalz-Matrix ausgewiesenen Zuwachse liegen Uber den
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Prognosen zu den Langzeitzahlstellen auf der B 41 bei Schmil3berg und
Birkenfeld (Abb. C3.1, C3.2) und zumeist Uber den Prognosen der Ver-
kehrsentwicklung auf klassifizierten Stralen (Abb. C2).
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TK 6309

ZG 7510 SchmifRberg B 41

Zahlstellenlageplan

=
o

DTV-Ges. 8.100
®  Tausend 8.011 +1%
8 |
7 |
6 -
5 -
4 |
3 -
2 |
1 |
01080 1985 1090 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Jahre
Verkehrsentwicklung 1980 - 2015 - 2030
DTV-Ges DTV-W DTV-Mo-Fr DTV-Di/Do-N
KFZ LKW KFZ LKW KFZ LKW KFZ LKW
1980
1985
1990
1995
1996
1997
1998
1999
2000 7.794 647 8.456 781 8.779 875 9.107 1.012
2001 7.825 607 8.507 731 8.810 815 9.127 898
2002 7.961 633 8.639 771 8.946 854 9.264 941
2003 8.177 642 8.860 772 9.192 859 9.550 937
2004 8.035 650 8.732 779 9.014 860 9.453 955
2005 7.978 592 8.754 718 9.017 803 9.485 890
2006 7.881 568 8.616 688 8.949 772 9.350 857
2007 7.945 554 8.700 675 8.986 753 9.264 808
2008 7.831 534 8.644 646 8.862 718 9.242 793
2009 7.807 511 8.556 622 8.804 686 8.980 731
2010 7.648 498 8.340 595 8.620 663 9.085 729
2011 7.496 495 8.265 595 8.497 668 8.666 719
2012 7.531 493 8.294 596 8.579 669 8.884 736
2013 7.571 526
2014 7.706 555
2015 7.934 527
2016 8.011 573

Quelle: LBM Rheinland-Pfalz - Handbuch LZZ, fortgeschrieben

Abb. C3.1:

Verkehrsentwicklung LZZ B 41 Schmiberg
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7G 7008 Birkenfeld B 41

Zahlstellenlageplan

13
12 DTV-Ges. 11.000
11 Tausend 10.690 +3%
10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0 S
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030
Jahre
Verkehrsentwicklung 1980 - 2015 - 2030
DTV-Ges DTV-W DTV-Mo-Fr DTV-Di/Do-N
KFZ LKW KFZ LKW KFZ LKW KFZ LKW
1980 6.251 6.240 6.602
1985 8.071 655 8.235 766 8.617 870
1990 11.131 914 11.442 1.061 11.973 1.220 12.151 1.351
1995 9.706 987 10.112 1.153 10.592 1.328 10.653 1.470
1996 9.631 1.042 10.132 1.219 10.572 1.395 10.654 1.534

1997 10.233 1.142 10.837 1.356 11.248 1.5632 11.587 1.716

1998 10.043 1.113 10.690 1.316 11.100 1.487 11.327 1.618

1999 10.650 1.089 11.151 1.282 11.703 1.453 12.195 1.610

2000 10.145 1.043 10.799 1.254 11.258 1.417 11.448 1.570

2001 10.093 996 10.751 1.199 11.195 1.349 11.389 1.495
2002 10.423 990 11.110 1.208 11.495 1.342 11.683 1.504
2003 10.595 991 11.306 1.197 11.698 1.334 12.000 1.455
2004 10.714 995 11.462 1.197 11.834 1.323 12.342 1.483
2005 10.520 892 11.325 1.087 11.719 1.220 12.123 1.339
2006 9.855 851 10.633 1.038 11.016 1.163 11.175 1.284
2007 9.759 819 10.455 998 10.811 1.116 11.018 1.207
2008 9.871 809 10.698 979 10.987 1.098 11.238 1.186
2009 9.670 757 10.365 919 10.719 1.027 10.718 1.078
2010 9.688 754 10.391 899 10.757 1.021 11.076 1.124
2011 9.442 748 10.251 908 10.515 1.021 10.675 1.111
2012 9.851 741 10.654 897 11.026 1.017 11.314 1.105
2013 9.783 722

2014 9.917 727

2015 10.602 791

2016 10.690 753

Quelle: LBM Rheinland-Pfalz - Handbuch LZZ, fortgeschrieben

Abb. C3.2:

Verkehrsentwicklung LZZ B 41 Birkenfeld
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Prognosestrukturflachen

Kartengrundlage: Digitale Daten des Landesamtes furr Vermessung und Geobasisinformation Rheinland-Pfalz
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VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Abb. D1

PLANFALLE

Prognose-Null-Fall (P0)

Im Prognose-Null-Fall wird eine prognostizierte Verkehrsmatrix auf ein
Strallennetz umgelegt, welches mit Ausnahme der ErschlieRungsstra-
Ren zur Anbindung der neuen Prognosestrukturflachen weitestgehend
dem heute bestehenden Stralennetz entspricht. Als Basis wird der Ana-

lyse-Null-Fall zugrunde gelegt.

Der PO-Fall bildet in zweierlei Hinsicht eine Vergleichsbasis:

- Da ein gegenuber heute weitestgehend unverandertes Netz, aber ei-
ne prognostizierte Matrix verwendet wird, liefert der Vergleich zwi-
schen dem Analyse-Null-Fall und dem PO-Fall Angaben bezlglich

der zukunftigen Verkehrsentwicklung.

- Da in den nachfolgenden Planfallen die gleiche Matrix, aber veran-
derte Netze Eingang finden, ergibt der Vergleich der Planfalle mit
dem PO-Fall die Verkehrsverlagerungen infolge der Planfallmaf3nah-

men.
Die Belastungsplane enthalten grundsatzlich die Verkehrsnachfrage,
d.h. jene Verkehrsmenge, die sich auf den Stral’en unter Voraussetzung

eines leistungsfahigen Netzes einstellen wiirde.

In Abb. D1 sind die Ergebnisse des PO-Falles dargestellit.
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Innerhalb des Planungsgebietes werden fur die wichtigsten Strecken fol-

gende Prognosebelastungen ausgewiesen:

Tab. D1: Belastungen Planungsgebiet
Abschnitt Belastungen Veranderung
Niederbrombach
B 41 Ortsdurchfahrt 9.300 - 10.000 +9 %

L 173 Ri. HuBweiler 1.100 - 1.400 +4 %

L 173 Ri. Kronweiler ca. 950 +5%
Oberbrombach

B 41 Ortsdurchfahrt 9.100 - 9.300 +9 %

K 14 Ri. Sonnenberg 600 - 800 +6 %
Rotsweiler

B 41 Ortsdurchfahrt 8.900 - 10.600 +8/+9%
K 19 Ri. Siesbach 2.600 - 3.500 +3%
Sonstige

B 41 sudlich Algenrodt 7.000 - 14.600 +5bis+9%
L 176 Hammerstein-Frauenberg 6.400 - 8.300 +4 %

B 41 Ri. Birkenfeld 10.800 +9%

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+ 6 %: Prozentuale Veranderung zwischen 2017 und 2030 (bezogen auf AN-0-Fall)

Unter Voraussetzung eines leistungsfahigen Stralennetzes und leis-
tungsfahiger Knotenpunkte ist fir die B 41 auf den einzelnen Abschnitten
eine Verkehrsnachfrage zwischen 8.900 (Oberbrombach/Rétsweiler) und
14.600 Kfz/d (planfreier Anschluss Enzweiler) zu erwarten. Gegenulber
dem Analyse-Null-Fall entspricht dies auf den einzelnen Streckenab-
schnitten einem Zuwachs von 5 bis 9 % und liegt damit in der Grélken-
ordnung, wie sie auch in der Rheinland-Pfalz-Matrix/-Netz ausgewiesen
werden. Fur die L 176 zwischen der B 41 und der Richtung Baumholder
liegen die Zunahmen i.M. bei 4 %, in absoluten Belastungen entspricht
dies, je nach Streckenabschnitt, zwischen 6.400 und 8.300 Kfz/d. Die

Zunahmen auf den Nebenstrecken zur B 41 liegen, in Abhangigkeit von
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Abb. D2

Abb. D3

Abb. D8

den Ausgangsbelastungen und der jeweiligen Strukturdatenprognose,
bei 2 bis 6 %.

In der Abb. D2 sind die Schwerverkehrsbelastungen dargestellt. Fir
die B 41 wird ein Schwerverkehrsaufkommen von 600 bis 1.000 SV-Fz/d
prognostiziert. Der Anteil am Gesamtverkehr liegt, je nach Streckenab-
schnitt, zwischen 6 und 8 %. Die L 176 ist im Planungsgebiet mit ca. 500
SV-Fz/d (6 bis 8 %) belastet. Die Zubringerstrecken zur B 41 weisen
deutlich niedrigere Aufkommenswerte auf, welche zumeist bei weniger
als 100 SV-Fz/d liegen.

Planfallnetze

Die Aufgabenstellung beinhaltet die Untersuchung von zwei unterschied-
lichen Netzkonzepten. Mit dem Auftraggeber erfolgte eine Festlegung

der in den Planfallen zu bertcksichtigenden Malknahmen:

P1-Netz

Aufbauend auf dem Prognose-Null-Fall erfolgt im Planfall 1 eine Berlick-
sichtigung der Variante 5 zu den Ortsumgehungen Nieder-/ Oberbrom-
bach sowie Rotsweiler. Die Malnahme zweigt zwischen Elchweiler und
Niederhambach von der B 41 in sudlicher Richtung ab, wird westlich von
Nieder- und Oberbrombach vorbei zum planfreien Anschluss B 41 /
L 176 bei Idar-Oberstein-Enzweiler gefuhrt. Eine Verknupfung zum Be-
standsnetz ist neben dem Baubeginn bzw. Bauende lediglich mit der
zwischen Oberbrombach und Sonnenberg verlaufenden K 14 vorgese-

hen. Zu den AnschlUssen liegen detaillierte Konzeptionen vor.

P2-Netz

Wiederum aufbauend auf dem Prognose-Null-Fall wird im Planfall 2 die
Variante 6a einer B 41n berlcksichtigt. Die MaRnahme wird von dem
Knotenpunkt B 41 / L 172 nordéstlich Birkenfeld in westlicher Richtung

jeweils noérdlich an Rimsberg und Kronweiler vorbei zur L 176 sudlich
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Abb. D3

Frauenberg geflhrt. Anschlisse von der Neubaumalinhahme zum Be-
standsnetz sind westlich Rimsberg (L 172) sowie nordlich Kronweiler
vorgesehen. Zu den Planungsknoten stehen derzeit keine Konzeptionen

hinsichtlich Ausbauplanung, etc. zur Verfiigung.

Die EinzelmaRnahmen werden im Zuge der jeweiligen Planfalle naher

beschrieben.

Planfall 1 - B 41n Variante 5

Netz

Grundlage flir das Netz des P1-Falles bildet der Prognose-Null-Fall. Im

Planfall 1 wird die Variante 5 einer mdglichen B 41n berlicksichtigt. Die
MalBnahme zweigt aus Richtung Birkenfeld kommend vor dem An-
schluss B 41 / L 174 bei Niederhambach von der bestehenden Trasse
nach Suden ab und wird sidlich von Niederbrombach vorbei zur zwi-
schen Oberbrombach und Sonnenberg-Winnenberg verlaufenden K 14
gefuhrt. Am Kreuzungspunkt beider Strafden ist ein planfreier Anschluss
vorgesehen. Im weiteren Verlauf wird die Trasse sudlich von Oberbrom-
bach und Roétsweiler zum planfreien Anschluss B 41 / L 176 bei Enzwei-
ler gefuhrt. Eine Verknupfung zum Bestandsnetz ist am nérdlichen der
zwei planfreien Knoten, sldlich der Artillerieschule in Algenrodt vorgese-
hen. Fur alle drei Knotenpunkte der B 41n liegen planfreie Anbindungs-

konzeptionen vor.
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Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Abb. D4 Fir die Ortsumgehung errechnet sich auf den beiden Teilabschnitten
folgende Verkehrsnachfrage:
- Abschnitt Niederhambach - Oberbrombach 9.800 Kfz/d
- Abschnitt Oberbrombach - Enzweiler 8.200 Kfz/d
Auf den maRgeblichen Strecken im Planungsgebiet ist von folgenden
Belastungen bzw. Verlagerungen auszugehen:
Tab. D2: Belastungen / Verlagerungen
Abschnitt Belastungen Verlagerung zu PO
B 41 Ri. Birkenfeld 11.700 +1.000 +9%
B 41a Niederbrombach-West 2.000 - 8.000 -79%
B 41a Nieder-/Oberbrombach 1.200 -8.100 -88 %
B 41a Oberbrombach-Mitte 2.600 - 6.500 -72%
B 41a Rétsweiler-Sid 2.200 -6.700 -77 %
B 41a Rotsweiler-Ost 3.700 - 6.900 -65 %
B 41a Enzweiler 8.200 - 5.600 -40 %
B 41 Idar-Oberstein 15.700 + 2.000 +15 %
L 176 Hammerstein 6.600 - 900 -12 %
K 14 sudl. Oberbrombach 2.500 +1.900 +312 %
K14 sudl. B 41n 1.000 +400 +71%
Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+/- ... %: Prozentuale Veranderung (bezogen auf den PO-Fall)
Abb. D4, D5 Durch die Planungsmaflnahme werden die Ortslagen Nieder-/Ober-

brombach und Rétsweiler eine massive Entlastung erfahren.

48



VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

In Niederbrombach wird auf der B 41a das Verkehrsaufkommen ge-
genltber dem Prognose-Null-Fall um gerundet ca. 8.000 Kfz/d (- 80 bis -
90 %) geringer ausfallen. Die verbleibenden Belastungen bewegen sich,

je nach Streckenabschnitt, zwischen gerundet 1.100 und 2.100 Kfz/d.

In Oberbrombach verbleiben auf der B 41a Belastungen in einer Gré-
Renordnung von 1.100 bis 2.600 Kfz/d, wobei der héhere Belastungswert
sich auf den Streckenabschnitt der B 41a zwischen dem Verknlpfungs-
punkt mit der K 14 (Zubringerstrecke B 41n) und dem Ortsausgang Rich-
tung Rotsweiler einstellt. Die Belastungsminderung ergibt sich mit ca.
6.500 bis 8.000 Kfz/d (gerundet 70 bis 90 %). Die zwischen Oberbrom-
bach und Sonnenberg verlaufende K 14 wird mit der B 41n verknipft und
Ubernimmt damit eine Zubringerfunktion von der Umgehungsmalnahme
in das nachgeordnete Netz. Die Mehrbelastungen bewegen sich in einer
GroéRenordnung zwischen 400 Kfz/d (Richtung Sonnenberg) und ca.
1.900 Kfz/d (Richtung Oberbrombach). Aufgrund der sehr geringen Aus-
gangsbelastungen von ca. 600 Kfz/d im Prognose-Null-Fall fallen die re-
lativen Belastungszunahmen mit 70 % bzw. 300 % Uberproportional

hoch aus.

Das in der Ortslage Rotsweiler auf der B 41a verbleibenden Verkehrs-
aufkommen bewegt sich zwischen 2.200 und 3.700 Kfz/d. Die Pla-
nungsmafllinahme entlastet die Ortsdurchfahrt um etwas weniger als
7.000 Kfz/d, die relative Veranderung liegt bei ca. 65 % bis 75 %.

Im weiteren, anbaufreien Streckenverlauf der B 41a Richtung Idar-
Oberstein reduziert sich die Entlastungswirkung auf ca. 5.000 Kfz/d
(- 70 %).

Im Bereich Enzweiler tritt durch die Uberlagerung mit den Entlastungen
der L 176 aus Richtung Baumholder eine Belastungsminderung um ca.
5.600 Kfz/d (- 40 %) ein, das verbleibende Verkehrsaufkommen macht
ca. 8.200 Kfz/d aus.
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Abb. D6

Uber den lokalen Bereich hinaus sind durch die PlanungsmaRnahme
zwei MaRnahmenwirkungen festzustellen. Aus dem Sudkorridor des Un-
tersuchungsgebietes (A 62, Baumholder, etc.) ist eine Belastungsum-
schichtung in einer GréRenordnung von 800 bis 1.000 Kfz/d von der
L 176 auf die B 41 zu erwarten. Zum zweiten erfolgt eine Umorientierung
von Verkehrsbeziehungen in das Idartal. Wie die Verlagerungsdarstel-
lung der Abb. D5 ausweist, erfolgt eine Umorientierung von Verkehrs-
stromen mit einem Potenzial von ca. 2.000 Kfz/d von der durch Algen-
rodt verlaufenden Saarstralte auf die B 41 in Richtung Oberstein und von
dort weiter Uber die B 422 in das Idartal.

Schwerverkehr

Fur die Mallnahme errechnet sich im Schwerverkehr eine Belastung von
700 bis 800 SV-Fz/d, dies entspricht einem relativen Anteil von ca. 8 %
der Gesamtbelastungen. Auf der B 41a reduziert sich das Schwerver-
kehrsaufkommen in den Ortslagen Nieder-/Oberbrombach und Rétswei-
ler, je nach Streckenabschnitt, auf 100 bis 200 SV-Fz/d (3 % bis 7 %).

Leistungsfahigkeit

Anmerkungen:

Fir die Anschlisse der PlanungsmafRnahme erfolgt in der Regel eine
Uberprifung von Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss nach dem HBS
(Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen), Ausgabe
2015. Nach den Ergebnissen der vorliegenden wissenschaftlichen Bear-
beitung "HBS 2015, Anwendung fir Landes- und Kreisstralten in Rhein-
land-Pfalz", Vertec, Stand 2017, sind nicht-signalisierte Knotenpunkte bis
zu einer Knotensumme von rd. 800 einfahrenden Kfz/h immer leistungs-
fahig, so dass auf eine detaillierte Leistungsfahigkeitsberechnung nach
HBS 2015 verzichtet werden kann. Bei Kreisverkehren kénnen hohere

Belastungswerte angesetzt werden.

50



VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Abb. D7

Die Darstellung der Knotenbelastungen der MafRnahmenknoten erfolgt
aus dem Verkehrsmodell heraus als klassischer Knotenstromplan. Aus
diesen Darstellungen lassen sich fur jede planfreie Ausfiihrung die ent-

sprechenden Knotenstrome ableiten.

Der Anschluss bei Niederhambach ist in vorliegender Konzeption planfrei
mit Hollandischen Rampen vorgesehen. Nimmt man in den Leistungsfa-
higkeitsbetrachtungen die B 41n-Langsverkehre heraus, so verbleiben
fur die nachgeordneten Verkehrsstrome Belastungen, welche mit weni-
ger als 300 Kfz/h deutlich unter dem o.a. Grenzwert von 800 Kfz/h lie-
gen, so dass ein detaillierter Nachweis flr diesen Anschluss nicht erfor-

derlich ist.

Die vorliegende Planung fur die Anbindung der K 14 an die B 41n stdlich
Oberbrombach sieht zwei versetzte Anschliisse vor. Nimmt man wiede-
rum den B 41n-Langsverkehr aus der Anbindungskonzeption heraus, so
ergeben sich Einfahrmengen in einer Grof3enordnung von ca. 300 Kfz/h,
welche den Grenzwert deutlich unterschreiten, so dass auch hier ein de-

taillierter Nachweis nicht erforderlich ist.

Analog zu den beiden vorherigen Verkntpfungspunkten ist auch im Be-
reich des Anschlusses der B 41n an die B 41a bzw. L 176 bei Enzweiler
ein planfreier Anschluss vorgesehen. Der B 41-Langsverkehr wird vor-
fahrtsberechtigt gefuhrt. Die Knotenstrome fur die beiden Anschlussram-

pen sind auf Basis der vorliegenden Konzeption nachfolgend dargelegt.

51



VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Grundlage fir die Ermittlung des Verkehrsaufkommens in den Spitzen-
stunden waren deren prozentualen Anteile am Tagesverkehrsaufkom-
men, wie sie aus den Geratezahlungen auf der B 41 zwischen Nieder-
und Oberbrombach bzw. der L 176 im Bereich Frauenberg ermittelt wur-

den.

Die Einfahrmenge der ndrdlichen Einmundung liegt bei ca. 7.100 Kfz/d,
fur die sudliche bei ca. 9.800 Kfz/d. Die Knotenpunktplanung sollte

grundsatzlich berlcksichtigen, dass die am starksten belasteten Knoten-
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strome nicht als nachgeordneter Linkseinbiegestrom auftreten, sondern

der vorfahrtsberechtigten Hauptrichtung zugeordnet sind. Fir beide Ein-

mundungen wurden detaillierte Leistungsfahigkeitsbetrachtungen mit fol-

gendem Ergebnis durchgefiihrt:

Tab. D3 Ubersicht Leistungsfihigkeiten P1-Fall

Knotenpunkt Spitzen- | Material- p Qualitats- | Reserve/
stunde teil stufe Uberlastung

Rampe B 41n /L 176 Knoten Nord
Einm. gemal vorliegender Planung VM Anlage 5 681 B +41 %
Einm. gemaR vorliegender Planung NM Anlage 6 872 D +5%
Einm. mit geénderter Vorfahrtsricht. VM Anlage 9 681 B +68 %
Einm. mit geénderter Vorfahrtsricht. NM Anlage 10 872 B +48 %
Rampe B 41n /L 176 Knoten Sid
Einmdndung gem. vorlieg. Planung VM Anlage 7 1.086 E -9%
Einmindung gem. vorlieg. Planung NM Anlage 8 1.154 F
Einm. mit geénderter Vorfahrtsricht. VM Anlage 11 1.086 E
Einm. mit geanderter Vorfahrtsricht. NM Anlage 12 1.154 E
Einm. mit ge&nderter Vorfahrtsricht. VM Anlage 13 953 E -6 %
und innenliegendem Linkseinbieger
Einm. mit gednderter Vorfahrtsricht. NM Anlage 14 1.059 E -8%
und innenliegendem Linkseinbieger
Kreisverkehrsplatz VM Anlage 15 1.086 B + 36 %
Kreisverkehrsplatz NM Anlage 16 1.154 B +16 %

Anlage 1 Blattbezeichnung der Leistungsfahig-

VM
NM
e

+41 %
-21%

keitsberechnung im Materialteil

Vormittagsspitzenstunde
Nachmittagsspitzenstunde
Summe einfahrender Kfz/h

Reserve gegenuber "E: instabil"
Uberlastung gegeniiber "D: noch stabil

Qualitat des Verkehrsflusses (A-F):

ausgezeichnet

gut

befriedigend

noch stabil

A
B:
C:
D.
E
F

instabil

Uberlastung nicht akzeptabel

z.T. nicht akzeptabel

- Einmundung Rampe B 41n /L 176-Nord
Die vorliegende Planung sieht die Hauptrichtung im Zuge der L 176

[ ] leistungsfahig
: grenzleistungsfahig
-I lUberlastet

vor, die Rampe von der B 41n ist nachgeordnet angebunden. Da der

Hauptverkehrsstrom sich von der B 41 aus Richtung Idar-Oberstein
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zur L 176 Richtung Baumholder einstellt, tritt dieser bei der vorlie-
genden Konzeption als nachgeordneter Linkseinbieger auf, was sich
insgesamt im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss als
ungunstig erweist. Die Berechnungen fuhren fir die Nachmittagsspit-
ze zur Qualitatsstufe "D" mit einer Reserve von lediglich 5 %, was
insgesamt als grenzleistungsfahig zu beurteilen ist. Bei einer opti-
mierten Planung ware die Vorfahrt auf die Richtung von der B 41 zur
L 176 Richtung Baumholder ausgelegt und der nach Algenrodt flih-
rende Ast der L 176 nachgeordnet angebunden. Diese Anderung der
Vorfahrtsrichtung fihrt sowohl in der Vor- als auch in der Nachmit-
tagsspitze zur Qualitatsstufe "B" mit einem Reservepotenzial von
68 % bzw. 48 %.

Einmiindung Rampe B 41n /L 176-Sud

Auch fir diesen Knotenpunkt ergibt sich eine unginstige Belas-
tungskonstellation, da einer der starksten Verkehrsstrome als Links-
einbieger von der L 176 Richtung Algenrodt zur L 176 Richtung
Baumbholder auftritt. Wirde man die Vorfahrtsrichtung auf die L 176
auslegen und die Anschlussrampe von der B 41n nachgeordnet an-
binden, so liele sich die Qualitatsstufe in der Nachmittagsspitze von
"F" auf "E" verbessern, die Uberlastung wiirde sich von 21 % auf
11 % reduzieren. Insgesamt ware jedoch weiterhin eine unzu-
reichende Leistungsfahigkeit gegeben. In einer weiteren Variante
wurde betrachtet, dass bei geanderter Vorfahrtsrichtung ein innenlie-
gender Linkseinbiegestrom ausgebildet wirde. Durch diese Mal-
nahme ware jedoch weiterhin die Qualitatsstufe "E" sowohl am Vor-
als auch am Nachmittag auszuweisen, die Uberlastungen wiirden
sich jedoch auf 6 % bis 8 % reduzieren, so dass insgesamt in den
Verkehrsspitzen die Situation einer Grenzleistungsfahigkeit zu erwar-
ten ist. Unter der Mal3gabe des Verzichts auf eine Signalisierung des
Knotenpunktes wurde alternativ ein Kreisverkehrsplatz als Knoten-
punktkonzeption mit dem Ergebnis betrachtet, dass wahrend beider
Spitzenstunden die Qualitatsstufe "B" mit Reserven von 36 % bzw.

16 % berechnet wurden.
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Abb. D8

Abb. D9

Planfall 2 - B 41n Variante 6a

Netz

Die Variante 6a ist als NeubaumalRnahme zwischen dem Knotenpunkt
B 41 / L 172 nordostlich Birkenfeld und der L 176 sidlich Frauenberg
vorgesehen. Grundlage bildet wiederum der Prognose-Null-Fall. Verbin-
dungen mit dem Bestandsnetz sind neben den Verknipfungspunkten am
Beginn bzw. Ende der Malinahme mit der L 172 westlich Rimsberg so-
wie nordlich von Kronweiler vorgesehen. Zwischen Kronweiler und Son-
nenberg-Winnenberg verlauft derzeit ein Wirtschaftsweg, am Kreu-
zungspunkt mit der B 41n ist kiinftig ein Anschluss zur Gemeinde Kron-
weiler in den Planungen enthalten. Im Gegensatz zur Variante 5 liegen
fur die Variante 6a keine Ausbaukonzeptionen zur Ausgestaltung der
kunftigen Knotenpunkte vor. Es ist zu erwarten, da in der Variante 5 alle
Anschlisse planfrei ausgefuhrt sind, dass auch fiur die Variante 6a, so-
fern diese zur Realisierung kommen sollte, gleichwertig planfreie Kon-

zeptionen entwickelt werden.

Verkehrsnachfrage / -verlagerungen

Fur die Planungsmaflinahme errechnet sich am Normalwerktag auf den
einzelnen Abschnitten folgende Verkehrsnachfrage:

- B 41 Birkenfeld - L 172 Rimsberg ca. 7.700 Kfz/d

- L 172 Rimsberg - Anschluss Kronweiler ca. 7.500 Kfz/d

- Anschluss Kronweiler - L 176 sudl. Frauenberg ca. 7.600 Kfz/d

Auf den mafigeblichen Strecken im Bestandsnetz ist von folgenden Be-

lastungen bzw. Verlagerungen auszugehen:
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Tab. D4: Belastungen / Verlagerungen
Abschnitt Belastungen Verlagerung Verlagerung
zu PO zu P1
B 41 Ri. Birkenfeld 12.400 +1.600 +15 % + 700
B 41a Niederbrombach-West 4.800 -5.200 -51% +2.800
B 41a Nieder-/Oberbrombach 4.400 -4.900 -53 % + 3.200
B 41a Oberbrombach-Mitte 4.400 -4.700 -52 % +1.800
B 41a Roétsweiler-Sid 4.200 -4.700 -53 % +2.000
B 41a Roétsweiler-Ost 5.900 -4.700 -44 % +2.200
B 41 Enzweiler 14.400 + 600 +4 % +6.200
B 41 Idar-Oberstein 14.100 + 400 +3% - 1.600
L 176 Hammerstein 12.200 +4.700 +62 % + 5.600

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+/- ... %: Prozentuale Veranderung (bezogen auf den PO-Fall)

Abb. D9 bis D11

Wie aus der Tabelle D4 zu entnehmen ist, wurden die ermittelten Belas-
tungen sowohl dem Prognose-Null-Fall als auch dem zuvor betrachteten
Planfall 1 (Variante 5) gegenubergestellt, um die Unterschiede der mal3-

nahmenbedingten Verlagerungen aufzuzeigen.

Bei der Variante 6a stellt sich flr die vom Durchgangsverkehr stark be-
lasteten Ortsdurchfahrten im Zuge der B 41 Nieder-/Oberbrombach
und Roétsweiler eine Entlastung von 4.700 bis 5.200 Kfz/d ein, bezogen
auf die Ausgangsbelastungen entspricht dies einer relativen Verande-
rung von 44 % bis 53 %. Die in den Ortslagen verbleibenden Belastun-
gen bewegen sich in einer GréRenordnung von 4.200 bis 5.900 Kfz/d. Im
Vergleich zum vorherigen Planfall (Variante 5) ergibt sich aufgrund der
ortsferneren Linienfihrung der MalBnahme ein Entlastungspotenzial,

welches um 1.800 bis 3.200 Kfz/d geringer ausfallt.

MalRnahmenbedingt kommt es auf der anbaufreien L 176 (klnftige

B 41n) zwischen dem Anbindungspunkt sudlich Frauenberg und der
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VerknUpfung mit der bestehenden B 41 bei Enzweiler im Vergleich zum
Prognose-Null-Fall zu Mehrbelastungen von 4.600 und 5.300 Kfz/d, je
nach Streckenabschnitt entspricht dies ca. + 60 % bis + 85 %. Im Ver-
gleich zum Planfall 1 fallen die Belastungszunahmen mit 5.500 bis 6.000
Kfz/d etwas hoher aus, da dieser auf diesem Streckenabschnitt Entlas-

tungen vorsah.

Bezogen auf die Zufahrten nach Idar-Oberstein (Saarstr. / B 41) sind im
Vergleich zum Prognose-Null-Fall keine spurbaren Veranderungen zu

erwarten.

Aus der Gegenlberstellung zum Planfall 1 wird weiterhin deutlich, dass
die Variante 6a den Abschnitt der B 41 zwischen Niederhambach und
dem kuinftigen Anschlusspunkt nordodstlich Birkenfeld um ca. 6.000
Kfz/d entlastet. Da es sich hierbei um einen anbaufreien, zum Teil heute
dreistreifigen Abschnitt der B 41 handelt, ergibt sich kein signifikanter

Vorteil in der Betroffenheit.

Geringe Entlastungen (Abb. D10) werden fir die L 173 zwischen Nieder-
brombach und Kronweiler sowie die K 14 zwischen Oberbrombach und

Sonnenberg-Winnenberg ausgewiesen.

Fir den Anschluss von der B 41n nach Kronweiler errechnet sich eine
Verkehrsnachfrage von ca. 1.200 Kfz/d. Mit dieser Malinahme verbinden
sich im nachgeordneten klassifizierten Stral’ennetz primar geringe Ent-

lastungen.

Uber das Planungsgebiet hinaus kommt es im siidlich der MaBnahme

gelegenen Korridor zu einer Umorientierung von Verkehrsstromen.
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Abb. D12

Abb. D13

Schwerverkehr

Fur die Variante 6a errechnet sich auf den einzelnen Streckenabschnit-
ten im Schwerverkehr eine Belastung von 600 bis 700 SV-Fz/d, der rela-
tive Anteil am Gesamtverkehr liegt bei ca. 8 %. Die MaRnahme fiihrt zu
einer Reduktion der Schwerverkehrsbelastungen in den Ortslagen zwi-
schen Niederbrombach und Rétsweiler auf ca. 200 bis 250 SV-Fz/d (3 %
bis 6 %), damit liegen die verbleibenden Schwerverkehrsbelastungen
Uber jenen der Variante 5. Fur die B 41n (L 176a) zwischen dem Anbin-
dungspunkt sudlich Frauenberg und der B 41 ergibt sich im Schwerver-
kehr eine Verkehrsnachfrage von ca. 1.000 SV-Fz/d. Der relative Anteil

errechnet sich i.M. mit 8 %.

Leistungsfahigkeit

In der Abb. D13 werden die Knotenstrombelastungen fir die kinftigen
Anschlisse der B 41n zum Bestandsnetz dargestellt. Wie bereits unter
dem Punkt "Netz" erwahnt, liegen fur die Variante 6a keinerlei Konzepti-
onen hinsichtlich einer Ausgestaltung der kinftigen Knotenpunkte vor.
Es ist jedoch davon auszugehen, dass, analog der Variante 5, auch fir
die Variante 6a die kunftigen Anschllisse planfrei ausgebildet werden.
Sobald Konzeptionen vorliegen, kénnen die entsprechenden Betrach-
tungen zu Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss durchgeflhrt werden.
Die Knotenpunkte im Hinblick auf Leistungsfahigkeit als plangleiche An-

schllsse zu betrachten, dirfte einer kiinftigen Planung widersprechen.

Unter der MalRgabe, dass bei einer planfreien Ausbildung der Knoten-
punkte die B 41n-Langsverkehre separat gefiuhrt werden, ist zu erwarten,
dass die nachgeordnet miteinander in Konflikt stehenden Knotenstrome

eine ausreichende Leistungsfahigkeit aufweisen.
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Abb. B1

Abb. B10

Abb. B9

Abb. B4

ZUSAMMENFASSUNG

Der aktuelle Stand der Planungen zur B 41 im Bereich Niederbrombach -
Oberbrombach - Rétsweiler erfordert eine Uberarbeitung der vorliegen-
den Verkehrsuntersuchung. Die letzten im Planungsgebiet durchgefihr-

ten Verkehrserhebungen gehen auf das Jahr 2000 zurtick.

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung hat folgende Aufgabenschwer-

punkte:

- Analyse der derzeitigen Verkehrsverhaltnisse
- Verkehrsmengenprognose fiir das Jahr 2030

- Verkehrsplanerische Untersuchung von MaRnahmenvarianten

Die Datenbasis zur Verkehrsanalyse wurde durch Verkehrszahlungen

und -befragungen im Oktober/November 2017 erhoben.

Die Belastungen in den Ortsdurchfahrten der (B 41 Nieder-, Ober-
brombach, Rétsweiler) bewegen sich an einem Normalwerktag auf den
einzelnen Streckenabschnitten in einer GroRRenordnung von 8.200 bis

9.800 Kfz/d. Der B 41-Durchgangsverkehr (Langsverkehr) macht dabei
ca. 6.000 Kfz/d aus. Unter Beriicksichtigung der Durchgangsverkehrsbe-
ziehungen aus den Nebenrichtungen zur B 41 ergibt sich an den Orts-
randern von Niederbrombach und Roétsweiler auf der B 41 ein Potenzial
von insgesamt 8.000 bis 8.500 Kfz/d, dies entspricht, bezogen auf das
Gesamtverkehrsaufkommen, einem Anteil von ca. 85 %, daraus resul-
tiert, dass das Verkehrsaufkommen im Planungsgebiet von den Durch-

gangsverkehren gepragt ist.

Seit den Erhebungen aus dem Jahr 2000 hat sich im Planungsgebiet ei-
ne unterschiedliche Verkehrsentwicklung eingestellt. Wahrend auf dem
Abschnitt der B 41 zwischen Birkenfeld und Niederbrombach stagnie-
rende Verkehrsbelastungen zu verzeichnen sind, sind im weiteren Stre-
ckenverlauf in Richtung Idar-Oberstein ricklaufige Aufkommenswerte zu
registrieren. Die Abnahmen bewegen sich auf der B 41 und L 176 i.M.

bei ca. 10 %, auf den zuflihrenden Nebenstrecken sind z.T. deutlich ho-
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Abb. B11

Abb. C1 bis C4

Abb. D1

here Reduktionen zu verzeichnen. Die Verringerung des Verkehrsauf-
kommens ist primar im Einzugsbereich der Stadt Idar-Oberstein festzu-
stellen und durfte vielfaltige Ursachen, wie z.B. Einwohnerriickgang,
Leerstdande im Geschaftsbereich, Aufgabe von militdrischen Standorten,
etc. haben. Die Repréasentativitat der Erhebungstage ist durch umfang-

reiche Analysen sichergestellt.

Die Schwerverkehrsbelastungen der B 41 im Planungsgebiet bewegen
sich in einer GréRenordnung von ca. 600 SV-Fz/d. Der relative Anteil am
Gesamtverkehr liegt bei 6 % bis 8 %. Zwischen dem Verknupfungspunkt
der B 41 mit der L 176 bei Enzweiler und der Stadt Idar-Oberstein erhéht
sich das Schwerverkehrsaufkommen auf 900 bis 1.000 SV-Fz/d (7 %).
Die von der B 41 Richtung Baumholder fuhrende L 176 ist mit 400 bis
500 SV-Fz/d (6 % bis 7 %) belastet.

Fur das Prognosejahr 2030 wird der Verkehrszuwachs u.a. aus der Be-
volkerungsentwicklung, der Verkehrsentwicklung auf klassifizierten Stra-
Ren sowie insbesondere den Veranderungen der lokalen Infrastruktur
abgeleitet. Zur Verprobung der ermittelten Prognosezuwachse werden
die Ergebnisse aus der aktuellen Fortschreibung des Rheinland-Pfalz-
Netzes und der Rheinland-Pfalz-Matrix mit den darin enthaltenen Plan-

fallberechnungen in Analyse und Prognose herangezogen.

Der Prognose-Null-Fall (P0) dient als Vergleichsgrundlage fir die zu
erwartende Verkehrsentwicklung zwischen dem Basisjahr 2017 und dem
Prognosehorizont 2030 sowie als Grundlage fir die nachfolgenden Plan-
falle. Die Zuwachse auf der B 41 bewegen sich in einer Grélenordnung
von 5% bis 9 % und flhren in den Ortslagen von Niederbrombach,
Oberbrombach und Rétsweiler zu Prognosebelastungen zwischen 8.900
und 10.600 Kfz/d. Im Knotenpunktbereich der B 41 mit der L 176 bei En-
zweiler werden Belastungen von mehr als 14.000 Kfz/d erwartet. Fir die
L 176 sudlich der B 41 liegen die berechneten Zuwachse bei ca. 4 % und
fuhren je nach Streckenabschnitt zu Querschnittsbelastungen von 6.400
bis 8.300 Kfz/d.
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Abschnitt Analyse PO-Fall Planfall 1 Planfall 2
2017 2030 - Variante 5 - - Variante 6a -
TB TB VL zu PO TB VL zu PO VL zu P1

MaRnahme 8.200 - 9.800 7.500 - 7.700

Ortsdurchfahrten
1 B 41 Niederbrombach-West 9.200 |10.000 | 2.000 - 8.000 (- 79 %) 4.800 -5.200 (-51 %) +2.800
2 B 41 Nieder-/Oberbrombach 8.500 |9.300 1.200 - 8.100 (- 88 %) 4.400 -4.900 (-53 %) +3.200
3 B 41 Oberbrombach-Mitte 8.300 |9.100 2.600 - 6.500 (- 72 %) 4.400 -4.700 (- 52 %) +1.800
4 B 41 Rotsweiler-Sid 8.200 |8.900 2.200 -6.700 (- 77 %) 4.200 -4.700 (- 53 %) +2.000
5 B 41 Rotsweiler-Ost 9.800 |10.600 | 3.700 - 6.900 (- 65 %) 5.900 -4.700 (- 44 %) +2.200
o Entlastung aus 5 Querschnitten - 7.300 (100 %)* -4.800 (66 %)* +2.500

Strecke
6 B 41 sldl. Algenrodt 6.500 |7.100 2.100 - 5.000 (- 69 %) 3.000 -4.100 (- 57 %) +900
7 B41 Enzweiler 13.100 |13.800 | 8.200 - 5.600 (- 40 %) 14.400 + 600 (+4%) +6.200
8 B 41 Ri. Idar-Oberstein 13.000 [13.700 | 15.700 + 2.000 (+ 15 %) 14.100 +400 (+3%) -1.600
9 L 176 Hammerstein 7.300 |7.500 6.600 - 900 (- 12 %) 12.200 +4.700 (+ 62 %) +5.600

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2017 / 2030

+/- ... %: Prozentuale Veranderung (bezogen PO-Fall)

* = Entlastungsquote im Vergleich zum Maximum aus Variante 5 (Planfall 1)

TB: Teilstreckenbelastung

VL: Verlagerung

61




VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Abb. D3 bis D7

Abb. D8 bis D13

Die Ergebnisse der Planfallberechnungen kénnen im Detail der vorheri-

gen Planfallsynopse entnommen werden.

Im Planfall 1 wird die Variante 5 berlcksichtigt. Die MalRnahme zweigt
im Bereich Niederhambach von der B 41 ab, wird stdlich von Nieder-
brombach, Oberbrombach und Ro6tsweiler vorbei zur B41 / L 176 bei
Enzweiler gefiihrt. Im Bereich der K 14 siidlich Oberbrombach ist eine
Verknupfung mit dem Bestandsnetz vorgesehen. Fir die B 41n errech-
net sich auf den beiden Abschnitten eine Verkehrsnachfrage von 8.200
bis 9.800 Kfz/d. Das Schwerverkehrsaufkommen liegt bei 700 bis 800
SV-Fz/d (8 %). In den Gemeinden Nieder-/Oberbrombach und Rétswei-
ler reduzieren sich die Belastungen je nach Streckenabschnitt auf 1.200
bis 3.700 Kfz/d. Im Vergleich zum Prognose-Null-Fall sind Entlastungen
von 6.500 bis 8.100 Kfz/d zu erwarten, welche einer Reduktion um 65 %
bis 88 % entsprechen. Da die Anschlisse der PlanungsmalRnahme zum
bestehenden Netz planfrei ausgefuhrt werden, ist bei Berlcksichtigung
der unterbreiteten Empfehlungen an allen Knotenpunkten Leistungsfa-

higkeit und Verkehrsfluss gewahrleistet.

Als Alternative zur Variante 5 wird im Planfall 2 die Variante 6a betrach-
tet. Die MalRnahme zweigt vom Knotenpunkt B 41 / L 172 nordéstlich von
Birkenfeld in dstlicher Richtung ab und wird nérdlich an Rimsberg und
Kronweiler vorbei zur L 176 sldlich Frauenberg geflihrt. Anschllisse zum
Bestandsnetz sind westlich Rimsberg (L 172) sowie im Bereich Kronwei-
ler (Ausbau eines derzeitigen Wirtschaftsweges) vorgesehen. Fir die
B 41n errechnet sich eine Verkehrsnachfrage von 7.500 bis 7.700 Kfz/d.
Die in den Ortslagen Nieder-/ Oberbrombach und Roétsweiler verbleiben-
den Belastungen liegen bei 4.200 bis 5.900 Kfz/d, gegenliber dem Prog-
nose-Null-Fall reduziert sich das Verkehrsaufkommen in den Ortsdurch-
fahrten der alten B 41 um 4.700 bis 5.200 Kfz/d (- 44 % bis - 53 %). Ge-
genlber der Variante 5 im Planfall 1 fallen die Entlastungen in den Orts-
durchfahrten um 1.800 bis 3.200 Kfz/d geringer aus. Durch die Verknup-
fung mit der L 176 sldlich Frauenberg ist auf der B 41n (L 176a) bis zur
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Anbindung an die B 41 von einer Belastungssteigerung zwischen 4.600

und 5.300 Kfz/d (+ 62 % bis + 85 %) auszugehen. Da die Strecke jedoch

anbaufrei ist, wird nur eine geringe Betroffenheit erwartet. Sobald Kno-

tenpunktkonzeptionen zur kinftigen Anbindung der B 41n vorliegen,

kénnen detaillierte Betrachtungen zu Leistungsfahigkeit und Verkehrs-

fluss vorgenommen werden.

Resiimee

Aufgrund der durchgefiihrten Analysen und Prognosen ergeben sich hin-

sichtlich der verkehrsplanerischen Beurteilung folgende Erkenntnisse:

3.

Grundsatzlich tragen beide Varianten mal3geblich zur Entlastung der
Gemeinden Niederbrombach, Oberbrombach und Rétsweiler bei. Die
Malnahmen verlagern wesentliche Teile des Durchgangsverkehrs

und entlasten die Anwohner deutlich spurbar (mindestens 50 %).

Im Hinblick auf die grotmdgliche Entlastung der Ortsdurchfahrten in
den unmittelbaren an der B 41 gelegenen Gemeinden ergibt sich ein
deutlicher Vorteil fir die Variante 5 (Planfall 1). Die mittlere Entlas-
tungswirkung an funf ausgewahlten Querschnitten liegt bei ca. 7.300
Kfz/d, im Vergleich dazu fallt die Entlastungswirkung der Variante 6a
(Planfall 2) mit 4.800 Kfz/d um 1/3 (ca. 2.500 Kfz/d) geringer aus.

Aus der verkehrsplanerischen Beurteilung resultiert eine Empfehlung
fiir die Variante 5. Fir die Entscheidungsfindung sind allerdings wei-
tere Beurteilungskriterien, wie Machbarkeit, Kosten, Landespflege,

Erlangung des Baurechts, etc. heranzuziehen.
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Abb. B1

Verkehrsziahlungen

Verkehrszahlungen wurden an allen fur die Untersuchung mafgeblichen

Knotenpunkten gemal nachfolgender Auflistung durchgefiihrt.

Zahlstelle

K1 B 41 /L 176-Nord bei Enzweiler

K2 B 41 /L 176-Sid bei Enzweiler

K3 B 41/ Saarstr. bei Algenrodt

K4 B 41/K 19 Rotsweiler

K5 B 41 / K 14 Oberbrombach

K6 B41/L 173 (Ri. Kronweiler) Niederbrombach

K7 B41/L 173 (Ri. HuBweiler) Niederbrombach

K8 L 173 / Lindenstr. Niederbrombach

K9 L 173 /K17 HuRweiler

K10 K 19/K 17 Nockenthal

K11 L 176 /K 12 Frauenberg

K12 L 176/ Anschluss Hammerstein

K13 B 41/K 18 Enzweiler

Die Knotenpunkte K8 und K13 wurden am Donnerstag, den 30.11.2017,
alle Ubrigen Zahlstellen am Mittwoch, den 25.10.2017 Uber einen Zeit-
raum von 6.00 bis 19.00 Uhr erhoben. Die Erfassung erfolgte Video-
gestutzt. Die Erhebungstage sind als sogenannte Normalwerktage in-
nerhalb von Normalverkehrswochen, d.h. auferhalb von Ferienzeiten,
ohne Wochenfeiertage sowie ohne witterungsbedingte Einflisse einge-
stuft.

Dariber hinaus fand eine Abstimmung mit der Verbandsgemeinde Bir-
kenfeld, der Stadt Idar-Oberstein, den Polizeiinspektionen Birkenfeld und
Idar-Oberstein, der Straflenmeisterei Birkenfeld und dem LBM Bad
Kreuznach statt, um aulRere Einflisse auf die Erhebungen aufgrund von
Baustellen, Sperrungen, Umleitungsbeschilderungen, Veranstaltungen,

etc. auszuschlieBen. Bei den Erhebungen kann davon ausgegangen
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werden, dass es sich um sogenanntes reprasentatives Datenmaterial ei-

nes normalen Arbeitswerktages handelt.

Bei der Durchflihrung der Videoerfassung wird durch die Festlegung des
Bildausschnitts und der Auflosung (und damit Bildqualitat) darauf geach-
tet, dass weder die im Fahrzeug befindlichen Personen noch die Auto-
kennzeichen erkennbar sind. Damit ist sichergestellt, dass keine perso-
nenbezogenen Daten anfallen und die gewahlte Erhebungsmethodik da-

tenschutzrechtliche Belange nicht berGhrt.

Die Erfassung erfolgt in %2-Std.-Intervallen mit Unterscheidung geman
BASt-Standard:

- Kraftrader

- Pkw

- Omnibusse

- Lieferwagen

- Lkw

- Lastzug/Sattelfahrzeug

Sonderfahrzeuge, wie beispielsweise landwirtschaftliche Fahrzeuge, Ern-
temaschinen etc. werden entsprechend ihrer GroRe bzw. Fahrzeugkate-

gorie eingestuft.

Fahrrader wurden ebenfalls erfasst und kdnnen den Auswertelisten ent-
nommen werden. In den Zusammenfassungen motorisierter Verkehre

sind sie nicht enthalten.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlungen sind auf CD-ROM zusammenge-

fasst.
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Die Zuordnung der einzelnen Fahrzeugkategorien zum Giuter- und

Schwerverkehr ergibt sich wie folgt:

Gesamtverkehr Personenverkehr Guterverkehr Leichtverkehr Schwerverkehr
Motorisierte motorisierte - Motorisierte -

Zweirader Zweirader Zweirader

Pkw Pkw - Pkw -

(einschl. Anhénger) (einschl. Anhanger) (einschl. Anhanger)

Busse Busse - - Busse

Lw bis 3,5t - Lw bis 3,5t Lw bis 3,5t -

Lkw iber 3,5t - Lkw Uiber 3,5 t - Lkw iber 3,5t
Lastziige, - Lastzlge, - Lastziige,
Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge Sattelfahrzeuge
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Abb. B1

2.2

Verkehrsbefragungen

Lage der Befragungsstellen

Die Befragungen des Kraftfahrzeugverkehres wurden an folgenden

Stralienquerschnitten durchgefihrt:

Befragungsstelle

B1 L 176 im Bereich Hammerstein

B2 B 41 am 6stlichen Ortseingang von Roétsweiler

B3 K 19 am nérdlichen Ortseingang von Rétsweiler
B4 K 14 sudlich Oberbrombach

B5 L 173 Niederbrombach aus Richtung Kronweiler
B6 L 173 Niederbrombach aus Richtung HuRweiler
B7 B 41 westlicher Ortseingang Niederbrombach

Samtliche Befragungen wurden am Dienstag, den 24.10.2017 vorge-
nommen. Analog zu den Zahlungen wurden auch die Befragungen Uber
einen Zeitraum von 6.00 bis 19.00 Uhr durchgefiihrt. Befragt wurde je-

weils der in den Befragungskordon einfahrende Verkehr.

Verkehrszellen

Im Rahmen der Interviews wird bei den Verkehrsbefragungen grundsatz-
lich gemeindescharf nach Herkunft und Ziel der Fahrt gefragt. Bezogen
auf die Stadt Idar-Oberstein erfolgte eine eingehendere Befragung mit
Angabe von Stadtteilen bzw. Stralten. Grundlage fir die gemeindeschar-
fe Befragung ist das Verschlisselungsverzeichnis der Rheinland-Pfalz-

Matrix.
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Auswertungen

In einer ersten Auswertung wurde der Besetzungsgrad an den einzel-

nen Befragungsstellen gemaf nachfolgender Auflistung ermittelt:

B1: L 176 Bereich Hammerstein 1,31 Pers./Kfz
B2: B 41 Bereich Rotsweiler 1,29 Pers./Kfz
B3: K 19 Bereich Roétsweiler 1,25 Pers./Kfz
B4: K 14 Bereich Oberbrombach 1,28 Pers./Kfz
B5: L 173 Niederbrombach-Sid 1,32 Pers./Kfz
B6: L 173 Niederbrombach-Nord 1,31 Pers./Kfz
B7: B 41 Niederbrombach-West 1,34 Pers./Kfz

Der durchschnittliche Besetzungsgrad aus den sieben Befragungsstellen

liegt bei 1,3 Pers./Kfz. Zwischen den einzelnen Befragungsstellen ergibt

sich eine geringe Schwankungsbreite.

In einer weiteren Auswertung wurden die Fahrtzwecke analysiert, diese

sind wie folgt definiert:

Fahrtzweck 1:
Fahrtzweck 2:
Fahrtzweck 3:
Fahrtzweck 4:
Fahrtzweck 5:
Fahrtzweck 6:

Arbeitsplatzpendler

Ausbildungspendler
Einkaufen

private Erledigungen
Freizeit

dienstliche / geschaftliche Erledigungen

Der Bezug zwischen Befragungsstelle und dem jeweiligen Fahrtzweck ist

der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.




VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Fahrtzweckaufteilung je Befragungsstelle

Anzahl Kfz je Fahrtzweck
Befragungs- Summe
stelle 1 2 3 4 5 6 Kfz/d
B1 1.703 73 135 639 220 840 3.610
L 176 Bereich Hammerstein | (47 %) (2 %) (4 %) (18 %) | (6 %) | (23 %) (100 %)
B2 2.103 155 279 1.195 280 785 4.797
B 41 Bereich Rotsweiler | (44%) | (3%) | 6%) | (25%) | (6%) | (16 %) (100 %)
B3 838 75 92 366 208 203 1.782
K 19 Bereich Rétsweiler | 47 %) | (4%) | %) | @1%) | (12%)| (11 %) (100 %)
B4 97 1 49 96 31 26 300
K 14 Bereich Oberbrombach | (33%) | (0%) | (16%) | (32%) | (10%)| (9 %) (100 %)
BS 159 39 44 131 38 63 474
L 173 Niederbrombach-Siid | (34%) | (8%) | (9%) | (28%) | (8 %) | (13 %) (100 %)
B6 253 68 58 215 34 7 699
L 173 Niederbrombach-Nord | (36 %) | (10%) | (8%) | (31%) | (5%) | (10 %) (100 %)
B7 1.797 192 281 1.133 253 969 4.625
B 41 Niederbrombach-West | (40%) | (4%) | 6%) | 24%) | 6%) | (21 %) (100 %)
Summe 6.950 603 938 3.775 | 1.064 | 2.957 16.287
@2%) | @%) | 6%) | (23%) | (7%) | (18 %) (100 %)

Die Fahrten zwischen Wohnung und Arbeitsstelle bzw. umgekehrt
(Fahrtzweck 1) stellen in der Summe mit 42 % fast die Halfte aller Fahr-
ten dar. Mit 47 % (ca. 1.700 Kfz/d,Ri.) an der Befragungsstelle B1 auf
der L 176 bei Hammerstein bzw. 44 % (ca. 2.100 Kfz/d) an der Befra-
gungsstelle auf der B 41 bei Rotsweiler wird die Bedeutung sowohl der

B 41 als auch der L 176 als Pendlerstrecke betont.

Die Anteile der Fahrten zwischen Wohnung und Ausbildung (Fahrt-
zweck 2) liegen i.M. bei 4 %. Die absoluten Belastungen sind mit ca. 600

Kfz/d,Ri. in der Summe relativ gering.

Die Verkehrsanteile fir den Fahrtzweck 3 Einkaufen bewegen sich i.M.
bei 6 %. Der Maximalwert mit 16 % (ca. 50 Kfz/d,Ri.) ist auf der sehr

schwach belasteten K 14 sidlich Oberbrombach zu verzeichnen.
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Der Fahrtzweck 4 Sonstiges (private Erledigung) ist mit 23 % der zweit-
starkste Fahrtzweck. Hier werden Fahrten zu privaten Erledigungen

(Arztbesuche, Behérdengange, etc.) zusammengefasst.

Der Fahrtzweck 5 enthalt alle Fahrten in Verbindung mit der Freizeitge-
staltung, wie z.B. Urlaubsfahrten und alle Fahrten zu Freizeitaktivitaten.

Hier ergibt sich i.M. mit 7 % ebenfalls ein geringer Anteil.

Der Fahrtzweck 6 fasst alle dienstlichen und geschéftlichen Fahrten
zusammen, d.h. alle Fahrten, die mit Ausiibung des Berufes - mit Aus-
nahme des Arbeitsplatzpendelns - in Verbindung stehen. Dieses Ver-
kehrsaufkommen entspricht in der Eckziffer 18 % des Gesamtaufkom-

mens. In absoluten Belastungen sind dies fast 3.000 Kfz/d,Ri..

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die ermittelte Fahrtzweckauf-
teilung im Raum Birkenfeld - Idar-Oberstein in der GréRenordnung jener
entspricht, wie sie im Rahmen der Verkehrsuntersuchung B 41 Martin-
stein-Simmertal erhoben wurde. Das Verkehrsaufkommen ist gepragt

durch Pendlerverkehre zwischen Wohnung und Arbeitsstelle.
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3.1

Abb. B1

Anlage 1
Anlage 2

Anlage 1

Geratezahlungen
Geratezahlung B 41
In Erganzung zu den Video-gestitzten Zahlungen wurde eine Gerate-

zahlung Uber den Zeitraum von einer Woche auf der B 41 zwischen den

Gemeinden Nieder- und Oberbrombach durchgefuhrt.

Die genaue Lage des Erfassungsquerschnittes ist der Abb. B1 zu ent-

nehmen.

Die Zahlungen erstreckten sich von Montag, den 23.10. bis zum darauf-
folgenden Montag, den 30.10.2017.

Durch die Geratezahlungen werden folgende Auswertungen ermdglicht:

Uberprifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitat inner-

halb einer Normalverkehrswoche

Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren auf 24h

Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV (Durchschnittlich Taglicher Verkehr)

Ermittlung der Parameter fir Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlungen wurden richtungsgetrennt mit 2 Viacount-Radarzahl-
geraten vorgenommen. Die Erfassung erfolgt analog den manuellen
Zahlungen in 30-Min.-Zeitintervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw,
Lieferwagen) und Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahr-

zeug) unterschieden.

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in einer
Wochenganglinie fir den Gesamt- und Schwerverkehr sowie einem Ta-

gespegel dokumentiert.

Die Wochentage Montag bis Freitag weisen eine Querschnittsbelastung
von 8.300 bis 8.800 Kfz/d auf. Das Maximum stellt sich dabei am Don-
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Anlage 3

Anlage 2

nerstag/Freitag ein. Am Wochenende ist ein Rickgang auf 5.600 Kfz/d
(Samstag) bzw. 4.000 Kfz/d (Sonntag) zu verzeichnen.

Der Schwerverkehr besitzt an einem Normalwerktag einen Anteil von
ca. 7 % bis 8 % am Gesamtverkehr. In absoluten Zahlen entspricht dies
600 bis 650 SV-Fz/d. Am Wochenende reduziert sich dieses Verkehrs-
aufkommen auf 100 bis 200 SV-Fz/d.

Die Wochenganglinie fuhrt durch ihre Charakteristik (speziell des Wo-
chenendverkehres) zu einer Standardganglinie, mit deren Hilfe durch-
schnittliche Jahreswerte ermittelt werden kénnen. Eine entsprechende
Rechentabelle ist beigefligt. In dieser Tabelle sind ebenfalls die flr
Larmberechnungen malfgeblichen Parameter (M-t/n, p-t/n) enthalten.
Aus der Anwendung dieser Methodik leiten sich folgende DTV-

Vergleichswerte ab:

- DTV
(alle Tage des Jahres) 6.887 Kfz/d
- DTV-Di/Do-N

(Dienstag/Donnerstag-Normalverkehrswochen)  8.384 Kfz/d

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird fir Mitt-
woch, den 25.10.2017 aufgezeigt. An diesem Tag wurde auch der Uber-
wiegende Teil der Ubrigen Verkehrszdhlungen durchgefiihrt. Das Ver-

kehrsaufkommen liegt im Querschnitt bei ca. 8.400 Kfz/d.

Die Vormittagsspitze stellt sich zwischen 7.00 und 8.00 Uhr mit einem
durch Fluten gepragtem Belastungsbild ein. In der Fahrtrichtung von Bir-
kenfeld nach Idar-Oberstein betragt die Spitzenstundenbelastung 444
Kfz/h,Ri., was einem relativen Anteil am Gesamtverkehr von 10,4 % ent-
spricht. Zeitgleich sind in der Gegenrichtung 355 Kfz/h,Ri. (8,6 %) zu
verzeichnen. Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen
16.30 und 17.30 Uhr ebenfalls mit einem durch Fluten gepragten Ver-
kehrsaufkommen in umgekehrter Richtung ein. Die Belastung flr den

Verkehrsstrom von ldar-Oberstein nach Birkenfeld liegt bei 426 Kfz/h,
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was einen relativen Anteil von 10,3 % ausmacht. Fir den Gegenstrom

werden im gleichen Zeitintervall 376 Kfz/h (8,8 %) ausgewiesen.

Die Normalverkehrszeiten zwischen den Spitzenstunden besitzen i.M.

einen relativen Verkehrsanteil von 5 bis 6 % der 24h-Belastungen.

Insgesamt ergibt sich eine Charakteristik mit Pendlerspitzen.

Eckdaten und Ergebnisse zur Geratezahlung

Hochrechnung auf Jahreswerte (DTV) - Anlage 3
Berechnung von DTV-Werten und Eingangsparameter flr Larmberech-

nungen

Teil 1: Wochenzéhlung (Geratezahlung)
enthalt Hochrechnung ausschlieRlich mit Tagesgewichtung,

keine Berlcksichtigung einer Jahresganglinie.

Teil 2: Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)
enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
gleicher Charakteristik wie die Zahlwoche. Quelle: Norm-
ganglinien zur Schatzung von Zahlausfallen bei automati-

schen Langzeitzahlungen in Rheinland-Pfalz.

Teil 3: Berechnung DTV mit Jahresganglinie
enthalt Hochrechnung der Geratezahlung (Wochenzahlung)
auf Jahreswerte mit Tagesgewichtung und Gewichtung der

Zahlwoche innerhalb eines Jahresablaufes.

Umrechnungsfaktoren fiir Lairmberechnungen (Anlage 3 - Teil 4)

Umrechnung der Querschnittsbelastungen auf DTV-Werte (Durchschnitt-
lich Taglicher Verkehr):

- Kfz-Verkehr: 0,795
- Schwerverkehr: 0,696




VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Anlage 4

Die Gerateauswertungen und deren Hochrechnung fihren zu folgenden

Eingangsparametern fir Larmberechnungen (glltig fir B 41 im Bereich

Niederbrombach-Rétsweiler):

M, = 0,046 x Q,
M, = 0,007 x Q,
p:= 0,86 x s,
pn=1,15xs,

Die Faktoren enthalten auch die Umrechnung der 2,8 1/3,5 t-Grenze im

Schwerverkehr und sind direkt auf die in den Abbildungen ausgewiese-

nen Belastungszahlen und SV-Anteile im o.a. Korridor anzuwenden.

Erlduterungen:

Qn:  Querschnittsbelastung an Normalwerktagen

Sn: Schwerverkehrsanteil an Normalwerktagen

M.  MalRgebende stlndliche Verkehrsstarke am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

M,:  MalRgebende stindliche Verkehrsstarke in der Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr)

Pt Malgebender Schwerverkehrsanteil am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

Pn: Malgebender Schwerverkehrsanteil in der Nacht

(22.00 bis 6.00 Uhr)

Herkunft der Umrechnungsfaktoren - siehe Anlage 3, "Umrechnungsfak-

toren", bezogen auf DTV-Di/Do-N der Zahlwoche.

Ergebnislisten

Die Ergebnislisten enthalten eine detaillierte Auswertung wie erhoben.




VU B 41 Nieder- / Oberbrombach / Roétsweiler ‘ VERTEC

nach Idar-Oberstein Kfz/d (SV-Fz) nach Birkenfeld Kfz/d (SV-Fz)

Anlage 1:

Wochenganglinie B 41 Nieder- / Oberbrombach
(23. - 29.10.2017)
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Anlage 2:

Tagesganglinie B 41 Nieder- / Oberbrombach

(Mi. 25.10.2017)



Teil 1

WOCHENZAHLUNG (Geritezihlung)
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)

Zahlstelle: B41 Nieder-/Oberbrombach 19.03.2018]
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum| gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24] gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24)
1 | 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mo  23.10.2017 8.293 6.847 968 7.815 478 638 533 43 576 62
Di  24.10.2017 8.486) 6.878 1.093 7.971 515 646 554 39 593 53]
Mi_ 25.10.2017 8.417| 6.867 1.018 7.885 532 620 520 34 554 66
Do  26.10.2017 8.844 7.155 1.180 8.335 509 605 507 46 553 52,
Fr_27.10.2017 8.834 7.049 1.192 8.241 593 660 571 40 611 49
Sa  28.10.2017 5.648 4.188 958 5.146 502 197] 161 9 170 27|
So  29.10.2017 4.028 2.546 1.057 3.603 425 66 49 14 63 3
DTV (Kfz/d) 7.365 5.795 1.065 6.860 505 473 399 31 430 43
Mt/n/...(Kfz/h) 483 266 429 63 | 33 8 27 5
ptinl... (% 6,4 6,9 2,9 6,3 8,5|

DTV-Di/Do-N 8.665 626

Anteil SV| 7,2,

DTV-W| 8.087| 561

Anteil SV| 6,9

Fr/DTV| 1,199 1,396

Sa/DTV] 0,767 0,417

So/DTV] 0,547 0,140
Teil 2

VERGLEICHSZAHLSTELLE (Jahresganglinie)

Name: Wochenende stark abfallend, ausgepragtes Minimum am Sonntag (Typ A2)

Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum|| Jahr-Mittel Verg.woche Faktor| Jahr-Mittel Verg.woche Faktor|
13 | 14 15 [ 16 [ 17 18 [ 19 [ 20
Mo 22.10.2012 1.091 1.218 0,896 1.274 1.500 0,849
Di  23.10.2012 1.124 1.214 0,926 1.360 1.553 0,876
Mi_ 24.10.2012 1.139 1.215 0,937 1.386 1.525 0,909
Do  25.10.2012 1.138 1.221 0,932 1.365 1.397 0,977
Fr_ 26.10.2012 1.173 1.266 0,927 1.308 1.395 0,938
Sa  27.10.2012 809 819 0,988, 387 381 1,016
So  28.10.2012 629 654 0,962 159 159 1,000
DTV Mo-So 999 1.069 996 1.088
DTV-ges. 1.000 1,001 1.000 1,004
DTV-Di/Do-N 1.178 1.218 0,968 1.453 1.475 0,985
DTV-W 1.100 1.159 0,949 1.200 1.292 0,929
Teil 3
BERECHNUNG DTV mit Jahresganglinie
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24| gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24f
21 22 23 24 25 6 | 2r 28 29 30 31
DTV (Kfz/d) 6.887| 5.412 1.001 6.413 474 436 367 29 396 40
Mt/n/... (Kfz/h) 451 250 401 59 31 7 25 5
Anteil SV - pt/n (% 6,3 6,8 2,9 6,2 8,3
DTV-Di/Do-N 8.384 616
Anteil SV (%) | 7.3
DTV-W| 7.676] 521
Anteil SV (%) | 6,8
Teil 4
UMRECHNUNGSFAKTOREN
|Bezug: Di/Do-N Zahlwoche
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24| gesamt 6-18 Uhr _ 18-22Uhr  6-22 Uhr _ 0-6/22-244
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
Bezugswerte] 8.665] 626
SV-Anteil (%) 7,2]
DTV / Bezug 0,795 0,696
Mt,n,.../Bezug| 0,052] 0,029] 0,046] 0,007 | [ |
pt,n,.../Bezug | [ | 0,94 0,40] 0,86 1,15

Anlage 3



Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Montag, 23. Oktober 2017 00:00 - 00:30 5 4 1 49 43 46 57 75 4 3 1 51 49 52 54 60 9 7 2
Montag, 23. Oktober 2017 00:30 - 01:00 4 3 1 48 37 48 59 63 5 4 1 49 43 43 58 62 9 7 2
Montag, 23. Oktober 2017 01:00 - 01:30 2 2 0 42 35 42 50 54 6 4 2 48 38 52 55 55 8 6 2
Montag, 23. Oktober 2017 01:30 - 02:00 1 1 0 51 51 51 51 51 1 0 1 57 57 57 57 57 2 1 1
Montag, 23. Oktober 2017 02:00 - 02:30 2 2 0 47 34 34 58 61 4 2 2 52 45 52 56 60 6 4 2
Montag, 23. Oktober 2017 02:30 - 03:00 1 1 0 50 50 50 50 50 4 2 2 40 33 39 46 48 5 3 2
Montag, 23. Oktober 2017 03:00 - 03:30 4 4 0 47 39 48 54 56 1 1 0 50 50 50 50 50 5 5 0
Montag, 23. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 2 1 47 34 34 58 61 7 4 3 48 44 47 53 54 10 6 4
Montag, 23. Oktober 2017 04:00 - 04:30 11 6 5 49 39 51 56 56 6 5 1 47 47 47 47 49 17 11 6
Montag, 23. Oktober 2017 04:30 - 05:00 21 15 6 42 34 43 48 48 30 22 8 43 37 37 49 49 51 37 14
Montag, 23. Oktober 2017 05:00 - 05:30 36 34 2 49 41 49 57 70 68 60 8 49 48 51 55 55 104 94 10
Montag, 23. Oktober 2017 05:30 - 06:00 57 51 6 51 38 55 63 78 72 65 7 47 42 47 54 58 129 116 13
Montag, 23. Oktober 2017 06:00 - 06:30 109 100 9 44 36 46 49 57 81 76 5 47 39 47 53 63 190 176 14
Montag, 23. Oktober 2017 06:30 - 07:00 198 189 9 48 41 48 56 69 139 128 1 47 41 47 53 62 337 317 20
Montag, 23. Oktober 2017 07:00 - 07:30 187 177 10 42 30 43 51 57 174 162 12 46 38 46 54 71 361 339 22
Montag, 23. Oktober 2017 07:30 - 08:00 246 235 " 46 41 45 52 58 178 164 14 47 41 46 52 65 424 399 25
Montag, 23. Oktober 2017 08:00 - 08:30 173 157 16 44 36 44 52 66 140 127 13 46 39 46 54 65 313 284 29
Montag, 23. Oktober 2017 08:30 - 09:00 127 111 16 43 35 42 52 63 133 119 14 46 40 47 52 67 260 230 30
Montag, 23. Oktober 2017 09:00 - 09:30 130 114 16 43 37 43 50 61 93 83 10 46 39 46 53 64 223 197 26
Montag, 23. Oktober 2017 09:30 - 10:00 114 104 10 43 35 42 50 7 116 105 " 45 38 44 52 62 230 209 21
Montag, 23. Oktober 2017 10:00 - 10:30 116 101 15 40 30 40 49 7 102 92 10 44 38 44 51 70 218 193 25
Montag, 23. Oktober 2017 10:30 - 11:00 121 107 14 40 32 40 47 59 104 93 " 44 38 43 50 63 225 200 25
Montag, 23. Oktober 2017 11:00 - 11:30 126 111 15 43 36 43 51 60 90 85 5 44 37 44 51 62 216 196 20
Montag, 23. Oktober 2017 11:30 - 12:00 109 99 10 42 34 42 50 62 106 920 16 43 36 43 50 71 215 189 26
Montag, 23. Oktober 2017 12:00 - 12:30 123 108 15 41 32 41 50 64 125 17 8 45 40 44 50 65 248 225 23
Montag, 23. Oktober 2017 12:30 - 13:00 111 102 9 42 35 43 50 59 17 105 12 46 40 47 52 63 228 207 21
Montag, 23. Oktober 2017 13:00 - 13:30 134 120 14 41 32 42 50 59 156 139 17 46 39 46 52 62 290 259 31
Montag, 23. Oktober 2017 13:30 - 14:00 121 109 12 41 34 40 48 7 141 132 9 46 38 46 52 60 262 241 21
Montag, 23. Oktober 2017 14:00 - 14:30 139 124 15 44 38 43 51 63 142 126 16 47 41 46 52 65 281 250 31
Montag, 23. Oktober 2017 14:30 - 15:00 138 126 12 42 34 42 50 61 128 115 13 46 41 46 50 62 266 241 25
Montag, 23. Oktober 2017 15:00 - 15:30 132 121 " 42 34 42 48 72 158 146 12 45 40 45 50 56 290 267 23
Montag, 23. Oktober 2017 15:30 - 16:00 163 147 16 40 32 40 48 59 173 165 8 44 37 43 51 60 336 312 24
Montag, 23. Oktober 2017 16:00 - 16:30 213 199 14 40 33 40 48 62 199 194 5 44 38 44 50 65 412 393 19
Montag, 23. Oktober 2017 16:30 - 17:00 185 178 7 44 34 43 52 84 244 237 7 46 40 46 52 71 429 415 14
Montag, 23. Oktober 2017 17:00 - 17:30 141 135 6 45 37 45 54 77 176 175 1 46 39 46 52 67 317 310 7
Montag, 23. Oktober 2017 17:30 - 18:00 131 124 7 43 36 43 51 67 145 141 4 46 41 45 52 64 276 265 "
Montag, 23. Oktober 2017 18:00 - 18:30 97 95 2 43 37 43 51 61 105 101 4 45 37 45 51 63 202 196 6
Montag, 23. Oktober 2017 18:30 - 19:00 90 84 6 43 38 43 50 55 111 105 6 45 40 45 52 68 201 189 12
Montag, 23. Oktober 2017 19:00 - 19:30 73 68 5 46 37 45 54 68 81 78 3 47 41 46 52 77 154 146 8
Montag, 23. Oktober 2017 19:30 - 20:00 50 45 5 44 37 43 54 72 50 47 3 46 38 46 53 64 100 92 8
Montag, 23. Oktober 2017 20:00 - 20:30 52 52 0 47 42 47 55 65 44 43 1 46 41 46 51 69 96 95 1
Montag, 23. Oktober 2017 20:30 - 21:00 53 52 1 44 35 42 52 64 33 32 1 47 42 48 51 58 86 84 2
Montag, 23. Oktober 2017 21:00 - 21:30 43 41 2 46 39 47 53 62 37 35 2 46 41 45 53 58 80 76 4
Montag, 23. Oktober 2017 21:30 - 22:00 23 22 1 42 34 43 50 55 26 25 1 48 41 46 56 60 49 47 2
Montag, 23. Oktober 2017 22:00 - 22:30 36 35 1 45 39 44 53 64 19 19 0 49 44 48 54 61 55 54 1
Montag, 23. Oktober 2017 22:30 - 23:00 23 22 1 47 40 49 51 59 10 9 1 48 41 45 57 68 33 31 2
Montag, 23. Oktober 2017 23:00 - 23:30 10 9 1 45 36 44 57 61 10 10 0 49 46 49 54 55 20 19 1
Montag, 23. Oktober 2017 23:30 - 24:00 10 10 0 52 45 46 64 73 5 5 0 49 46 49 52 58 15 15 0
Montag, 23. Oktober 2017 Sph-Vm 07:00 - 08:00 433 412 21 44 36 44 52 58 352 326 26 47 40 46 53 71 785 738 47
Montag, 23. Oktober 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 398 377 21 42 34 42 50 84 443 431 12 45 39 45 51 7 841 808 33
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-09:00 1.040 969 7 45 37 45 52 69 845 776 69 47 40 47 53 71| 1.885 1.745 140
Montag, 23. Oktober 2017 15:00-19:00 1.152 1.083 69 43 35 42 50 84| 1311 1.264 47 45 39 45 51 71| 2463 2.347 116
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-19:00 3.674 3.377 297 43 35 43 50 84| 3.576 3.322 254 45 39 45 52 71| 7.250 6.699 551
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-18:00 3.487 3.198 289 43 35 43 50 84| 3.360 3.116 244 46 39 45 52 71| 6.847 6.314 533
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-22:00 3.968 3.657 311 43 35 43 51 84| 3.847 3.582 265 46 39 45 52 77| 7.815 7.239 576
Montag, 23. Oktober 2017 22.00-06.00 226 201 25 48 40 46 55 78 252 215 37 49 44 48 53 68 478 416 62
Montag, 23. Oktober 2017 00:00 24:00 4194 3.858 336 45 37 44 52 84| 4.099 3.797 302 47 41 46 52 77| 8.293 7.655 638

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Dienstag, 24. Oktober 2017 00:00 - 00:30 3 3 0 44 35 49 49 49 3 3 0 51 50 51 53 53 6 6 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 00:30 - 01:00 4 3 1 48 49 49 56 56 5 5 0 49 46 48 51 53 9 8 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 01:00 - 01:30 1 1 0 53 53 53 53 53 4 3 1 37 30 30 43 46 5 4 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 01:30 - 02:00 1 1 0 47 47 47 47 47 1 0 1 43 43 43 43 43 2 1 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 02:00 - 02:30 2 2 0 45 45 45 45 45 4 2 2 41 36 36 49 53 6 4 2
Dienstag, 24. Oktober 2017 02:30 - 03:00 1 1 0 47 47 47 47 47 4 2 2 36 33 33 38 42 5 3 2
Dienstag, 24. Oktober 2017 03:00 - 03:30 2 2 0 50 47 47 52 52 0 0 0 2 2 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 2 1 49 38 53 55 55 7 5 2 52 46 50 59 62 10 7 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 04:00 - 04:30 8 5 3 47 37 48 53 59 6 5 1 44 41 42 45 54 14 10 4
Dienstag, 24. Oktober 2017 04:30 - 05:00 23 18 5 49 42 51 56 61 25 19 6 50 44 50 55 62 48 37 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 05:00 - 05:30 35 35 0 46 39 45 56 61 68 60 8 47 41 47 54 61 103 95 8
Dienstag, 24. Oktober 2017 05:30 - 06:00 56 50 6 44 34 43 54 65 76 67 9 46 39 46 54 62 132 17 15
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00 - 06:30 112 101 11 44 36 43 49 80 78 75 3 45 40 45 50 56 190 176 14
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:30 - 07:00 194 185 9 44 37 44 50 64 138 129 9 44 38 44 49 64 332 314 18
Dienstag, 24. Oktober 2017 07:00 - 07:30 198 188 10 42 33 42 50 60 166 153 13 44 39 45 49 59 364 341 23
Dienstag, 24. Oktober 2017 07:30 - 08:00 222 211 " 40 32 40 48 62 181 166 15 43 36 42 49 66 403 377 26
Dienstag, 24. Oktober 2017 08:00 - 08:30 181 163 18 40 32 39 46 59 139 126 13 44 38 44 50 58 320 289 31
Dienstag, 24. Oktober 2017 08:30 - 09:00 121 110 " 40 30 41 49 56 138 126 12 44 38 43 50 72 259 236 23
Dienstag, 24. Oktober 2017 09:00 - 09:30 123 110 13 41 33 41 49 60 93 82 " 45 37 44 52 67 216 192 24
Dienstag, 24. Oktober 2017 09:30 - 10:00 102 94 8 42 36 40 49 63 112 98 14 43 37 44 49 56 214 192 22
Dienstag, 24. Oktober 2017 10:00 - 10:30 131 113 18 39 31 39 48 62 114 103 " 44 38 43 49 64 245 216 29
Dienstag, 24. Oktober 2017 10:30 - 11:00 129 112 17 41 33 42 49 65 92 80 12 45 38 45 52 60 221 192 29
Dienstag, 24. Oktober 2017 11:00 - 11:30 115 100 15 41 33 41 49 69 84 80 4 44 39 44 49 57 199 180 19
Dienstag, 24. Oktober 2017 11:30 - 12:00 125 113 12 42 33 42 50 70 95 81 14 45 37 45 52 61 220 194 26
Dienstag, 24. Oktober 2017 12:00 - 12:30 118 104 14 41 32 41 47 64 126 115 " 46 39 45 53 61 244 219 25
Dienstag, 24. Oktober 2017 12:30 - 13:00 109 98 " 44 35 44 52 62 119 106 13 45 39 46 51 64 228 204 24
Dienstag, 24. Oktober 2017 13:00 - 13:30 122 113 9 44 36 44 52 62 157 141 16 47 41 46 52 60 279 254 25
Dienstag, 24. Oktober 2017 13:30 - 14:00 114 103 1" 43 33 43 52 7 147 136 " 46 39 46 52 66 261 239 22
Dienstag, 24. Oktober 2017 14:00 - 14:30 141 120 21 41 33 41 50 65 136 120 16 46 40 45 52 67 277 240 37
Dienstag, 24. Oktober 2017 14:30 - 15:00 155 142 13 43 35 42 49 63 144 127 17 44 39 44 50 59 299 269 30
Dienstag, 24. Oktober 2017 15:00 - 15:30 122 112 10 41 31 42 50 62 151 141 10 45 39 44 50 67 273 253 20
Dienstag, 24. Oktober 2017 15:30 - 16:00 170 153 17 41 32 41 49 76 178 167 " 45 40 45 51 65 348 320 28
Dienstag, 24. Oktober 2017 16:00 - 16:30 189 176 13 41 33 42 49 62 196 193 3 46 41 45 52 72 385 369 16
Dienstag, 24. Oktober 2017 16:30 - 17:00 224 217 7 40 32 41 47 61 241 231 10 45 38 44 51 63 465 448 17
Dienstag, 24. Oktober 2017 17:00 - 17:30 160 156 4 42 33 43 52 59 177 166 1" 45 39 44 51 68 337 322 15
Dienstag, 24. Oktober 2017 17:30 - 18:00 141 136 5 43 35 44 52 69 158 152 6 45 40 45 51 69 299 288 1"
Dienstag, 24. Oktober 2017 18:00 - 18:30 109 107 2 43 35 42 50 64 139 138 1 47 41 46 51 7 248 245 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 18:30 - 19:00 116 112 4 44 34 44 51 78 96 920 6 45 38 45 51 60 212 202 10
Dienstag, 24. Oktober 2017 19:00 - 19:30 92 85 7 40 33 40 47 55 75 7 4 44 37 45 49 62 167 156 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 19:30 - 20:00 51 51 0 48 39 46 57 74 66 65 1 45 39 45 51 58 117 116 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 20:00 - 20:30 52 49 3 43 33 44 51 57 47 47 0 47 41 45 54 65 99 96 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 20:30 - 21:00 45 42 3 45 38 44 54 68 53 53 0 49 43 48 57 67 98 95 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 21:00 - 21:30 45 41 4 42 34 41 51 78 38 37 1 47 43 46 54 66 83 78 5
Dienstag, 24. Oktober 2017 21:30 - 22:00 29 28 1 43 37 44 49 57 40 38 2 48 42 47 54 62 69 66 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 22:00 - 22:30 50 48 2 44 38 44 50 65 34 34 0 47 42 48 51 58 84 82 2
Dienstag, 24. Oktober 2017 22:30 - 23:00 21 21 0 48 43 48 56 64 19 19 0 47 45 48 53 58 40 40 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 23:00 - 23:30 18 17 1 46 42 44 50 57 13 12 1 47 41 46 55 60 31 29 2
Dienstag, 24. Oktober 2017 23:30 - 24:00 10 10 0 44 43 46 55 56 8 7 1 46 35 44 56 59 18 17 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 Sph-Vm 07:00 - 08:00 420 399 21 41 33 41 49 62 347 319 28 44 38 44 49 66 767 718 49
Dienstag, 24. Oktober 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 413 393 20 41 33 42 48 62 437 424 13 46 40 45 52 72 850 817 33
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-09:00 1.028 958 70 42 33 42 49 80 840 775 65 44 38 44 50 72| 1.868 1.733 135
Dienstag, 24. Oktober 2017 15:00-19:00 1.231  1.169 62 42 33 42 50 78| 1.336 1.278 58 45 40 45 51 72| 2.567 2.447 120
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-19:00 3.743  3.449 294 42 33 42 50 78| 3.595 3.322 273 45 39 45 51 72| 7.338 6.771 567
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-18:00 3.518 3.230 288 42 33 42 49 77| 3.360 3.094 266 45 39 44 51 72| 6.878 6.324 554
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-22:00 4.057 3.745 312 42 34 42 50 78| 3.914 3.633 281 45 39 45 51 72| 7971 7.378 593
Dienstag, 24. Oktober 2017 22.00-06.00 238 219 19 47 42 47 52 65 277 243 34 46 41 44 51 62 515 462 53
Dienstag, 24. Oktober 2017 00:00 24:00 4.295 3.964 331 44 37 44 51 80| 4191 3.876 315 45 40 45 51 72| 8.486 7.840 646

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Mittwoch, 25. Oktober 2017 00:00 - 00:30 7 5 2 47 35 49 55 62 4 3 1 44 43 43 48 51 1 8 3
Mittwoch, 25. Oktober 2017 00:30 - 01:00 3 2 1 46 40 44 54 54 4 3 1 47 41 41 52 53 7 5 2
Mittwoch, 25. Oktober 2017 01:00 - 01:30 3 3 0 48 43 47 54 54 6 4 2 41 35 37 48 49 9 7 2
Mittwoch, 25. Oktober 2017 01:30 - 02:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 02:00 - 02:30 1 1 0 40 40 40 40 40 3 2 1 49 42 44 60 60 4 3 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 02:30 - 03:00 1 1 0 55 55 55 55 55 2 1 1 50 46 46 53 53 3 2 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 03:00 - 03:30 5 5 0 52 46 50 58 63 2 2 0 45 41 41 49 49 7 7 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 2 1 46 40 43 55 55 6 3 3 44 39 39 48 56 9 5 4
Mittwoch, 25. Oktober 2017 04:00 - 04:30 12 6 6 40 35 41 44 56 4 4 0 52 44 44 55 67 16 10 6
Mittwoch, 25. Oktober 2017 04:30 - 05:00 18 12 6 48 41 46 59 61 33 24 9 47 41 48 54 61 51 36 15
Mittwoch, 25. Oktober 2017 05:00 - 05:30 36 33 3 47 37 49 56 69 66 59 7 47 39 47 53 62 102 92 10
Mittwoch, 25. Oktober 2017 05:30 - 06:00 58 52 6 44 36 44 53 60 66 62 4 46 39 47 53 74 124 114 10
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00 - 06:30 104 98 6 42 34 42 48 64 83 76 7 44 38 44 51 55 187 174 13
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:30 - 07:00 202 193 9 40 32 41 49 66 140 127 13 44 37 44 49 59 342 320 22
Mittwoch, 25. Oktober 2017 07:00 - 07:30 175 166 9 41 34 42 48 57 182 171 1" 43 38 43 49 60 357 337 20
Mittwoch, 25. Oktober 2017 07:30 - 08:00 269 259 10 38 30 38 45 60 173 161 12 42 36 42 48 59 442 420 22
Mittwoch, 25. Oktober 2017 08:00 - 08:30 163 150 13 40 33 39 46 69 139 127 12 44 37 44 50 60 302 277 25
Mittwoch, 25. Oktober 2017 08:30 - 09:00 132 112 20 40 31 40 48 61 126 111 15 43 37 42 49 65 258 223 35
Mittwoch, 25. Oktober 2017 09:00 - 09:30 136 17 19 38 30 37 46 60 92 84 8 44 38 43 49 69 228 201 27
Mittwoch, 25. Oktober 2017 09:30 - 10:00 125 114 " 40 32 39 48 57 119 111 8 43 38 43 48 61 244 225 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 10:00 - 10:30 100 89 " 40 33 40 50 65 89 81 8 44 39 44 49 62 189 170 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 10:30 - 11:00 112 102 10 40 33 41 48 59 115 105 10 44 39 44 49 61 227 207 20
Mittwoch, 25. Oktober 2017 11:00 - 11:30 135 121 14 40 31 40 47 61 95 90 5 44 38 44 51 59 230 211 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 11:30 - 12:00 91 84 7 39 29 40 48 65 116 98 18 40 33 40 48 57 207 182 25
Mittwoch, 25. Oktober 2017 12:00 - 12:30 128 112 16 40 34 40 46 68 123 118 5 46 38 45 53 70 251 230 21
Mittwoch, 25. Oktober 2017 12:30 - 13:00 112 105 7 42 34 42 50 61 114 103 " 46 39 46 53 67 226 208 18
Mittwoch, 25. Oktober 2017 13:00 - 13:30 146 127 19 41 32 41 48 60 153 136 17 44 37 44 51 59 299 263 36
Mittwoch, 25. Oktober 2017 13:30 - 14:00 128 115 13 44 37 43 52 63 134 128 6 46 41 46 52 62 262 243 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 14:00 - 14:30 137 128 9 44 38 43 51 65 147 131 16 45 40 45 51 63 284 259 25
Mittwoch, 25. Oktober 2017 14:30 - 15:00 120 110 10 42 32 42 51 59 112 103 9 45 39 45 52 64 232 213 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 15:00 - 15:30 141 129 12 43 33 43 52 65 164 151 13 44 39 44 50 65 305 280 25
Mittwoch, 25. Oktober 2017 15:30 - 16:00 154 140 14 42 34 42 49 77 167 162 5 46 39 46 52 7 321 302 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 16:00 - 16:30 179 160 19 39 30 40 47 62 181 173 8 44 38 44 51 62 360 333 27
Mittwoch, 25. Oktober 2017 16:30 - 17:00 188 182 6 42 32 43 50 64 240 227 13 44 38 44 50 59 428 409 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 17:00 - 17:30 188 180 8 41 28 42 51 84 186 180 6 45 39 44 50 71 374 360 14
Mittwoch, 25. Oktober 2017 17:30 - 18:00 140 134 6 42 32 42 50 68 172 166 6 45 39 44 51 70 312 300 12
Mittwoch, 25. Oktober 2017 18:00 - 18:30 102 96 6 45 37 45 53 60 116 113 3 48 42 47 53 67 218 209 9
Mittwoch, 25. Oktober 2017 18:30 - 19:00 81 80 1 43 36 41 50 79 82 79 3 48 41 47 55 77 163 159 4
Mittwoch, 25. Oktober 2017 19:00 - 19:30 79 75 4 44 35 43 51 68 66 65 1 45 38 45 52 62 145 140 5
Mittwoch, 25. Oktober 2017 19:30 - 20:00 67 62 5 45 37 45 52 64 61 58 3 45 38 45 52 61 128 120 8
Mittwoch, 25. Oktober 2017 20:00 - 20:30 56 56 0 47 40 47 54 64 43 43 0 47 41 46 52 58 99 99 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 20:30 - 21:00 49 47 2 48 41 48 56 70 55 54 1 48 42 47 54 65 104 101 3
Mittwoch, 25. Oktober 2017 21:00 - 21:30 44 42 2 47 39 49 55 69 57 55 2 47 40 47 53 69 101 97 4
Mittwoch, 25. Oktober 2017 21:30 - 22:00 33 33 0 48 41 47 56 60 27 26 1 49 43 49 54 65 60 59 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 22:00 - 22:30 48 47 1 46 40 46 52 66 38 38 0 47 42 48 52 58 86 85 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 22:30 - 23:00 33 29 4 45 36 45 53 7 28 25 3 47 37 49 55 61 61 54 7
Mittwoch, 25. Oktober 2017 23:00 - 23:30 9 8 1 46 41 43 53 58 16 16 0 48 41 48 56 59 25 24 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 23:30 - 24:00 12 9 3 45 36 46 50 62 5 5 0 52 42 54 58 65 17 14 3
Mittwoch, 25. Oktober 2017 Sph-Vm 07:00 - 08:00 444 425 19 40 32 40 47 60 355 332 23 43 37 43 49 60 799 757 42
Mittwoch, 25. Oktober 2017 Sph-Nm 16:30 - 17:30 376 362 14 42 30 43 51 84 426 407 19 45 39 44 50 7 802 769 33
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-09:00 1.045 978 67 40 32 40 47 69 843 773 70 43 37 43 49 65| 1.888 1.751 137
Mittwoch, 25. Oktober 2017 15:00-19:00 1173 1.101 72 42 33 42 50 84| 1.308 1.251 57 46 39 45 52 77| 2.481 2.352 129
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-19:00 3.688 3.403 285 41 33 41 49 84| 3.560 3.312 248 44 38 44 51 77| 7.248 6.715 533
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-18:00 3.505 3.227 278 41 32 41 49 84| 3.362 3.120 242 44 38 44 50 71| 6.867 6.347 520
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-22:00 4.016 3.718 298 42 34 42 50 84| 3.869 3.613 256 45 39 45 51 77| 7.885 7.331 554
Mittwoch, 25. Oktober 2017 22.00-06.00 249 215 34 46 40 46 53 7 283 251 32 47 41 45 53 74 532 466 66
Mittwoch, 25. Oktober 2017 00:00 24:00 4.265 3.933 332 43 36 43 51 84| 4152 3.864 288 46 39 45 52 77| 8.417 7.797 620

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Donnerstag, 26. Oktober 2017 00:00 - 00:30 6 6 0 51 50 50 53 59 4 3 1 59 55 55 56 74 10 9 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 00:30 - 01:00 8 7 1 51 42 50 58 74 2 2 0 46 43 43 48 48 10 9 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 01:00 - 01:30 3 3 0 52 46 54 55 55 3 2 1 41 29 43 50 50 6 5 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 01:30 - 02:00 5 4 1 39 26 34 53 54 2 1 1 44 33 33 55 55 7 5 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 02:00 - 02:30 7 7 0 47 44 45 50 55 6 3 3 42 36 42 46 51 13 10 3
Donnerstag, 26. Oktober 2017 02:30 - 03:00 4 2 2 44 40 40 44 53 1 0 1 41 41 41 41 41 5 2 3
Donnerstag, 26. Oktober 2017 03:00 - 03:30 5 4 1 47 41 46 53 55 2 2 0 39 38 38 39 39 7 6 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 03:30 - 04:00 1 0 1 45 45 45 45 45 3 2 1 55 44 55 67 67 4 2 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 04:00 - 04:30 11 8 3 47 40 48 52 61 11 6 5 44 39 44 47 59 22 14 8
Donnerstag, 26. Oktober 2017 04:30 - 05:00 13 10 3 52 45 52 60 68 28 26 2 50 44 49 56 61 41 36 5
Donnerstag, 26. Oktober 2017 05:00 - 05:30 35 33 2 49 41 49 56 64 56 49 7 48 39 49 57 64 91 82 9
Donnerstag, 26. Oktober 2017 05:30 - 06:00 62 58 4 46 37 46 55 63 66 59 7 47 41 47 54 67 128 17 "
Donnerstag, 26. Oktober 2017 06:00 - 06:30 107 97 10 45 37 46 54 66 87 80 7 45 40 45 51 57 194 177 17
Donnerstag, 26. Oktober 2017 06:30 - 07:00 201 192 9 43 35 45 51 61 133 124 9 43 38 43 50 56 334 316 18
Donnerstag, 26. Oktober 2017 07:00 - 07:30 201 193 8 42 34 42 49 63 174 162 12 43 38 43 47 60 375 355 20
Donnerstag, 26. Oktober 2017 07:30 - 08:00 243 230 13 37 28 38 45 72 172 163 9 43 38 42 48 56 415 393 22
Donnerstag, 26. Oktober 2017 08:00 - 08:30 158 137 21 39 32 39 47 58 17 108 9 43 38 43 50 61 275 245 30
Donnerstag, 26. Oktober 2017 08:30 - 09:00 115 106 9 43 34 44 50 63 136 126 10 44 38 44 50 66 251 232 19
Donnerstag, 26. Oktober 2017 09:00 - 09:30 105 93 12 41 32 40 49 63 121 109 12 43 37 43 50 62 226 202 24
Donnerstag, 26. Oktober 2017 09:30 - 10:00 116 101 15 40 33 39 48 59 112 95 17 42 36 42 48 55 228 196 32
Donnerstag, 26. Oktober 2017 10:00 - 10:30 121 112 9 42 35 42 48 57 116 104 12 44 39 44 51 60 237 216 21
Donnerstag, 26. Oktober 2017 10:30 - 11:00 111 99 12 43 36 43 50 62 119 100 19 43 38 43 49 62 230 199 31
Donnerstag, 26. Oktober 2017 11:00 - 11:30 145 126 19 42 34 43 48 57 132 123 9 44 38 45 50 67 277 249 28
Donnerstag, 26. Oktober 2017 11:30 - 12:00 94 84 10 41 30 42 51 62 127 116 " 45 39 46 51 64 221 200 21
Donnerstag, 26. Oktober 2017 12:00 - 12:30 134 120 14 41 34 40 48 63 133 122 " 44 38 43 50 68 267 242 25
Donnerstag, 26. Oktober 2017 12:30 - 13:00 100 90 10 41 34 41 49 55 145 137 8 45 38 45 51 66 245 227 18
Donnerstag, 26. Oktober 2017 13:00 - 13:30 149 134 15 42 36 41 50 60 165 154 " 44 39 44 50 64 314 288 26
Donnerstag, 26. Oktober 2017 13:30 - 14:00 128 116 12 42 34 42 49 64 130 120 10 44 38 42 51 57 258 236 22
Donnerstag, 26. Oktober 2017 14:00 - 14:30 127 118 9 41 33 40 49 64 150 143 7 46 39 45 53 60 277 261 16
Donnerstag, 26. Oktober 2017 14:30 - 15:00 157 147 10 41 32 40 50 77 161 149 12 45 39 45 51 61 318 296 22
Donnerstag, 26. Oktober 2017 15:00 - 15:30 139 129 10 42 36 43 49 65 184 170 14 46 40 45 52 70 323 299 24
Donnerstag, 26. Oktober 2017 15:30 - 16:00 180 171 9 41 30 42 50 80 190 184 6 45 39 44 51 113 370 355 15
Donnerstag, 26. Oktober 2017 16:00 - 16:30 199 190 9 40 31 40 50 64 188 186 2 47 41 46 53 66 387 376 "
Donnerstag, 26. Oktober 2017 16:30 - 17:00 191 182 9 42 34 42 49 67 256 245 " 44 39 44 50 62 447 427 20
Donnerstag, 26. Oktober 2017 17:00 - 17:30 154 146 8 42 32 42 52 80 204 197 7 44 37 44 51 71 358 343 15
Donnerstag, 26. Oktober 2017 17:30 - 18:00 166 159 7 43 36 42 50 63 162 159 3 45 39 45 50 65 328 318 10
Donnerstag, 26. Oktober 2017 18:00 - 18:30 154 150 4 43 36 43 51 60 127 122 5 46 41 46 51 62 281 272 9
Donnerstag, 26. Oktober 2017 18:30 - 19:00 159 154 5 42 34 42 49 66 109 107 2 45 39 45 52 65 268 261 7
Donnerstag, 26. Oktober 2017 19:00 - 19:30 92 84 8 42 35 42 50 65 70 66 4 44 38 44 49 63 162 150 12
Donnerstag, 26. Oktober 2017 19:30 - 20:00 67 59 8 44 36 44 54 62 63 61 2 47 41 47 55 65 130 120 10
Donnerstag, 26. Oktober 2017 20:00 - 20:30 48 46 2 45 39 45 51 60 54 54 0 45 39 44 54 71 102 100 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 20:30 - 21:00 59 58 1 45 37 44 54 70 27 26 1 47 41 46 53 69 86 84 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 21:00 - 21:30 34 34 0 47 38 46 54 82 53 50 3 47 41 46 55 79 87 84 3
Donnerstag, 26. Oktober 2017 21:30 - 22:00 37 36 1 48 41 47 55 66 27 27 0 49 42 51 55 61 64 63 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 22:00 - 22:30 34 34 0 46 43 46 52 58 26 26 0 49 42 49 54 65 60 60 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 22:30 - 23:00 34 34 0 49 42 48 54 68 18 17 1 45 41 44 49 58 52 51 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 23:00 - 23:30 20 18 2 46 41 45 52 62 17 16 1 52 47 51 57 66 37 34 3
Donnerstag, 26. Oktober 2017 23:30 - 24:00 12 11 1 49 43 48 54 59 4 4 0 59 51 51 61 79 16 15 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 |Sph-Vm 07:00 - 08:00 444 423 21 40 31 40 47 72 346 325 21 43 38 43 48 60 790 748 42
Donnerstag, 26. Oktober 2017 |Sph-Nm 16:00 - 17:00 390 372 18 41 33 41 50 67 444 431 13 46 40 45 52 66 834 803 31
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-09:00 1.025 955 70 42 33 42 49 72 819 763 56 44 38 43 49 66| 1.844 1.718 126
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (15:00-19:00 1.342  1.281 61 42 34 42 50 80| 1.420 1.370 50 45 39 45 51 113 | 2.762 2.651 11
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-19:00 3.854 3.576 278 42 34 42 49 80| 3.850 3.605 245 44 39 44 50 13| 7.704 7.181 523
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-18:00 3.541 3.272 269 42 33 42 49 80| 3.614 3.376 238 44 38 44 50 113 | 7.155 6.648 507
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-22:00 4191 3.893 298 42 34 42 50 82| 4.144 3.889 255 45 39 45 51 113 | 8.335 7.782 553
Donnerstag, 26. Oktober 2017 |22.00-06.00 260 239 21 48 42 47 53 74 249 218 31 48 41 46 52 79 509 457 52
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (00:00 24:00 4.451 4132 319 44 37 44 51 82| 4.393 4.107 286 46 40 45 51 113 | 8.844 8.239 605

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Freitag, 27. Oktober 2017 00:00 - 00:30 4 4 0 49 47 47 50 57 8 7 1 49 44 48 57 62 12 1 1
Freitag, 27. Oktober 2017 00:30 - 01:00 3 3 0 48 45 47 51 51 4 4 0 45 44 44 46 48 7 7 0
Freitag, 27. Oktober 2017 01:00 - 01:30 7 7 0 45 42 43 48 49 3 2 1 43 31 47 51 51 10 9 1
Freitag, 27. Oktober 2017 01:30 - 02:00 3 3 0 46 40 45 52 52 5 4 1 50 46 49 55 55 8 7 1
Freitag, 27. Oktober 2017 02:00 - 02:30 3 3 0 53 46 48 64 64 3 1 2 48 45 46 52 52 6 4 2
Freitag, 27. Oktober 2017 02:30 - 03:00 4 4 0 42 39 39 44 45 1 0 1 42 42 42 42 42 5 4 1
Freitag, 27. Oktober 2017 03:00 - 03:30 2 2 0 54 52 52 56 56 3 1 2 40 32 40 48 48 5 3 2
Freitag, 27. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 3 0 53 42 57 60 60 2 2 0 46 46 46 46 46 5 5 0
Freitag, 27. Oktober 2017 04:00 - 04:30 5 1 4 44 40 42 44 56 8 6 2 46 42 43 53 60 13 7 6
Freitag, 27. Oktober 2017 04:30 - 05:00 18 13 5 48 39 48 55 62 22 21 1 50 43 50 57 58 40 34 6
Freitag, 27. Oktober 2017 05:00 - 05:30 40 32 8 43 33 43 54 67 61 53 8 46 38 45 53 65 101 85 16
Freitag, 27. Oktober 2017 05:30 - 06:00 62 58 4 44 36 44 51 63 68 64 4 44 35 46 52 64 130 122 8
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00 - 06:30 109 101 8 44 34 46 52 67 76 69 7 46 39 46 53 67 185 170 15
Freitag, 27. Oktober 2017 06:30 - 07:00 175 168 7 41 32 42 49 63 133 128 5 45 40 44 49 58 308 296 12
Freitag, 27. Oktober 2017 07:00 - 07:30 173 163 10 41 34 42 48 61 158 148 10 43 37 43 49 58 331 311 20
Freitag, 27. Oktober 2017 07:30 - 08:00 224 212 12 35 27 35 43 62 162 154 8 29 15 29 42 53 386 366 20
Freitag, 27. Oktober 2017 08:00 - 08:30 135 121 14 37 29 37 45 67 125 116 9 31 21 34 40 55 260 237 23
Freitag, 27. Oktober 2017 08:30 - 09:00 162 145 17 37 28 36 44 61 99 88 " 31 21 33 39 55 261 233 28
Freitag, 27. Oktober 2017 09:00 - 09:30 123 109 14 39 30 38 48 60 118 102 16 32 23 33 41 53 241 211 30
Freitag, 27. Oktober 2017 09:30 - 10:00 113 101 12 37 31 37 44 54 138 125 13 31 20 33 40 51 251 226 25
Freitag, 27. Oktober 2017 10:00 - 10:30 121 102 19 38 30 37 45 59 105 95 10 33 24 34 43 53 226 197 29
Freitag, 27. Oktober 2017 10:30 - 11:00 128 110 18 41 34 40 47 59 129 112 17 42 36 42 50 59 257 222 35
Freitag, 27. Oktober 2017 11:00 - 11:30 115 83 32 39 31 39 48 57 148 137 " 44 39 44 50 59 263 220 43
Freitag, 27. Oktober 2017 11:30 - 12:00 124 116 8 42 36 41 49 57 170 155 15 45 39 45 50 72 294 271 23
Freitag, 27. Oktober 2017 12:00 - 12:30 161 145 16 40 32 39 47 62 156 140 16 44 38 44 50 61 317 285 32
Freitag, 27. Oktober 2017 12:30 - 13:00 161 148 13 40 31 40 48 64 163 150 13 44 38 44 51 63 324 298 26
Freitag, 27. Oktober 2017 13:00 - 13:30 186 173 13 42 34 41 50 65 201 187 14 45 38 44 52 62 387 360 27
Freitag, 27. Oktober 2017 13:30 - 14:00 137 125 12 41 29 42 50 68 181 164 17 45 38 44 51 73 318 289 29
Freitag, 27. Oktober 2017 14:00 - 14:30 188 174 14 43 35 42 49 65 165 154 1" 44 38 44 50 65 353 328 25
Freitag, 27. Oktober 2017 14:30 - 15:00 179 165 14 41 32 42 49 64 166 156 10 44 40 44 50 58 345 321 24
Freitag, 27. Oktober 2017 15:00 - 15:30 133 122 " 43 34 43 51 63 173 164 9 45 39 45 51 64 306 286 20
Freitag, 27. Oktober 2017 15:30 - 16:00 138 133 5 44 37 45 50 70 148 138 10 46 41 46 51 64 286 271 15
Freitag, 27. Oktober 2017 16:00 - 16:30 154 137 17 43 35 43 51 7 150 136 14 45 39 45 52 68 304 273 31
Freitag, 27. Oktober 2017 16:30 - 17:00 137 130 7 43 34 43 50 67 135 128 7 45 39 44 50 65 272 258 14
Freitag, 27. Oktober 2017 17:00 - 17:30 141 132 9 42 32 42 51 104 165 158 7 45 39 45 50 90 306 290 16
Freitag, 27. Oktober 2017 17:30 - 18:00 143 138 5 43 36 42 51 65 125 121 4 45 40 45 50 60 268 259 9
Freitag, 27. Oktober 2017 18:00 - 18:30 104 99 5 43 35 42 52 66 119 114 5 46 41 46 52 66 223 213 10
Freitag, 27. Oktober 2017 18:30 - 19:00 124 121 3 43 35 42 52 73 111 105 6 45 40 44 50 62 235 226 9
Freitag, 27. Oktober 2017 19:00 - 19:30 60 56 4 44 37 45 51 65 91 90 1 46 41 46 52 62 151 146 5
Freitag, 27. Oktober 2017 19:30 - 20:00 60 58 2 46 41 46 52 63 91 89 2 46 40 46 52 62 151 147 4
Freitag, 27. Oktober 2017 20:00 - 20:30 62 61 1 47 42 46 53 61 68 67 1 47 39 46 55 71 130 128 2
Freitag, 27. Oktober 2017 20:30 - 21:00 62 61 1 47 39 46 55 67 49 47 2 50 41 49 59 68 111 108 3
Freitag, 27. Oktober 2017 21:00 - 21:30 53 53 0 47 39 47 54 72 56 51 5 48 41 48 56 63 109 104 5
Freitag, 27. Oktober 2017 21:30 - 22:00 49 47 2 49 41 48 58 67 33 33 0 47 40 47 53 72 82 80 2
Freitag, 27. Oktober 2017 22:00 - 22:30 58 57 1 46 39 45 54 65 49 47 2 47 40 46 53 66 107 104 3
Freitag, 27. Oktober 2017 22:30 - 23:00 48 48 0 46 39 43 53 69 16 16 0 46 39 45 53 55 64 64 0
Freitag, 27. Oktober 2017 23:00 - 23:30 37 37 0 46 40 47 51 70 13 13 0 50 46 51 55 61 50 50 0
Freitag, 27. Oktober 2017 23:30 - 24:00 18 17 1 46 37 44 56 64 12 11 1 50 47 48 54 62 30 28 2
Freitag, 27. Oktober 2017 Sph-Vm 07:00 - 08:00 397 375 22 38 31 39 46 62 320 302 18 36 26 36 46 58 77 677 40
Freitag, 27. Oktober 2017 Sph-Nm 12:30 - 13:30 347 321 26 41 33 41 49 65 364 337 27 45 38 44 52 63 71 658 53
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-09:00 978 910 68 39 31 40 47 67 753 703 50 38 29 38 45 67| 1.731 1.613 118
Freitag, 27. Oktober 2017 15:00-19:00 1.074  1.012 62 43 35 43 51 104 1.126 1.064 62 45 40 45 51 90| 2.200 2.076 124
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-19:00 3.788 3.473 315 41 33 41 49 104 3.719 3.444 275 42 35 42 48 90| 7.507 6.917 590
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-18:00 3.560 3.253 307 41 32 41 48 104 ( 3.489 3.225 264 41 34 41 48 90| 7.049 6.478 571
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-22:00 4134 3.809 325 42 34 42 50 104 ( 4.107 3.821 286 43 36 43 49 90| 8.241 7.630 611
Freitag, 27. Oktober 2017 22.00-06.00 315 292 23 47 41 46 53 70 278 252 26 46 41 46 52 66 593 544 49
Freitag, 27. Oktober 2017 00:00 24:00 4.449 4101 348 44 36 43 51 104 ( 4.385 4.073 312 44 38 44 50 90| 8.834 8.174 660

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Samstag, 28. Oktober 2017 00:00 - 00:30 10 10 0 46 41 42 52 63 10 9 1 48 45 47 54 54 20 19 1
Samstag, 28. Oktober 2017 00:30 - 01:00 13 12 1 46 38 47 55 64 7 7 0 44 40 45 52 53 20 19 1
Samstag, 28. Oktober 2017 01:00 - 01:30 9 9 0 49 43 50 56 58 8 7 1 47 42 47 53 56 17 16 1
Samstag, 28. Oktober 2017 01:30 - 02:00 14 14 0 49 39 47 59 70 6 5 1 49 46 47 50 56 20 19 1
Samstag, 28. Oktober 2017 02:00 - 02:30 8 8 0 46 42 43 51 52 12 8 4 50 41 46 57 61 20 16 4
Samstag, 28. Oktober 2017 02:30 - 03:00 5 4 1 45 41 42 51 58 5 5 0 51 45 52 55 62 10 9 1
Samstag, 28. Oktober 2017 03:00 - 03:30 2 2 0 50 45 45 54 54 4 4 0 49 48 48 50 50 6 6 0
Samstag, 28. Oktober 2017 03:30 - 04:00 7 7 0 46 40 47 52 53 5 5 0 46 46 46 47 49 12 12 0
Samstag, 28. Oktober 2017 04:00 - 04:30 7 6 1 47 45 47 49 54 4 3 1 50 49 49 49 60 11 9 2
Samstag, 28. Oktober 2017 04:30 - 05:00 6 5 1 49 30 49 60 68 6 5 1 52 45 50 56 62 12 10 2
Samstag, 28. Oktober 2017 05:00 - 05:30 8 7 1 50 44 49 57 64 33 29 4 50 43 50 55 62 41 36 5
Samstag, 28. Oktober 2017 05:30 - 06:00 23 19 4 44 36 44 52 59 27 26 1 52 46 53 57 65 50 45 5
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00 - 06:30 33 30 3 48 42 48 54 65 25 23 2 48 40 49 57 60 58 53 5
Samstag, 28. Oktober 2017 06:30 - 07:00 37 34 3 44 36 46 50 60 28 28 0 48 43 47 56 64 65 62 3
Samstag, 28. Oktober 2017 07:00 - 07:30 34 33 1 46 41 46 52 79 31 28 3 48 40 48 55 70 65 61 4
Samstag, 28. Oktober 2017 07:30 - 08:00 40 36 4 47 41 47 52 61 62 60 2 47 40 47 53 64 102 96 6
Samstag, 28. Oktober 2017 08:00 - 08:30 54 50 4 44 36 44 53 61 71 68 3 47 41 46 54 63 125 118 7
Samstag, 28. Oktober 2017 08:30 - 09:00 65 55 10 45 36 46 55 62 81 7 4 47 40 48 54 69 146 132 14
Samstag, 28. Oktober 2017 09:00 - 09:30 66 64 2 47 40 47 53 66 87 84 3 49 43 48 55 63 153 148 5
Samstag, 28. Oktober 2017 09:30 - 10:00 82 79 3 43 35 43 51 64 110 102 8 45 40 45 52 66 192 181 "
Samstag, 28. Oktober 2017 10:00 - 10:30 104 98 6 45 39 44 55 75 86 83 3 46 40 47 52 60 190 181 9
Samstag, 28. Oktober 2017 10:30 - 11:00 96 91 5 45 37 46 52 78 108 103 5 46 41 45 52 75 204 194 10
Samstag, 28. Oktober 2017 11:00 - 11:30 123 116 7 42 34 43 50 60 93 91 2 47 41 46 55 64 216 207 9
Samstag, 28. Oktober 2017 11:30 - 12:00 108 100 8 44 34 44 53 75 91 89 2 49 44 49 56 71 199 189 10
Samstag, 28. Oktober 2017 12:00 - 12:30 112 111 1 43 36 42 51 79 98 96 2 47 42 47 53 68 210 207 3
Samstag, 28. Oktober 2017 12:30 - 13:00 111 108 3 45 38 44 53 77 107 103 4 47 41 46 53 59 218 211 7
Samstag, 28. Oktober 2017 13:00 - 13:30 102 101 1 45 37 45 52 81 92 89 3 46 41 47 51 61 194 190 4
Samstag, 28. Oktober 2017 13:30 - 14:00 120 111 9 45 37 45 53 63 119 118 1 45 39 45 52 63 239 229 10
Samstag, 28. Oktober 2017 14:00 - 14:30 95 91 4 42 35 42 50 63 105 103 2 45 39 45 52 62 200 194 6
Samstag, 28. Oktober 2017 14:30 - 15:00 124 122 2 44 38 44 51 65 91 91 0 46 40 47 53 65 215 213 2
Samstag, 28. Oktober 2017 15:00 - 15:30 114 110 4 44 37 44 52 60 108 106 2 47 41 47 54 67 222 216 6
Samstag, 28. Oktober 2017 15:30 - 16:00 81 81 0 43 35 44 50 66 95 93 2 47 41 46 55 69 176 174 2
Samstag, 28. Oktober 2017 16:00 - 16:30 92 87 5 45 38 45 52 69 104 103 1 47 42 47 53 62 196 190 6
Samstag, 28. Oktober 2017 16:30 - 17:00 94 88 6 46 40 45 53 66 102 97 5 46 42 46 52 59 196 185 "
Samstag, 28. Oktober 2017 17:00 - 17:30 106 100 6 44 36 43 52 76 93 93 0 46 41 47 52 57 199 193 6
Samstag, 28. Oktober 2017 17:30 - 18:00 107 105 2 45 37 44 53 75 101 98 3 46 40 46 51 58 208 203 5
Samstag, 28. Oktober 2017 18:00 - 18:30 86 85 1 46 39 47 51 61 83 80 3 46 41 45 51 62 169 165 4
Samstag, 28. Oktober 2017 18:30 - 19:00 95 95 0 44 37 44 49 72 76 76 0 47 41 46 53 71 171 171 0
Samstag, 28. Oktober 2017 19:00 - 19:30 66 65 1 44 37 45 50 60 90 88 2 47 41 46 52 65 156 153 3
Samstag, 28. Oktober 2017 19:30 - 20:00 53 53 0 46 39 45 51 71 7 7 0 46 39 45 53 76 130 130 0
Samstag, 28. Oktober 2017 20:00 - 20:30 69 69 0 46 38 47 55 60 57 56 1 47 40 47 56 67 126 125 1
Samstag, 28. Oktober 2017 20:30 - 21:00 43 43 0 46 39 46 53 62 45 45 0 45 38 46 51 63 88 88 0
Samstag, 28. Oktober 2017 21:00 - 21:30 38 38 0 46 38 45 53 59 26 25 1 48 41 47 53 63 64 63 1
Samstag, 28. Oktober 2017 21:30 - 22:00 25 25 0 48 38 48 56 64 29 29 0 48 43 47 55 59 54 54 0
Samstag, 28. Oktober 2017 22:00 - 22:30 38 38 0 44 37 45 49 55 37 37 0 46 38 44 53 71 75 75 0
Samstag, 28. Oktober 2017 22:30 - 23:00 50 49 1 46 38 45 54 58 34 33 1 48 41 47 55 69 84 82 2
Samstag, 28. Oktober 2017 23:00 - 23:30 36 36 0 46 38 46 55 66 14 14 0 49 44 48 52 56 50 50 0
Samstag, 28. Oktober 2017 23:30 - 24:00 31 29 2 45 35 47 52 66 23 23 0 49 44 47 59 67 54 52 2
Samstag, 28. Oktober 2017 Sph-Vm 10:30 - 11:30 219 207 12 44 36 45 51 78 201 194 7 47 a4 46 54 75 420 401 19
Samstag, 28. Oktober 2017 Sph-Nm 13:30 - 14:30 215 202 13 44 36 44 52 63 224 221 3 45 39 45 52 63 439 423 16
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-09:00 263 238 25 46 39 46 53 79 298 284 14 48 41 48 55 70 561 522 39
Samstag, 28. Oktober 2017 15:00-19:00 775 751 24 45 37 45 52 76 762 746 16 47 41 46 53 71| 1.537 1.497 40
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-19:00 2281 2181 100 45 37 45 52 81| 2247 2182 65 47 41 47 53 75| 4.528 4.363 165
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-18:00 2100 2.001 99 45 37 45 52 81| 2.088 2.026 62 47 41 47 53 75| 4.188 4.027 161
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-22:00 2575 2474 101 45 38 45 52 81| 2571 2.502 69 47 41 47 53 76| 5146 4.976 170
Samstag, 28. Oktober 2017 22.00-06.00 267 255 12 47 40 46 54 70 235 220 15 49 44 48 53 7 502 475 27
Samstag, 28. Oktober 2017 00:00 24:00 2842 2729 113 46 38 45 53 81| 2.806 2.722 84 47 42 47 53 76| 5.648 5.451 197

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Oberbrombach
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: B 41
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Birkenfeld
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach Birkenfeld / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Birkenfeld Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Sonntag, 29. Oktober 2017 00:00 - 00:30 17 17 0 50 44 49 57 70 17 17 0 48 43 49 53 63 34 34 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 00:30 - 01:00 15 15 0 46 38 45 52 56 15 15 0 49 45 49 52 57 30 30 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 01:00 - 01:30 23 23 0 49 41 49 57 74 13 13 0 44 39 43 52 56 36 36 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 01:30 - 02:00 30 30 0 47 43 46 54 65 6 6 0 44 36 38 51 55 36 36 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 02:00 - 02:30 9 9 0 52 44 52 61 62 8 8 0 50 45 51 57 58 17 17 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 02:30 - 03:00 6 6 0 48 38 39 59 59 9 9 0 48 44 46 55 57 15 15 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 03:00 - 03:30 7 7 0 47 43 50 50 52 5 5 0 45 40 45 49 56 12 12 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 3 0 47 43 49 50 50 4 4 0 43 38 38 46 54 7 7 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 04:00 - 04:30 3 3 0 45 41 44 50 50 1 1 0 52 52 52 52 52 4 4 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 04:30 - 05:00 3 3 0 43 36 41 52 52 4 4 0 49 49 49 50 52 7 7 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 05:00 - 05:30 7 6 1 46 39 45 50 57 8 8 0 49 39 45 62 75 15 14 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 05:30 - 06:00 4 4 0 47 42 42 46 56 6 5 1 50 42 45 57 62 10 9 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00 - 06:30 4 4 0 48 44 44 51 55 17 17 0 49 43 49 57 60 21 21 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:30 - 07:00 10 10 0 49 46 47 56 58 16 16 0 51 47 50 54 60 26 26 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 07:00 - 07:30 14 14 0 48 42 46 58 67 6 6 0 49 47 47 51 53 20 20 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 07:30 - 08:00 9 9 0 46 40 47 56 60 6 5 1 48 45 47 54 57 15 14 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 08:00 - 08:30 13 13 0 43 35 46 49 60 12 1" 1 47 42 47 52 54 25 24 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 08:30 - 09:00 12 12 0 46 41 45 50 52 20 19 1 48 44 47 53 58 32 31 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 09:00 - 09:30 22 21 1 47 36 49 56 60 21 21 0 47 42 46 53 58 43 42 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 09:30 - 10:00 22 22 0 45 38 44 53 58 23 23 0 48 43 48 53 59 45 45 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 10:00 - 10:30 29 29 0 46 39 45 54 63 39 39 0 44 37 44 50 60 68 68 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 10:30 - 11:00 36 35 1 48 39 48 55 58 48 47 1 47 40 47 53 55 84 82 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 11:00 - 11:30 45 44 1 47 41 47 54 65 63 63 0 47 41 47 52 57 108 107 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 11:30 - 12:00 54 54 0 45 39 44 52 63 74 73 1 47 40 46 52 63 128 127 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 12:00 - 12:30 65 59 6 47 41 48 53 68 62 62 0 47 42 46 53 63 127 121 6
Sonntag, 29. Oktober 2017 12:30 - 13:00 89 83 6 44 37 44 51 57 105 103 2 46 40 47 52 64 194 186 8
Sonntag, 29. Oktober 2017 13:00 - 13:30 79 76 3 46 38 45 54 57 79 79 0 48 42 48 55 64 158 155 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 13:30 - 14:00 51 50 1 47 42 47 53 59 94 93 1 48 41 47 55 70 145 143 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 14:00 - 14:30 62 62 0 46 40 47 53 66 7 7 0 49 43 49 53 64 133 133 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 14:30 - 15:00 73 73 0 46 37 45 55 83 104 102 2 47 42 48 54 62 177 175 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 15:00 - 15:30 73 70 3 46 41 45 54 70 115 115 0 48 44 49 54 61 188 185 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 15:30 - 16:00 92 920 2 44 36 43 50 74 102 101 1 46 40 47 53 67 194 191 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 16:00 - 16:30 86 83 3 45 40 44 51 65 64 61 3 46 42 47 53 58 150 144 6
Sonntag, 29. Oktober 2017 16:30 - 17:00 68 66 2 45 39 45 51 57 7 69 2 47 42 47 53 57 139 135 4
Sonntag, 29. Oktober 2017 17:00 - 17:30 87 85 2 44 36 44 50 58 7 70 1 47 41 46 54 60 158 155 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 17:30 - 18:00 94 93 1 44 37 45 51 60 74 74 0 47 39 47 52 65 168 167 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 18:00 - 18:30 110 110 0 46 41 45 53 68 113 113 0 47 41 47 53 77 223 223 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 18:30 - 19:00 98 98 0 44 35 45 51 67 85 83 2 46 40 45 51 69 183 181 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 19:00 - 19:30 91 89 2 44 38 44 50 64 74 74 0 46 41 45 52 58 165 163 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 19:30 - 20:00 73 72 1 45 38 45 53 67 60 57 3 47 42 47 52 72 133 129 4
Sonntag, 29. Oktober 2017 20:00 - 20:30 68 68 0 45 36 47 53 62 44 43 1 48 43 46 54 65 112 11 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 20:30 - 21:00 42 42 0 46 38 46 53 59 58 56 2 48 43 48 53 63 100 98 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 21:00 - 21:30 49 47 2 46 39 45 55 62 38 38 0 49 42 49 56 72 87 85 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 21:30 - 22:00 40 40 0 48 40 48 54 62 14 13 1 47 41 49 50 56 54 53 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 22:00 - 22:30 32 32 0 47 40 47 53 66 24 24 0 47 42 46 54 57 56 56 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 22:30 - 23:00 24 24 0 50 44 48 57 63 24 24 0 47 41 45 53 59 48 48 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 23:00 - 23:30 27 27 0 46 41 46 51 63 20 19 1 49 43 48 55 7 47 46 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 23:30 - 24:00 41 41 0 49 40 49 57 71 10 10 0 53 47 52 62 64 51 51 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 Sph-Vm 11:00 - 12:00 929 98 1 46 40 46 53 65 137 136 1 47 41 47 52 63 236 234 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 'Sph-Nm 18:00 - 19:00 208 208 0 45 38 45 52 68 198 196 2 47 41 46 52 7 406 404 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-09:00 62 62 0 47 41 46 53 67 7 74 3 49 45 48 54 60 139 136 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 15:00-19:00 708 695 13 45 38 45 51 74 695 686 9 47 41 47 53 77| 1.403 1.381 22
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-19:00 1.397 1.365 32 46 39 46 53 83| 1.555 1.536 19 47 42 47 53 77| 2952 2.901 51
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-18:00 1.189 1.157 32 46 39 46 53 83| 1.357 1.340 17 47 42 47 53 70| 2.546 2.497 49
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-22:00 1.760 1.723 37 46 39 46 53 83| 1.843 1.817 26 47 42 47 53 77| 3.603 3.540 63
Sonntag, 29. Oktober 2017 22.00-06.00 251 250 1 47 41 46 54 74 174 172 2 48 43 46 54 75 425 422 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 00:00 24:00 2011 1973 38 46 40 46 53 83| 2.017 1.989 28 48 42 47 53 77| 4.028 3.962 66

Anlage 4
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3.2

Abb. B1

Anlage 1
Anlage 2

Anlage 1

Geratezahlung L 176

In Erganzung zur B 41 wurde auf der parallel in Nord-Sid-Richtung ver-
laufenden L 176 eine Geratezahlung Uber den gleichen Erfassungszeit-

raum in H6he der Gemeinde Frauenberg durchgefihrt.

Die genaue Lage des Erfassungsquerschnittes ist der Abb. B1 zu ent-

nehmen.

Die Zahlungen erstreckten sich von Montag, den 23.10. bis zum darauf-
folgenden Montag, den 30.10.2017.

Durch die Geratezahlungen werden folgende Auswertungen ermdglicht:

- Uberprifung des Zahltages im Hinblick auf Reprasentativitat inner-
halb einer Normalverkehrswoche

- Ermittlung der Hochrechnungsfaktoren auf 24h

- Ermittlung der Umrechnungsfaktoren vom Normalwerktag auf den
DTV (Durchschnittlich Taglicher Verkehr)

- Ermittlung der Parameter fir Larmberechnungen (M-t/n, p-t/n)

Die Zahlungen wurden richtungsgetrennt mit 2 Viacount-Radarzahl-
geraten vorgenommen. Die Erfassung erfolgt analog den manuellen
Zahlungen in 30-Min.-Zeitintervallen. Es wird nach Leicht- (Krad, Pkw,
Lieferwagen) und Schwerverkehr (Omnibus, Lkw, Lastzug, Sattelfahr-

zeug) unterschieden.

Die Erfassungsergebnisse der Zahlwoche sind nachfolgend in einer
Wochenganglinie fir den Gesamt- und Schwerverkehr sowie einem Ta-

gespegel dokumentiert.

Die Wochentage Montag bis Donnerstag weisen mit ca. 6.850 bis 7.000
Kfz/d eine sehr geringe Schwankungsbreite auf. Der Freitag liegt mit ca.
7.400 Kfz/d um ca. 500 Kfz/d (7 %) héher. Am Wochenende ist ein
Rickgang auf 4.300 Kfz/d (Samstag) bzw. weniger als 3.000 Kfz/d

(Sonntag) zu verzeichnen.
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Anlage 3

Anlage 2

Der Schwerverkehr besitzt an einem Normalwerktag einen Anteil von
ca. 9 % am Gesamtverkehr. In absoluten Zahlen entspricht dies 400 bis
450 SV-Fz/d. Am Wochenende reduziert sich dieses Verkehrsaufkom-

men auf ca. 130 am Samstag bzw. 35 SV-Fz/d am Sonntag.

Die Wochenganglinie fuhrt durch ihre Charakteristik (speziell des Wo-
chenendverkehres) zu einer Standardganglinie, mit deren Hilfe durch-
schnittliche Jahreswerte ermittelt werden kénnen. Eine entsprechende
Rechentabelle ist beigefugt. In dieser Tabelle sind ebenfalls die fur
Larmberechnungen malfigeblichen Parameter (M-t/n, p-t/n) enthalten.
Aus der Anwendung dieser Methodik leiten sich folgende DTV-

Vergleichswerte ab:

- DTV
(alle Tage des Jahres) 5.502 Kfz/d
- DTV-Di/Do-N

(Dienstag/Donnerstag-Normalverkehrswochen) 6.468 Kfz/d

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrsaufkommens wird fir Mitt-
woch, den 25.10.2017 aufgezeigt. An diesem Tag wurde auch der Uber-
wiegende Teil der Ubrigen Verkehrszahlungen durchgefiihrt. Das Ver-

kehrsaufkommen liegt im Querschnitt bei ca. 6.900 Kfz/d.

Die Summierung zweier Halbstundenbelastungen fuhrt zu einer Vormit-
tagsspitze zwischen 06.30 und 07.30 Uhr mit einem signifikant durch
Fluten gepragtem Belastungsbild. In der Fahrtrichtung von Baumholder
nach Idar-Oberstein betragt die Spitzenstundenbelastung 475 Kfz/h,Ri.,
was einem relativen Anteil am Gesamtverkehr von 13,9 % entspricht.
Zeitgleich sind in der Gegenrichtung 276 Kfz/h,Ri. (8,0 %) zu verzeich-
nen. Am Nachmittag stellt sich die Spitzenstunde zwischen 16.00 und
17.00 Uhr mit einem umgekehrten Flutverhalten ein. In der Fahrtrichtung
von ldar-Oberstein nach Baumholder liegt die Richtungsbelastung bei
463 Kfz/h, was einen relativen Anteil von 13,5 % ausmacht. Fir den Ge-
genstrom werden im gleichen Zeitintervall 344 Kfz/h (10,0 %) ausgewie-

sen.
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Die L 176 ist im Umfeld von Idar-Oberstein als Pendlerstrecke mit aus-

gepragten Verkehrsspitzen zu bezeichnen.

Eckdaten und Ergebnisse zur Geratezahlung

Hochrechnung auf Jahreswerte (DTV) - Anlage 3

Berechnung von DTV-Werten und Eingangsparameter flr Larmberech-

nungen

Teil 1:

Teil 2:

Teil 3:

Wochenzahlung (Geratezahlung)
enthalt Hochrechnung ausschlieRlich mit Tagesgewichtung,

keine Berlicksichtigung einer Jahresganglinie.

Vergleichszahlstelle (Jahresganglinie)

enthalt eine Vergleichswoche aus einer Jahresganglinie mit
gleicher Charakteristik wie die Zahlwoche. Quelle: Norm-
ganglinien zur Schatzung von Zahlausfallen bei automati-

schen Langzeitzahlungen in Rheinland-Pfalz.

Berechnung DTV mit Jahresganglinie
enthalt Hochrechnung der Geratezahlung (Wochenzahlung)
auf Jahreswerte mit Tagesgewichtung und Gewichtung der

Zahlwoche innerhalb eines Jahresablaufes.

Umrechnungsfaktoren fiir Lairmberechnungen (Anlage 3 - Teil 4)

Umrechnung der Querschnittsbelastungen auf DTV-Werte (Durchschnitt-
lich Taglicher Verkehr):

- Kfz-Verkehr: 0,795
- Schwerverkehr: 0,695
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Anlage 4

Die Gerateauswertungen und deren Hochrechnung fihren zu folgenden

Eingangsparametern flir Larmberechnungen (gultig fir L 176 im Bereich

Hammerstein-Frauenberg):

M, = 0,046 x Q,
M, = 0,007 x Q,
p:= 0,86 x s,
pn= 1,00 x s,

Die Faktoren enthalten auch die Umrechnung der 2,8 1/3,5 t-Grenze im

Schwerverkehr und sind direkt auf die in den Abbildungen ausgewiese-

nen Belastungszahlen und SV-Anteile im o.a. Korridor anzuwenden.

Erlduterungen:

Qn:  Querschnittsbelastung an Normalwerktagen

Sn: Schwerverkehrsanteil an Normalwerktagen

M.  MalRgebende stlndliche Verkehrsstarke am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

M,:  MalRgebende stindliche Verkehrsstarke in der Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr)

Pt Malgebender Schwerverkehrsanteil am Tag
(6.00 bis 22.00 Uhr)

Pn: Malgebender Schwerverkehrsanteil in der Nacht

(22.00 bis 6.00 Uhr)

Herkunft der Umrechnungsfaktoren - siehe Anlage 3, "Umrechnungsfak-

toren", bezogen auf DTV-Di/Do-N der Zahlwoche.

Ergebnislisten

Die Ergebnislisten enthalten eine detaillierte Auswertung wie erhoben.
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nach Idar-Oberstein Kfz/d (SV-Fz) nach Baumbholder Kfz/d (SV-Fz)

Anlage 1:

Wochenganglinie L 176 Frauenberg
(23.-29.10.2017)
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Anlage 2:

Tagesganglinie L 176 Frauenberg
(Mi. 25.10.2017)



Teil 1

WOCHENZAHLUNG (Geritezihlung)
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)

Zahlstelle: L176 Frauenberg 19.03.2018]
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum| gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24] gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24)
1 | 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mo  23.10.2017 6.875 5.681 777 6.458 417] 432 370 21 391 41
Di  24.10.2017 6.851 5.711 735 6.446 405] 412] 356 16 372 40
Mi_ 25.10.2017 6.867 5.630 797 6.427 440 429 377 18 395 34
Do  26.10.2017 6.989 5.697 855 6.552 437] 438] 395 19 414 24
Fr_27.10.2017 7.390 5.896 991 6.887 503 457 405 19 424 33
Sa  28.10.2017 4.283 3.212 733 3.945 338 126 111 7 118 8
So  29.10.2017 2.850) 1.842 724 2.566 284 35 24 8 32 3
DTV (Kfz/d) 5.889 4.690 800 5.490 399 320 280 15 295 25
Mt/n/...(Kfz/h) 391 200 343 50 23 4 18 3
ptinl... (% 5,4 6,0 1,9 5,4 6,3

DTV-Di/Do-N 6.920 425

Anteil SV| 6,1

DTV-W| 6.543 382

Anteil SV| 5,8

Fr/DTV| 1,255 1,426

Sa/DTV] 0,727 0,393

So/DTV] 0,484 0,109
Teil 2

VERGLEICHSZAHLSTELLE (Jahresganglinie)

Name: Wochenende stark abfallend, ausgepragtes Minimum am Sonntag (Typ A2)

Kfz-Verkehr Schwerverkehr
Tag Datum|| Jahr-Mittel Verg.woche Faktor| Jahr-Mittel Verg.woche Faktor|
13 | 14 15 [ 16 [ 17 18 [ 19 [ 20
Mo 22.10.2017 1.091 1.218 0,896 1.274 1.500 0,849
Di  23.10.2017 1.124 1.214 0,926 1.360 1.553 0,876
Mi_ 24.10.2017 1.139 1.215 0,937 1.386 1.525 0,909
Do  25.10.2017 1.138 1.221 0,932 1.365 1.397 0,977]
Fr_ 26.10.2017 1.173 1.266 0,927 1.308 1.395 0,938
Sa  27.10.2017 809 819 0,988, 387 381 1,016
So  28.10.2017 629 654 0,962 159 159 1,000
DTV Mo-So 999 1.069 996 1.088
DTV-ges. 1.000 1,001 1.000 1,004
DTV-Di/Do-N 1.138 1.218 0,935 1.453 1.475 0,985
DTV-W 1.138 1.159 0,982 1.200 1.292 0,929
Teil 3
BERECHNUNG DTV mit Jahresganglinie
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24| gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr  0-6/22-24f
21 22 23 24 25 % | 2r 28 29 30 31
DTV (Kfz/d) 5.502 4.377 751 5.128 374 295 258 14 272 23
Mt/n/... (Kfz/h) 365 188 320 47 22 4 17 3
Anteil SV - pt/n (% 5.4 5,9 1,9 5,3 6,2
DTV-Di/Do-N 6.468 419
Anteil SV (%) 6,5
DTV-W 6.425 355
Anteil SV (%) 5,5
Teil 4
UMRECHNUNGSFAKTOREN
|Bezug: Di/Do-N Zahlwoche
Kfz-Verkehr Schwerverkehr
gesamt 6-18 Uhr  18-22Uhr  6-22 Uhr 0-6/22-24| gesamt 6-18 Uhr _ 18-22Uhr  6-22 Uhr _ 0-6/22-244
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42
Bezugswerte] 6.920] 425
SV-Anteil (%) 6,1
DTV / Bezug 0,795 0,695
Mt,n,.../Bezug| 0,053] 0,027] 0,046] 0,007 | [ |
pt,n,.../Bezug | [ | 0,96 0,30] 0,86 1,00

Anlage 3



Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach I Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Montag, 23. Oktober 2017 00:00 - 00:30 7 6 1 80 68 79 91 93 5 4 1 66 61 7 74 78 12 10 2
Montag, 23. Oktober 2017 00:30 - 01:00 4 3 1 91 85 88 101 105 4 4 0 75 63 72 90 96 8 7 1
Montag, 23. Oktober 2017 01:00 - 01:30 2 2 0 80 74 75 88 101 2 2 0 72 67 74 78 81 4 4 0
Montag, 23. Oktober 2017 01:30 - 02:00 2 2 0 78 73 80 83 92 1 1 0 72 66 66 75 80 3 3 0
Montag, 23. Oktober 2017 02:00 - 02:30 2 2 0 7 70 70 83 83 1 1 0 68 58 73 74 74 3 3 0
Montag, 23. Oktober 2017 02:30 - 03:00 0 0 0 86 84 84 87 87 1 1 0 94 94 94 94 94 1 1 0
Montag, 23. Oktober 2017 03:00 - 03:30 2 1 1 83 68 82 99 99 3 2 1 101 101 101 101 101 5 3 2
Montag, 23. Oktober 2017 03:30 - 04:00 4 4 0 81 75 83 89 91 2 2 0 55 55 55 55 55 6 6 0
Montag, 23. Oktober 2017 04:00 - 04:30 8 8 0 84 7 81 88 101 5 4 1 57 57 57 57 57 13 12 1
Montag, 23. Oktober 2017 04:30 - 05:00 21 19 2 82 78 78 86 86 15 14 1 61 56 56 65 65 36 33 3
Montag, 23. Oktober 2017 05:00 - 05:30 39 35 4 83 7 81 99 99 41 37 4 68 54 54 81 81 80 72 8
Montag, 23. Oktober 2017 05:30 - 06:00 77 72 5 91 84 91 99 101 76 61 15 73 72 72 73 81 153 133 20
Montag, 23. Oktober 2017 06:00 - 06:30 120 113 7 84 80 82 88 102 104 95 9 75 65 72 88 101 224 208 16
Montag, 23. Oktober 2017 06:30 - 07:00 266 262 4 85 73 85 95 107 140 133 7 73 62 74 83 87 406 395 11
Montag, 23. Oktober 2017 07:00 - 07:30 206 198 8 87 7 84 99 107 133 128 5 80 70 79 89 109 339 326 13
Montag, 23. Oktober 2017 07:30 - 08:00 213 206 7 85 74 85 97 109 134 126 8 69 62 69 78 96 347 332 15
Montag, 23. Oktober 2017 08:00 - 08:30 127 120 7 86 76 84 97 121 93 84 9 7 60 73 81 92 220 204 16
Montag, 23. Oktober 2017 08:30 - 09:00 101 94 7 87 76 86 97 111 76 70 6 75 64 76 84 110 177 164 13
Montag, 23. Oktober 2017 09:00 - 09:30 96 87 9 87 78 87 96 108 70 59 " 79 69 76 89 109 166 146 20
Montag, 23. Oktober 2017 09:30 - 10:00 101 92 9 84 74 84 93 103 79 70 9 75 67 73 87 105 180 162 18
Montag, 23. Oktober 2017 10:00 - 10:30 72 60 12 83 73 84 93 107 67 59 8 74 64 73 84 17 139 119 20
Montag, 23. Oktober 2017 10:30 - 11:00 81 73 8 82 73 81 94 112 78 70 8 7 61 71 81 103 159 143 16
Montag, 23. Oktober 2017 11:00 - 11:30 81 7 4 87 78 84 97 123 93 88 5 74 62 73 83 100 174 165 9
Montag, 23. Oktober 2017 11:30 - 12:00 63 52 " 82 75 81 94 113 92 84 8 74 66 74 82 106 155 136 19
Montag, 23. Oktober 2017 12:00 - 12:30 76 69 7 84 74 81 97 17 103 94 9 73 65 73 81 101 179 163 16
Montag, 23. Oktober 2017 12:30 - 13:00 91 81 10 86 77 86 95 120 103 95 8 75 62 75 87 113 194 176 18
Montag, 23. Oktober 2017 13:00 - 13:30 97 89 8 84 77 84 92 116 108 100 8 74 61 75 85 101 205 189 16
Montag, 23. Oktober 2017 13:30 - 14:00 80 74 6 85 75 84 94 115 108 97 " 76 66 75 86 105 188 171 17
Montag, 23. Oktober 2017 14:00 - 14:30 98 89 9 88 80 86 95 127 110 102 8 76 66 76 87 99 208 191 17
Montag, 23. Oktober 2017 14:30 - 15:00 90 79 " 86 75 85 98 122 104 97 7 72 63 73 80 101 194 176 18
Montag, 23. Oktober 2017 15:00 - 15:30 106 93 13 87 80 86 94 123 142 131 " 75 64 76 85 115 248 224 24
Montag, 23. Oktober 2017 15:30 - 16:00 132 126 6 84 76 85 93 103 149 140 9 79 67 79 87 128 281 266 15
Montag, 23. Oktober 2017 16:00 - 16:30 162 153 9 80 66 84 93 110 191 187 4 74 66 74 83 114 353 340 13
Montag, 23. Oktober 2017 16:30 - 17:00 163 158 5 84 71 84 95 119 257 251 6 73 65 74 81 101 420 409 "
Montag, 23. Oktober 2017 17:00 - 17:30 131 121 10 85 72 84 99 126 159 156 3 76 67 75 85 107 290 277 13
Montag, 23. Oktober 2017 17:30 - 18:00 110 106 4 87 78 88 95 111 125 123 2 73 63 74 83 114 235 229 6
Montag, 23. Oktober 2017 18:00 - 18:30 86 81 5 85 75 84 97 139 113 109 4 75 65 74 85 107 199 190 9
Montag, 23. Oktober 2017 18:30 - 19:00 60 60 0 84 67 84 96 118 89 85 4 75 66 74 84 113 149 145 4
Montag, 23. Oktober 2017 19:00 - 19:30 39 38 1 88 78 90 95 108 65 64 1 72 65 73 80 93 104 102 2
Montag, 23. Oktober 2017 19:30 - 20:00 39 39 0 90 78 89 103 112 47 45 2 76 65 76 86 101 86 84 2
Montag, 23. Oktober 2017 20:00 - 20:30 30 30 0 78 70 75 85 106 55 55 0 73 64 73 81 87 85 85 0
Montag, 23. Oktober 2017 20:30 - 21:00 25 25 0 84 74 82 94 123 32 32 0 76 66 77 84 113 57 57 0
Montag, 23. Oktober 2017 21:00 - 21:30 27 26 1 87 78 87 98 107 32 31 1 76 64 75 91 106 59 57 2
Montag, 23. Oktober 2017 21:30 - 22:00 18 16 2 83 7 82 91 106 20 20 0 79 65 77 93 109 38 36 2
Montag, 23. Oktober 2017 22:00 - 22:30 12 10 2 91 73 89 100 119 26 26 0 7 63 74 80 87 38 36 2
Montag, 23. Oktober 2017 22:30 - 23:00 " " 0 85 71 92 99 105 13 12 1 76 69 74 87 94 24 23 1
Montag, 23. Oktober 2017 23:00 - 23:30 " 10 1 81 75 82 84 104 " " 0 74 73 76 80 84 22 21 1
Montag, 23. Oktober 2017 23:30 - 24:00 4 4 0 98 94 94 95 113 5 5 0 74 69 75 77 80 9 9 0
Montag, 23. Oktober 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 472 460 12 86 75 85 97 107 273 261 12 7 66 7 86 109 745 721 24
Montag, 23. Oktober 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 325 311 14 82 69 84 94 119 448 438 10 74 66 74 82 114 773 749 24
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-09:00 1.033 993 40 86 76 84 96 121 680 636 44 74 64 74 84 110 1.713 1.629 84
Montag, 23. Oktober 2017 15:00-19:00 950 898 52 85 73 85 95 139 1.225 1.182 43 75 65 75 84 128 ( 2175 2.080 95
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-19:00 3.009 2813 196 85 75 84 95 139 3.020 2.833 187 74 65 74 84 128 ( 6.029 5.646 383
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-18:00 2.863 2.672 191 85 75 84 95 127 2.818 2.639 179 74 64 74 84 128 5.681 5.311 370
Montag, 23. Oktober 2017 06:00-22:00 3.187 2987 200 85 75 84 95 139 3.271  3.080 191 75 65 74 84 128 ( 6.458 6.067 391
Montag, 23. Oktober 2017 22.00-06.00 206 189 17 84 76 83 92 119 211 187 24 72 67 72 78 101 417 376 41
Montag, 23. Oktober 2017 00:00 24:00 3.393 3.176 217 85 75 84 94 139 3.482 3.267 215 74 66 73 82 128 6.875 6.443 432

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach B: holder / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Dienstag, 24. Oktober 2017 00:00 - 00:30 4 4 0 91 84 84 85 112 5 4 1 81 7 78 95 99 9 8 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 00:30 - 01:00 3 3 0 98 89 91 115 115 3 3 0 80 76 80 83 83 6 6 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 01:00 - 01:30 4 4 0 90 80 80 93 107 2 2 0 70 64 64 75 75 6 6 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 01:30 - 02:00 2 2 0 83 82 82 84 84 0 0 0 2 2 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 02:00 - 02:30 1 1 0 78 78 78 78 78 1 1 0 72 72 72 72 72 2 2 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 02:30 - 03:00 0 0 0 1 1 0 7 7 7 7 7 1 1 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 03:00 - 03:30 1 0 1 78 78 78 78 78 2 1 1 70 57 57 83 83 3 1 2
Dienstag, 24. Oktober 2017 03:30 - 04:00 4 4 0 86 90 90 91 105 1 1 0 80 80 80 80 80 5 5 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 04:00 - 04:30 8 8 0 82 78 83 89 91 3 3 0 7 52 73 87 87 1 1 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 04:30 - 05:00 23 20 3 89 72 89 101 17 17 17 0 76 68 78 83 101 40 37 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 05:00 - 05:30 40 34 6 85 75 83 95 105 48 43 5 72 61 70 84 103 88 7 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 05:30 - 06:00 80 74 6 87 7 85 97 114 69 54 15 69 55 69 80 94 149 128 21
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00 - 06:30 121 116 5 85 74 84 94 104 106 98 8 66 58 66 76 102 227 214 13
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:30 - 07:00 256 252 4 71 56 73 84 98 144 137 7 59 48 60 68 79 400 389 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 07:00 - 07:30 210 204 6 82 74 82 90 111 125 120 5 63 54 62 72 91 335 324 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 07:30 - 08:00 217 210 7 80 70 80 90 120 129 120 9 59 47 62 7 86 346 330 16
Dienstag, 24. Oktober 2017 08:00 - 08:30 129 121 8 80 67 80 93 109 92 84 8 66 56 65 7 92 221 205 16
Dienstag, 24. Oktober 2017 08:30 - 09:00 96 92 4 84 76 83 92 118 84 76 8 66 57 65 78 93 180 168 12
Dienstag, 24. Oktober 2017 09:00 - 09:30 97 89 8 79 67 7 91 111 69 58 " 64 51 66 77 93 166 147 19
Dienstag, 24. Oktober 2017 09:30 - 10:00 119 106 13 7 68 76 88 111 87 7 10 65 56 64 74 98 206 183 23
Dienstag, 24. Oktober 2017 10:00 - 10:30 73 60 13 82 69 84 91 109 70 63 7 70 59 71 80 94 143 123 20
Dienstag, 24. Oktober 2017 10:30 - 11:00 94 87 7 82 75 81 89 113 86 7 9 66 55 64 78 91 180 164 16
Dienstag, 24. Oktober 2017 11:00 - 11:30 86 82 4 81 72 83 90 100 99 96 3 67 59 66 77 91 185 178 7
Dienstag, 24. Oktober 2017 11:30 - 12:00 60 48 12 84 72 81 96 123 87 80 7 68 59 68 78 92 147 128 19
Dienstag, 24. Oktober 2017 12:00 - 12:30 73 70 3 82 7 81 93 135 110 100 10 68 60 67 78 94 183 170 13
Dienstag, 24. Oktober 2017 12:30 - 13:00 79 7 8 80 69 81 91 103 97 88 9 66 58 64 75 91 176 159 17
Dienstag, 24. Oktober 2017 13:00 - 13:30 92 81 " 76 52 79 92 17 114 109 5 67 59 67 77 94 206 190 16
Dienstag, 24. Oktober 2017 13:30 - 14:00 90 84 6 83 74 81 94 111 101 89 12 66 58 65 74 98 191 173 18
Dienstag, 24. Oktober 2017 14:00 - 14:30 98 88 10 77 57 78 920 112 95 89 6 69 61 69 78 90 193 177 16
Dienstag, 24. Oktober 2017 14:30 - 15:00 73 67 6 81 70 81 91 105 120 115 5 67 58 66 77 96 193 182 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 15:00 - 15:30 114 100 14 81 70 81 91 115 146 134 12 68 59 67 78 97 260 234 26
Dienstag, 24. Oktober 2017 15:30 - 16:00 122 120 2 82 73 81 93 104 137 128 9 72 62 73 80 97 259 248 "
Dienstag, 24. Oktober 2017 16:00 - 16:30 156 149 7 84 75 83 93 113 185 182 3 7 62 70 80 120 341 331 10
Dienstag, 24. Oktober 2017 16:30 - 17:00 175 165 10 83 72 83 93 119 273 270 3 70 61 70 79 93 448 435 13
Dienstag, 24. Oktober 2017 17:00 - 17:30 118 108 10 82 73 81 92 106 183 180 3 68 61 67 78 99 301 288 13
Dienstag, 24. Oktober 2017 17:30 - 18:00 101 100 1 84 76 84 93 108 123 115 8 70 58 70 82 101 224 215 9
Dienstag, 24. Oktober 2017 18:00 - 18:30 99 97 2 84 75 84 93 112 92 91 1 70 62 69 79 96 191 188 3
Dienstag, 24. Oktober 2017 18:30 - 19:00 67 66 1 80 68 78 91 119 70 66 4 7 63 73 80 96 137 132 5
Dienstag, 24. Oktober 2017 19:00 - 19:30 53 51 2 84 7 82 96 140 61 59 2 66 59 66 77 104 114 110 4
Dienstag, 24. Oktober 2017 19:30 - 20:00 37 37 0 83 67 83 96 106 45 43 2 72 61 74 83 101 82 80 2
Dienstag, 24. Oktober 2017 20:00 - 20:30 23 22 1 86 74 85 97 108 46 46 0 73 58 73 85 107 69 68 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 20:30 - 21:00 38 38 0 89 79 87 94 122 29 28 1 73 61 71 93 107 67 66 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 21:00 - 21:30 28 28 0 83 75 83 96 108 15 15 0 75 62 73 91 106 43 43 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 21:30 - 22:00 16 16 0 88 77 86 96 116 16 16 0 74 61 75 81 102 32 32 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 22:00 - 22:30 16 15 1 89 64 91 101 116 25 25 0 70 62 68 80 82 41 40 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 22:30 - 23:00 5 5 0 86 84 85 92 93 14 14 0 73 60 70 87 99 19 19 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 23:00 - 23:30 5 5 0 72 63 78 79 84 7 7 0 73 68 70 80 86 12 12 0
Dienstag, 24. Oktober 2017 23:30 - 24:00 2 2 0 94 87 87 100 100 9 8 1 75 67 76 81 87 11 10 1
Dienstag, 24. Oktober 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 466 456 10 7 65 78 87 11 269 257 12 61 51 61 70 91 735 713 22
Dienstag, 24. Oktober 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 331 314 17 84 74 83 93 119 458 452 6 7 62 70 80 120 789 766 23
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-09:00 1.029 995 34 80 70 80 91 120 680 635 45 63 53 63 74 102 1.709 1.630 79
Dienstag, 24. Oktober 2017 15:00-19:00 952 905 47 83 73 82 92 119 1.209 1.166 43 70 61 70 80 120 ( 2161  2.071 90
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-19:00 3.015 2.833 182 81 70 81 91 135( 3.024 2.842 182 67 58 67 7 120 ( 6.039 5.675 364
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-18:00 2.849 2670 179 81 70 81 91 135( 2.862 2.685 177 67 57 66 7 120 ( 5711 5.355 356
Dienstag, 24. Oktober 2017 06:00-22:00 3.210 3.025 185 82 7 81 92 140 ([ 3.236 3.049 187 68 58 68 78 120 ([ 6.446 6.074 372
Dienstag, 24. Oktober 2017 22.00-06.00 198 181 17 86 79 84 92 17 207 184 23 74 66 72 81 103 405 365 40
Dienstag, 24. Oktober 2017 00:00 24:00 3.408 3.206 202 83 73 82 92 140 [ 3.443 3.233 210 70 61 69 79 120 ( 6.851 6.439 412
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Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach B: holder / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Mittwoch, 25. Oktober 2017 00:00 - 00:30 8 7 1 82 64 86 94 97 4 4 0 75 72 72 76 87 12 1 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 00:30 - 01:00 3 2 1 84 83 85 85 85 5 5 0 79 75 81 82 84 8 7 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 01:00 - 01:30 0 0 0 2 2 0 79 64 64 93 93 2 2 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 01:30 - 02:00 2 2 0 105 102 102 107 107 2 2 0 73 67 67 78 78 4 4 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 02:00 - 02:30 2 2 0 73 69 69 7 7 1 1 0 70 70 70 70 70 3 3 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 02:30 - 03:00 0 0 0 1 1 0 74 74 74 74 74 1 1 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 03:00 - 03:30 2 2 0 84 76 76 92 92 3 3 0 72 68 74 75 75 5 5 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 3 0 81 7 84 88 88 2 2 0 80 77 77 83 83 5 5 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 04:00 - 04:30 8 8 0 84 68 86 94 100 6 4 2 70 57 68 83 85 14 12 2
Mittwoch, 25. Oktober 2017 04:30 - 05:00 18 17 1 88 78 93 97 105 11 10 1 71 65 76 78 83 29 27 2
Mittwoch, 25. Oktober 2017 05:00 - 05:30 37 35 2 89 80 88 98 105 34 31 3 71 60 70 80 93 71 66 5
Mittwoch, 25. Oktober 2017 05:30 - 06:00 74 70 4 83 73 82 96 125 81 67 14 68 56 68 79 99 155 137 18
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00 - 06:30 118 109 9 80 72 80 89 104 102 92 10 67 57 66 7 94 220 201 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:30 - 07:00 275 271 4 76 66 76 86 112 135 128 7 67 59 67 75 107 410 399 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 07:00 - 07:30 200 191 9 75 66 74 84 102 141 136 5 64 52 64 74 87 341 327 14
Mittwoch, 25. Oktober 2017 07:30 - 08:00 207 201 6 76 65 78 86 104 138 131 7 64 56 64 74 98 345 332 13
Mittwoch, 25. Oktober 2017 08:00 - 08:30 123 118 5 81 7 80 93 111 93 84 9 67 58 66 76 96 216 202 14
Mittwoch, 25. Oktober 2017 08:30 - 09:00 105 96 9 78 68 7 91 111 68 64 4 72 58 72 82 100 173 160 13
Mittwoch, 25. Oktober 2017 09:00 - 09:30 95 85 10 81 72 7 89 112 70 59 " 66 53 66 7 99 165 144 21
Mittwoch, 25. Oktober 2017 09:30 - 10:00 83 78 5 84 76 82 94 130 70 62 8 70 60 69 81 94 153 140 13
Mittwoch, 25. Oktober 2017 10:00 - 10:30 7 60 " 78 69 76 87 107 64 55 9 69 58 69 80 94 135 115 20
Mittwoch, 25. Oktober 2017 10:30 - 11:00 67 59 8 80 73 80 90 101 70 63 7 73 61 74 82 101 137 122 15
Mittwoch, 25. Oktober 2017 11:00 - 11:30 75 7 4 81 70 80 91 108 85 79 6 68 61 68 74 111 160 150 10
Mittwoch, 25. Oktober 2017 11:30 - 12:00 65 56 9 82 70 83 93 102 96 88 8 7 59 72 81 89 161 144 17
Mittwoch, 25. Oktober 2017 12:00 - 12:30 79 68 " 84 72 83 96 115 95 87 8 74 62 74 84 113 174 155 19
Mittwoch, 25. Oktober 2017 12:30 - 13:00 101 90 " 84 70 85 97 120 108 101 7 70 59 68 80 101 209 191 18
Mittwoch, 25. Oktober 2017 13:00 - 13:30 101 96 5 82 7 81 92 124 101 91 10 7 57 7 83 94 202 187 15
Mittwoch, 25. Oktober 2017 13:30 - 14:00 69 64 5 82 73 80 95 131 114 105 9 73 63 74 83 94 183 169 14
Mittwoch, 25. Oktober 2017 14:00 - 14:30 96 89 7 85 75 83 96 116 123 114 9 74 66 74 82 101 219 203 16
Mittwoch, 25. Oktober 2017 14:30 - 15:00 105 920 15 81 70 79 94 111 87 78 9 74 63 73 83 97 192 168 24
Mittwoch, 25. Oktober 2017 15:00 - 15:30 97 85 12 85 7 84 95 115 136 127 9 74 64 73 83 123 233 212 21
Mittwoch, 25. Oktober 2017 15:30 - 16:00 141 132 9 82 70 84 95 108 159 151 8 74 65 73 83 133 300 283 17
Mittwoch, 25. Oktober 2017 16:00 - 16:30 166 156 10 84 73 84 95 113 196 192 4 75 65 74 83 111 362 348 14
Mittwoch, 25. Oktober 2017 16:30 - 17:00 178 171 7 85 74 85 94 125 267 260 7 70 60 7 80 113 445 431 14
Mittwoch, 25. Oktober 2017 17:00 - 17:30 127 116 " 86 75 84 96 123 158 153 5 75 67 75 82 105 285 269 16
Mittwoch, 25. Oktober 2017 17:30 - 18:00 96 91 5 86 73 87 96 161 114 110 4 78 67 76 88 107 210 201 9
Mittwoch, 25. Oktober 2017 18:00 - 18:30 88 85 3 86 73 85 98 119 110 109 1 76 67 76 84 120 198 194 4
Mittwoch, 25. Oktober 2017 18:30 - 19:00 7 69 2 86 79 86 92 114 78 75 3 75 66 75 84 119 149 144 5
Mittwoch, 25. Oktober 2017 19:00 - 19:30 51 51 0 89 80 91 99 124 62 61 1 74 62 74 84 112 113 112 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 19:30 - 20:00 44 44 0 87 75 84 98 132 48 45 3 76 68 77 84 91 92 89 3
Mittwoch, 25. Oktober 2017 20:00 - 20:30 21 21 0 89 7 87 98 114 43 41 2 72 63 72 82 94 64 62 2
Mittwoch, 25. Oktober 2017 20:30 - 21:00 23 21 2 920 80 89 102 116 40 40 0 76 64 75 920 106 63 61 2
Mittwoch, 25. Oktober 2017 21:00 - 21:30 32 32 0 93 81 91 104 144 27 27 0 74 64 74 84 98 59 59 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 21:30 - 22:00 37 37 0 92 83 89 101 126 22 21 1 7 66 7 86 101 59 58 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 22:00 - 22:30 20 19 1 92 82 88 102 129 25 25 0 76 60 73 92 114 45 44 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 22:30 - 23:00 20 18 2 80 67 78 94 116 21 20 1 80 69 80 90 105 41 38 3
Mittwoch, 25. Oktober 2017 23:00 - 23:30 14 13 1 82 67 84 95 114 12 12 0 79 73 75 83 106 26 25 1
Mittwoch, 25. Oktober 2017 23:30 - 24:00 8 8 0 92 79 84 102 117 11 11 0 69 62 74 77 90 19 19 0
Mittwoch, 25. Oktober 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 475 462 13 76 66 75 85 112 276 264 12 66 56 66 75 107 751 726 25
Mittwoch, 25. Oktober 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 344 327 17 85 74 85 95 125 463 452 11 73 63 73 82 113 807 779 28
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-09:00 1.028 986 42 78 68 78 88 112 677 635 42 67 57 67 76 107 [ 1.705 1.621 84
Mittwoch, 25. Oktober 2017 15:00-19:00 964 905 59 85 74 85 95 161 1.218 1177 41 75 65 74 83 133 2182 2.082 100
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-19:00 2999 2797 202 82 7 81 92 161 2978 2794 184 7 61 7 81 133 5.977 5.591 386
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-18:00 2.840 2.643 197 82 7 81 92 161 2790 2.610 180 7 60 7 80 133 | 5.630 5.253 377
Mittwoch, 25. Oktober 2017 06:00-22:00 3.207 3.003 204 83 73 83 94 161 3.220 3.029 191 72 62 72 81 133 | 6.427 6.032 395
Mittwoch, 25. Oktober 2017 22.00-06.00 219 206 13 86 76 85 94 129 221 200 21 74 67 73 81 114 440 406 34
Mittwoch, 25. Oktober 2017 00:00 24:00 3.426  3.209 217 84 74 83 94 161 3.441 3.229 212 73 63 72 81 133 | 6.867 6.438 429
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Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach B: holder / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Donnerstag, 26. Oktober 2017 00:00 - 00:30 8 8 0 91 69 86 108 17 10 8 2 75 66 74 82 103 18 16 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 00:30 - 01:00 3 3 0 91 84 89 100 100 4 4 0 78 73 73 82 85 7 7 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 01:00 - 01:30 2 2 0 88 78 78 98 98 2 2 0 70 67 67 72 72 4 4 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 01:30 - 02:00 1 1 0 79 79 79 79 79 3 3 0 77 67 68 96 96 4 4 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 02:00 - 02:30 1 1 0 102 102 102 102 102 4 4 0 70 68 68 70 88 5 5 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 02:30 - 03:00 1 1 0 83 83 83 83 83 0 0 0 — — 1 1 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 03:00 - 03:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 03:30 - 04:00 2 2 0 73 59 59 86 86 3 2 1 68 58 66 80 80 5 4 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 04:00 - 04:30 11 11 0 80 73 80 83 95 2 2 0 64 58 58 70 70 13 13 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 04:30 - 05:00 17 16 1 88 76 91 99 108 7 7 0 76 72 74 84 90 24 23 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 05:00 - 05:30 32 28 4 87 79 85 97 107 43 41 2 73 62 73 83 92 75 69 6
Donnerstag, 26. Oktober 2017 05:30 - 06:00 7 72 5 87 7 88 97 11 75 67 8 73 61 74 85 92 152 139 13
Donnerstag, 26. Oktober 2017 06:00 - 06:30 122 112 10 83 73 81 92 125 109 102 7 73 62 73 81 11 231 214 17
Donnerstag, 26. Oktober 2017 06:30 - 07:00 271 262 9 83 74 84 92 117 130 124 6 69 62 69 78 89 401 386 15
Donnerstag, 26. Oktober 2017 07:00 - 07:30 188 181 7 75 58 75 920 107 130 116 14 66 57 66 7 92 318 297 21
Donnerstag, 26. Oktober 2017 07:30 - 08:00 213 211 2 81 72 81 89 110 153 145 8 67 57 66 7 96 366 356 10
Donnerstag, 26. Oktober 2017 08:00 - 08:30 114 108 6 82 72 81 91 109 96 85 " 71 56 71 84 114 210 193 17
Donnerstag, 26. Oktober 2017 08:30 - 09:00 111 106 5 83 72 83 94 116 87 81 6 71 61 70 82 105 198 187 "
Donnerstag, 26. Oktober 2017 09:00 - 09:30 84 74 10 83 75 83 920 123 62 56 6 74 64 71 84 107 146 130 16
Donnerstag, 26. Oktober 2017 09:30 - 10:00 79 70 9 79 70 79 90 104 7 61 10 68 60 67 77 108 150 131 19
Donnerstag, 26. Oktober 2017 10:00 - 10:30 100 91 9 79 70 7 89 103 73 65 8 69 59 69 78 101 173 156 17
Donnerstag, 26. Oktober 2017 10:30 - 11:00 70 56 14 79 70 75 92 111 81 76 5 72 61 74 83 105 151 132 19
Donnerstag, 26. Oktober 2017 11:00 - 11:30 80 70 10 81 70 79 92 121 82 7 1" 71 62 71 80 94 162 141 21
Donnerstag, 26. Oktober 2017 11:30 - 12:00 64 56 8 85 75 82 97 139 84 7 13 70 59 68 82 96 148 127 21
Donnerstag, 26. Oktober 2017 12:00 - 12:30 79 68 " 83 71 83 96 107 84 81 3 73 63 72 84 101 163 149 14
Donnerstag, 26. Oktober 2017 12:30 - 13:00 87 74 13 82 69 81 93 131 105 90 15 69 58 69 81 107 192 164 28
Donnerstag, 26. Oktober 2017 13:00 - 13:30 86 82 4 85 76 83 93 131 110 99 1" 70 56 71 81 107 196 181 15
Donnerstag, 26. Oktober 2017 13:30 - 14:00 86 78 8 84 72 83 95 122 113 103 10 70 60 70 82 104 199 181 18
Donnerstag, 26. Oktober 2017 14:00 - 14:30 114 104 10 85 74 84 95 127 96 85 " 72 60 72 82 95 210 189 21
Donnerstag, 26. Oktober 2017 14:30 - 15:00 17 105 12 82 7 81 95 131 107 102 5 74 61 75 85 105 224 207 17
Donnerstag, 26. Oktober 2017 15:00 - 15:30 118 107 " 81 70 79 94 125 135 129 6 74 64 74 85 108 253 236 17
Donnerstag, 26. Oktober 2017 15:30 - 16:00 137 131 6 87 76 87 96 121 145 139 6 74 65 73 82 99 282 270 12
Donnerstag, 26. Oktober 2017 16:00 - 16:30 187 179 8 84 72 85 95 111 195 191 4 73 63 73 81 102 382 370 12
Donnerstag, 26. Oktober 2017 16:30 - 17:00 151 144 7 83 70 84 93 114 241 234 7 70 60 71 79 111 392 378 14
Donnerstag, 26. Oktober 2017 17:00 - 17:30 133 121 12 84 7 82 97 111 179 178 1 76 67 75 84 107 312 299 13
Donnerstag, 26. Oktober 2017 17:30 - 18:00 99 95 4 88 77 89 101 118 139 133 6 75 63 76 84 128 238 228 10
Donnerstag, 26. Oktober 2017 18:00 - 18:30 93 90 3 87 76 85 96 133 127 124 3 75 66 75 83 125 220 214 6
Donnerstag, 26. Oktober 2017 18:30 - 19:00 70 70 0 82 72 83 94 115 91 86 5 75 63 74 85 107 161 156 5
Donnerstag, 26. Oktober 2017 19:00 - 19:30 52 52 0 87 78 86 94 123 67 65 2 72 62 71 81 99 119 17 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 19:30 - 20:00 41 41 0 87 76 83 97 131 54 52 2 74 67 75 83 96 95 93 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 20:00 - 20:30 24 24 0 91 81 86 98 129 62 62 0 72 61 70 82 107 86 86 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 20:30 - 21:00 36 35 1 88 75 89 102 115 27 26 1 71 66 72 77 88 63 61 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 21:00 - 21:30 25 25 0 86 79 84 94 105 31 31 0 77 65 78 89 104 56 56 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 21:30 - 22:00 39 37 2 88 79 85 99 112 16 16 0 73 63 70 83 91 55 53 2
Donnerstag, 26. Oktober 2017 22:00 - 22:30 32 31 1 86 72 87 98 129 28 28 0 73 65 71 82 102 60 59 1
Donnerstag, 26. Oktober 2017 22:30 - 23:00 12 12 0 91 79 86 107 119 18 18 0 80 72 77 88 98 30 30 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 23:00 - 23:30 9 9 0 87 76 83 100 110 13 13 0 76 70 78 81 87 22 22 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 23:30 - 24:00 7 7 0 90 81 90 97 103 10 10 0 73 66 77 78 91 17 17 0
Donnerstag, 26. Oktober 2017 |Sph-Vm 06:30 - 07:30 459 443 16 79 66 80 91 117 260 240 20 68 60 68 78 92 719 683 36
Donnerstag, 26. Oktober 2017 |Sph-Nm 16:00 - 17:00 338 323 15 84 71 85 94 114 436 425 11 72 62 72 80 11 774 748 26
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-09:00 1.019 980 39 81 70 81 91 125 705 653 52 70 59 69 80 114 1.724 1.633 91
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (15:00-19:00 988 937 51 85 73 84 96 133 1.252 1.214 38 74 64 74 83 128 ( 2.240 2151 89
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-19:00 3.053 2.845 208 83 72 82 94 139 3.025 2.827 198 72 61 7 82 128 6.078 5.672 406
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-18:00 2890 2.685 205 83 72 82 93 139 2.807 2617 190 7 61 7 81 128 ( 5.697 5.302 395
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (06:00-22:00 3.270  3.059 211 84 73 83 94 139 3.282 3.079 203 72 62 72 82 128 6.552 6.138 414
Donnerstag, 26. Oktober 2017 |22.00-06.00 215 204 11 87 78 84 96 129 222 209 13 73 66 7 81 103 437 413 24
Donnerstag, 26. Oktober 2017 (00:00 24:00 3.485 3.263 222 85 75 83 95 139 3.504 3.288 216 72 63 72 82 128 ( 6.989 6.551 438

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach B: holder / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Freitag, 27. Oktober 2017 00:00 - 00:30 6 5 1 89 75 87 104 109 6 6 0 82 65 80 94 107 12 1 1
Freitag, 27. Oktober 2017 00:30 - 01:00 2 2 0 85 79 79 90 90 7 6 1 76 67 79 83 85 9 8 1
Freitag, 27. Oktober 2017 01:00 - 01:30 3 3 0 85 83 84 89 89 3 3 0 75 70 74 81 81 6 6 0
Freitag, 27. Oktober 2017 01:30 - 02:00 6 4 2 38 21 26 38 96 3 3 0 62 37 70 80 80 9 7 2
Freitag, 27. Oktober 2017 02:00 - 02:30 3 3 0 95 81 90 115 115 2 2 0 69 66 66 7 7 5 5 0
Freitag, 27. Oktober 2017 02:30 - 03:00 3 3 0 99 85 96 17 17 4 4 0 97 99 99 105 123 7 7 0
Freitag, 27. Oktober 2017 03:00 - 03:30 2 2 0 95 81 81 108 108 2 2 0 82 72 72 92 92 4 4 0
Freitag, 27. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 3 0 88 72 96 97 97 1 1 0 62 62 62 62 62 4 4 0
Freitag, 27. Oktober 2017 04:00 - 04:30 13 12 1 84 75 84 93 104 1 1 0 57 57 57 57 57 14 13 1
Freitag, 27. Oktober 2017 04:30 - 05:00 19 18 1 86 76 85 100 106 12 12 0 74 65 70 7 98 31 30 1
Freitag, 27. Oktober 2017 05:00 - 05:30 32 29 3 83 74 81 89 107 33 28 5 72 64 7 80 92 65 57 8
Freitag, 27. Oktober 2017 05:30 - 06:00 89 81 8 83 67 86 95 110 74 65 9 71 60 7 83 98 163 146 17
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00 - 06:30 159 150 9 81 73 80 89 101 110 100 10 65 58 64 74 87 269 250 19
Freitag, 27. Oktober 2017 06:30 - 07:00 227 217 10 76 66 7 86 103 140 128 12 64 54 65 73 91 367 345 22
Freitag, 27. Oktober 2017 07:00 - 07:30 174 165 9 76 63 75 87 109 114 106 8 66 57 64 75 87 288 271 17
Freitag, 27. Oktober 2017 07:30 - 08:00 188 185 3 7 66 78 87 103 121 113 8 67 59 66 7 102 309 298 "
Freitag, 27. Oktober 2017 08:00 - 08:30 113 104 9 76 66 76 85 113 86 73 13 66 53 65 78 98 199 177 22
Freitag, 27. Oktober 2017 08:30 - 09:00 104 96 8 82 72 79 91 125 68 60 8 69 58 69 79 101 172 156 16
Freitag, 27. Oktober 2017 09:00 - 09:30 98 88 10 79 69 7 90 112 69 55 14 67 57 66 78 99 167 143 24
Freitag, 27. Oktober 2017 09:30 - 10:00 102 92 10 79 69 76 90 119 88 76 12 67 54 68 78 103 190 168 22
Freitag, 27. Oktober 2017 10:00 - 10:30 83 72 " 81 70 81 95 128 80 75 5 70 58 70 81 91 163 147 16
Freitag, 27. Oktober 2017 10:30 - 11:00 95 89 6 83 70 83 94 114 89 80 9 69 56 71 80 91 184 169 15
Freitag, 27. Oktober 2017 11:00 - 11:30 95 86 9 79 65 81 93 111 148 138 10 70 57 71 79 103 243 224 19
Freitag, 27. Oktober 2017 11:30 - 12:00 99 89 10 82 69 81 94 116 161 149 12 69 60 69 78 89 260 238 22
Freitag, 27. Oktober 2017 12:00 - 12:30 103 101 2 84 74 84 91 128 153 148 5 73 63 74 85 108 256 249 7
Freitag, 27. Oktober 2017 12:30 - 13:00 118 108 10 86 75 85 96 123 143 134 9 73 62 73 85 105 261 242 19
Freitag, 27. Oktober 2017 13:00 - 13:30 118 106 12 82 68 80 96 114 155 145 10 74 62 74 87 101 273 251 22
Freitag, 27. Oktober 2017 13:30 - 14:00 113 105 8 82 72 81 93 113 154 146 8 70 60 72 83 103 267 251 16
Freitag, 27. Oktober 2017 14:00 - 14:30 116 107 9 81 69 79 94 125 139 132 7 74 64 73 83 17 255 239 16
Freitag, 27. Oktober 2017 14:30 - 15:00 118 108 10 83 73 83 91 107 133 124 9 73 63 73 81 108 251 232 19
Freitag, 27. Oktober 2017 15:00 - 15:30 138 126 12 86 74 86 98 127 159 152 7 74 66 73 83 115 297 278 19
Freitag, 27. Oktober 2017 15:30 - 16:00 127 121 6 84 74 83 95 113 137 131 6 75 66 74 86 125 264 252 12
Freitag, 27. Oktober 2017 16:00 - 16:30 112 103 9 84 73 84 97 111 137 130 7 71 59 71 81 105 249 233 16
Freitag, 27. Oktober 2017 16:30 - 17:00 136 123 13 85 72 85 96 111 126 120 6 73 62 73 82 94 262 243 19
Freitag, 27. Oktober 2017 17:00 - 17:30 116 113 3 87 76 87 96 114 115 108 7 76 66 76 87 104 231 221 10
Freitag, 27. Oktober 2017 17:30 - 18:00 111 110 1 89 79 87 99 134 108 104 4 77 67 77 91 109 219 214 5
Freitag, 27. Oktober 2017 18:00 - 18:30 108 104 4 88 79 87 98 120 112 109 3 76 67 74 84 111 220 213 7
Freitag, 27. Oktober 2017 18:30 - 19:00 76 75 1 89 78 88 101 17 91 90 1 74 63 72 81 103 167 165 2
Freitag, 27. Oktober 2017 19:00 - 19:30 81 78 3 85 74 82 99 113 7 7 0 74 65 74 82 113 152 149 3
Freitag, 27. Oktober 2017 19:30 - 20:00 45 45 0 90 76 88 101 122 68 66 2 73 62 72 83 99 113 111 2
Freitag, 27. Oktober 2017 20:00 - 20:30 50 50 0 91 78 90 103 132 66 64 2 73 62 73 82 110 116 114 2
Freitag, 27. Oktober 2017 20:30 - 21:00 49 48 1 85 76 83 91 115 44 44 0 73 59 71 87 108 93 92 1
Freitag, 27. Oktober 2017 21:00 - 21:30 36 35 1 90 79 88 98 118 36 35 1 75 62 74 86 100 72 70 2
Freitag, 27. Oktober 2017 21:30 - 22:00 26 26 0 87 76 85 96 118 32 32 0 78 70 77 85 115 58 58 0
Freitag, 27. Oktober 2017 22:00 - 22:30 29 29 0 89 76 87 98 125 45 45 0 76 64 77 88 98 74 74 0
Freitag, 27. Oktober 2017 22:30 - 23:00 22 21 1 85 79 86 93 100 24 24 0 81 72 77 98 107 46 45 1
Freitag, 27. Oktober 2017 23:00 - 23:30 20 20 0 87 75 85 94 124 9 9 0 80 75 7 89 96 29 29 0
Freitag, 27. Oktober 2017 23:30 - 24:00 12 12 0 89 77 84 96 123 13 12 1 69 64 72 75 79 25 24 1
Freitag, 27. Oktober 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 401 382 19 76 65 76 87 109 254 234 20 65 56 65 74 91 655 616 39
Freitag, 27. Oktober 2017 Sph-Nm 15:00 - 16:00 265 247 18 85 74 85 97 127 296 283 13 75 66 74 85 125 561 530 31
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-09:00 965 917 48 78 68 78 88 125 639 580 59 66 57 66 76 102 1.604 1.497 107
Freitag, 27. Oktober 2017 15:00-19:00 924 875 49 87 76 86 98 134 985 944 41 75 65 74 84 125( 1.909 1.819 90
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-19:00 3.147 2943 204 82 7 82 93 134 3.136 2926 210 7 60 7 81 125 6.283 5.869 414
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-18:00 2963 2.764 199 82 7 81 93 134 2933 2727 206 7 60 70 81 125 5.896 5.491 405
Freitag, 27. Oktober 2017 06:00-22:00 3.434 3.225 209 83 72 82 94 134 3.453 3.238 215 72 61 7 82 125( 6.887 6.463 424
Freitag, 27. Oktober 2017 22.00-06.00 264 247 17 85 74 82 95 125 239 223 16 74 66 73 82 123 503 470 33
Freitag, 27. Oktober 2017 00:00 24:00 3.698 3.472 226 84 73 82 94 134 3.692 3.461 231 72 63 72 82 125( 7.390 6.933 457

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach B: holder / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Samstag, 28. Oktober 2017 00:00 - 00:30 12 12 0 88 79 87 93 101 14 14 0 76 68 75 81 107 26 26 0
Samstag, 28. Oktober 2017 00:30 - 01:00 7 7 0 82 7 79 96 99 7 6 1 74 62 74 81 105 14 13 1
Samstag, 28. Oktober 2017 01:00 - 01:30 3 3 0 103 96 103 11 11 4 4 0 79 74 74 81 93 7 7 0
Samstag, 28. Oktober 2017 01:30 - 02:00 5 5 0 89 80 91 92 108 7 7 0 70 66 7 74 7 12 12 0
Samstag, 28. Oktober 2017 02:00 - 02:30 4 4 0 92 86 86 103 107 6 6 0 76 66 70 81 102 10 10 0
Samstag, 28. Oktober 2017 02:30 - 03:00 4 4 0 84 80 80 87 89 1 1 0 7 7 7 7 7 5 5 0
Samstag, 28. Oktober 2017 03:00 - 03:30 4 4 0 97 91 91 98 108 1 1 0 75 75 75 75 75 5 5 0
Samstag, 28. Oktober 2017 03:30 - 04:00 3 3 0 80 72 84 84 84 3 3 0 78 62 84 87 87 6 6 0
Samstag, 28. Oktober 2017 04:00 - 04:30 10 10 0 94 87 91 104 108 4 4 0 80 79 79 86 88 14 14 0
Samstag, 28. Oktober 2017 04:30 - 05:00 14 12 2 87 76 87 96 103 4 4 0 73 66 66 70 97 18 16 2
Samstag, 28. Oktober 2017 05:00 - 05:30 24 20 4 87 79 86 97 113 14 13 1 76 66 77 82 91 38 33 5
Samstag, 28. Oktober 2017 05:30 - 06:00 28 28 0 90 7 91 101 11 16 16 0 78 64 75 92 101 44 44 0
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00 - 06:30 9 9 0 81 71 78 105 109 29 28 1 71 56 75 79 87 38 37 1
Samstag, 28. Oktober 2017 06:30 - 07:00 28 27 1 91 74 93 103 131 37 34 3 75 62 7 87 101 65 61 4
Samstag, 28. Oktober 2017 07:00 - 07:30 21 19 2 90 82 89 101 105 26 23 3 72 61 72 80 96 47 42 5
Samstag, 28. Oktober 2017 07:30 - 08:00 49 49 0 86 75 86 97 129 33 31 2 75 62 69 84 151 82 80 2
Samstag, 28. Oktober 2017 08:00 - 08:30 47 43 4 87 76 86 98 127 31 28 3 75 62 76 85 101 78 71 7
Samstag, 28. Oktober 2017 08:30 - 09:00 46 46 0 88 76 87 98 121 31 28 3 78 65 7 89 110 7 74 3
Samstag, 28. Oktober 2017 09:00 - 09:30 52 49 3 87 7 87 97 108 40 37 3 79 70 79 91 99 92 86 6
Samstag, 28. Oktober 2017 09:30 - 10:00 64 62 2 90 80 91 99 17 60 54 6 76 65 73 89 105 124 116 8
Samstag, 28. Oktober 2017 10:00 - 10:30 80 7 3 90 76 89 100 128 78 73 5 73 62 73 83 93 158 150 8
Samstag, 28. Oktober 2017 10:30 - 11:00 79 75 4 88 79 87 99 112 80 75 5 74 66 74 80 109 159 150 9
Samstag, 28. Oktober 2017 11:00 - 11:30 73 72 1 92 80 90 102 140 73 66 7 74 66 73 81 101 146 138 8
Samstag, 28. Oktober 2017 11:30 - 12:00 84 79 5 86 75 85 96 110 73 68 5 74 66 74 83 96 157 147 10
Samstag, 28. Oktober 2017 12:00 - 12:30 84 81 3 88 77 87 98 113 92 90 2 75 66 73 88 109 176 171 5
Samstag, 28. Oktober 2017 12:30 - 13:00 86 85 1 85 76 86 98 17 100 96 4 75 65 75 84 115 186 181 5
Samstag, 28. Oktober 2017 13:00 - 13:30 68 66 2 89 79 88 101 131 90 89 1 77 67 76 88 122 158 155 3
Samstag, 28. Oktober 2017 13:30 - 14:00 77 73 4 86 7 84 94 126 89 86 3 74 60 74 87 108 166 159 7
Samstag, 28. Oktober 2017 14:00 - 14:30 96 96 0 86 73 84 98 131 94 92 2 76 66 76 86 113 190 188 2
Samstag, 28. Oktober 2017 14:30 - 15:00 95 94 1 89 78 88 100 115 84 82 2 76 67 7 86 113 179 176 3
Samstag, 28. Oktober 2017 15:00 - 15:30 68 66 2 89 7 88 99 126 78 76 2 76 64 76 87 112 146 142 4
Samstag, 28. Oktober 2017 15:30 - 16:00 72 71 1 90 80 87 101 119 86 85 1 79 68 78 89 134 158 156 2
Samstag, 28. Oktober 2017 16:00 - 16:30 90 89 1 87 75 85 99 121 83 80 3 79 70 75 91 17 173 169 4
Samstag, 28. Oktober 2017 16:30 - 17:00 76 75 1 83 71 83 97 17 74 74 0 76 67 75 87 130 150 149 1
Samstag, 28. Oktober 2017 17:00 - 17:30 71 70 1 89 82 87 97 119 7 70 1 74 65 75 84 104 142 140 2
Samstag, 28. Oktober 2017 17:30 - 18:00 83 81 2 90 81 88 96 148 82 82 0 81 70 80 92 132 165 163 2
Samstag, 28. Oktober 2017 18:00 - 18:30 63 62 1 89 78 86 102 130 62 61 1 7 68 78 88 99 125 123 2
Samstag, 28. Oktober 2017 18:30 - 19:00 57 55 2 88 78 86 95 140 85 85 0 74 63 73 83 109 142 140 2
Samstag, 28. Oktober 2017 19:00 - 19:30 69 68 1 89 78 88 97 109 61 61 0 73 65 75 83 94 130 129 1
Samstag, 28. Oktober 2017 19:30 - 20:00 52 51 1 89 79 88 96 116 35 35 0 74 65 74 85 109 87 86 1
Samstag, 28. Oktober 2017 20:00 - 20:30 24 24 0 88 82 87 97 103 47 47 0 74 66 74 83 100 71 71 0
Samstag, 28. Oktober 2017 20:30 - 21:00 36 36 0 90 73 88 105 127 36 36 0 73 63 74 86 99 72 72 0
Samstag, 28. Oktober 2017 21:00 - 21:30 25 25 0 89 78 86 104 122 33 33 0 68 62 68 76 87 58 58 0
Samstag, 28. Oktober 2017 21:30 - 22:00 25 24 1 87 73 81 101 107 23 23 0 77 68 74 93 100 48 47 1
Samstag, 28. Oktober 2017 22:00 - 22:30 19 19 0 86 75 84 98 106 29 29 0 74 62 75 85 94 48 48 0
Samstag, 28. Oktober 2017 22:30 - 23:00 21 21 0 84 68 82 100 104 19 19 0 73 66 7 80 93 40 40 0
Samstag, 28. Oktober 2017 23:00 - 23:30 15 15 0 88 80 86 96 112 13 13 0 62 56 63 68 73 28 28 0
Samstag, 28. Oktober 2017 23:30 - 24:00 9 9 0 82 70 78 94 95 14 14 0 70 60 65 89 95 23 23 0
Samstag, 28. Oktober 2017 Sph-Vm 10:00 - 11:00 159 152 7 89 78 88 100 128 158 148 10 74 64 74 82 109 317 300 17
Samstag, 28. Oktober 2017 Sph-Nm 14:00 - 15:00 191 190 1 88 76 86 929 131 178 174 4 76 67 7 86 113 369 364 5
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-09:00 200 193 7 87 76 87 100 131 187 172 15 74 61 74 84 151 387 365 22
Samstag, 28. Oktober 2017 15:00-19:00 580 569 11 88 78 86 98 148 621 613 8 77 67 76 88 134 1.201 1.182 19
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-19:00 1.718  1.671 47 88 7 87 99 148 ( 1.761 1.693 68 76 65 75 86 151 3.479 3.364 115
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-18:00 1.598 1.554 44 88 7 87 99 148 [ 1.614 1.547 67 76 65 75 86 151 3.212 3.101 11
Samstag, 28. Oktober 2017 06:00-22:00 1.949 1.899 50 88 7 87 99 148 ( 1.996 1.928 68 75 65 75 86 134 3.945 3.827 118
Samstag, 28. Oktober 2017 22.00-06.00 182 176 6 88 79 87 97 113 156 154 2 74 66 73 80 107 338 330 8
Samstag, 28. Oktober 2017 00:00 24:00 2131 2.075 56 88 78 87 98 148 ( 2.152 2.082 70 75 65 74 84 151 | 4.283 4.157 126

Anlage 4




Auswertung Geréatezdhlung

Projekt-Name: B41 Niederbrombach Stadt: Frauenberg
Projekt-Nummer: 17256 Querschnitt: L 176
Startdatum: Montag, 23. Oktober 2017 Richtung |Nach:
Enddatum: Sonntag, 29. Oktober 2017 1 Idar-Oberstein
Auswerter: uJ 2 Baumbholder
Bemerkungen: -
Tag / Datum Intervall von/nach B: holder / Idar-Ob Inach Idar-Oberstein / Baumholder Gesamtquerschnitt
von bis KFzZ Lv sV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sv Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ Lv sV
Sonntag, 29. Oktober 2017 00:00 - 00:30 1 10 1 73 63 7 79 98 18 17 1 67 56 67 79 83 29 27 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 00:30 - 01:00 10 10 0 79 74 7 95 100 16 16 0 7 62 7 79 87 26 26 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 01:00 - 01:30 10 10 0 83 76 79 98 99 12 12 0 63 56 61 69 81 22 22 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 01:30 - 02:00 11 11 0 90 75 87 108 117 8 8 0 68 63 69 74 78 19 19 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 02:00 - 02:30 8 8 0 86 7 82 96 102 10 10 0 67 64 68 74 76 18 18 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 02:30 - 03:00 8 8 0 79 73 75 85 101 3 3 0 73 62 74 84 84 11 11 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 03:00 - 03:30 3 3 0 95 86 97 101 101 5 5 0 73 70 74 80 80 8 8 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 03:30 - 04:00 4 4 0 71 82 82 83 99 2 2 0 54 53 53 54 54 6 6 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 04:00 - 04:30 2 2 0 90 72 72 107 107 4 4 0 79 81 81 82 83 6 6 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 04:30 - 05:00 2 2 0 82 78 78 85 85 4 4 0 74 67 67 80 82 6 6 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 05:00 - 05:30 6 6 0 82 74 74 91 92 3 3 0 79 75 7 85 85 9 9 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 05:30 - 06:00 2 2 0 91 90 90 92 92 3 3 0 71 57 67 89 89 5 5 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00 - 06:30 9 9 0 91 83 90 103 104 8 8 0 74 63 71 88 89 17 17 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:30 - 07:00 8 8 0 86 7 81 98 104 12 12 0 72 66 69 78 88 20 20 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 07:00 - 07:30 8 7 1 85 73 78 105 106 12 " 1 68 62 68 76 78 20 18 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 07:30 - 08:00 8 8 0 81 72 7 89 96 13 13 0 7 65 69 79 81 21 21 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 08:00 - 08:30 6 6 0 920 85 87 93 96 8 8 0 7 70 75 80 91 14 14 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 08:30 - 09:00 6 6 0 94 79 95 104 109 9 9 0 76 68 73 79 99 15 15 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 09:00 - 09:30 10 10 0 84 78 81 91 97 12 12 0 80 68 80 88 105 22 22 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 09:30 - 10:00 18 18 0 89 84 86 95 107 15 15 0 74 68 76 81 84 33 33 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 10:00 - 10:30 22 20 2 86 70 86 100 118 25 24 1 76 68 74 82 101 47 44 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 10:30 - 11:00 40 39 1 86 7 83 95 127 43 43 0 75 65 74 85 94 83 82 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 11:00 - 11:30 41 39 2 82 72 84 93 99 31 30 1 69 59 70 7 93 72 69 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 11:30 - 12:00 35 35 0 88 73 88 103 115 48 47 1 75 67 75 83 95 83 82 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 12:00 - 12:30 39 38 1 86 76 86 96 110 47 47 0 76 67 74 87 100 86 85 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 12:30 - 13:00 51 51 0 920 81 89 100 107 50 50 0 7 66 78 87 103 101 101 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 13:00 - 13:30 53 53 0 920 79 87 100 116 53 53 0 75 64 74 87 96 106 106 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 13:30 - 14:00 76 74 2 920 82 89 99 134 70 70 0 76 67 76 84 94 146 144 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 14:00 - 14:30 55 55 0 91 81 89 100 131 56 56 0 76 62 76 87 99 111 111 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 14:30 - 15:00 65 65 0 91 82 89 99 126 74 73 1 73 62 72 84 106 139 138 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 15:00 - 15:30 51 51 0 920 75 89 104 114 67 67 0 76 66 76 87 96 118 118 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 15:30 - 16:00 74 73 1 89 78 89 101 118 65 63 2 79 68 78 88 108 139 136 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 16:00 - 16:30 50 49 1 85 75 87 96 109 68 66 2 78 67 79 87 102 118 115 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 16:30 - 17:00 54 52 2 88 74 86 101 143 63 63 0 73 62 72 83 107 17 115 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 17:00 - 17:30 53 53 0 89 81 89 96 108 45 45 0 76 68 75 84 109 98 98 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 17:30 - 18:00 61 61 0 89 76 91 99 117 55 53 2 7 63 75 91 119 116 114 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 18:00 - 18:30 81 81 0 85 7 84 92 118 71 69 2 72 62 70 84 94 152 150 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 18:30 - 19:00 78 77 1 81 7 80 89 116 63 63 0 73 62 7 83 98 141 140 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 19:00 - 19:30 70 69 1 84 75 81 94 123 53 53 0 70 62 67 82 100 123 122 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 19:30 - 20:00 51 50 1 89 79 920 98 109 37 37 0 75 65 74 84 95 88 87 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 20:00 - 20:30 43 41 2 86 74 87 95 111 35 35 0 73 63 72 84 92 78 76 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 20:30 - 21:00 32 32 0 920 80 920 99 113 26 26 0 75 65 73 91 99 58 58 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 21:00 - 21:30 24 23 1 85 69 86 94 109 31 31 0 75 65 74 83 98 55 54 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 21:30 - 22:00 17 17 0 93 76 94 105 117 12 12 0 72 62 69 78 100 29 29 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 22:00 - 22:30 14 14 0 93 84 92 104 111 17 17 0 73 70 72 78 86 31 31 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 22:30 - 23:00 19 19 0 89 81 86 97 115 19 19 0 76 65 72 93 102 38 38 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 23:00 - 23:30 17 16 1 85 77 84 94 121 10 10 0 78 67 78 87 95 27 26 1
Sonntag, 29. Oktober 2017 23:30 - 24:00 10 10 0 91 82 88 111 112 13 13 0 78 70 74 89 98 23 23 0
Sonntag, 29. Oktober 2017 Sph-Vm 10:30 - 11:30 81 78 3 84 75 84 94 127 74 73 1 72 62 72 81 94 155 151 4
Sonntag, 29. Oktober 2017 Sph-Nm 18:00 - 19:00 159 158 1 83 74 82 91 118 134 132 2 73 62 7 84 98 293 290 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-09:00 45 44 1 88 78 85 99 109 62 61 1 73 66 7 80 99 107 105 2
Sonntag, 29. Oktober 2017 15:00-19:00 502 497 5 87 76 87 97 143 497 489 8 76 65 75 86 119 999 986 13
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-19:00 1.052 1.038 14 88 7 86 98 143 1.083 1.070 13 75 65 74 84 119 2135 2108 27
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-18:00 893 880 13 88 78 87 98 143 949 938 1" 75 65 74 84 119 1.842 1.818 24
Sonntag, 29. Oktober 2017 06:00-22:00 1.289 1.270 19 88 7 87 98 143 1.277 1.264 13 75 65 73 84 119 2.566 2.534 32
Sonntag, 29. Oktober 2017 22.00-06.00 137 135 2 85 78 82 95 121 147 146 1 72 65 70 80 102 284 281 3
Sonntag, 29. Oktober 2017 00:00 24:00 1.426  1.405 21 87 7 85 97 143 1.424 1.410 14 74 65 72 82 119 2.850 2815 35

Anlage 4




VERTEC ‘

VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Leistungsfiahigkeitsberechnungen

Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden ausschlielllich im Planfall 1
(Variante 5) ausgefihrt, da fir diese Netzkonzeption vom Auftraggeber
Knotenpunktplanungen zur Verfligung gestellt werden konnten. Fir die

Variante 6a liegen derzeit keine Planungen vor.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden im Rah-
men der Planfalldokumentation ausfiihrlich beschrieben. Die Erfordernis
einer detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnung ergibt sich ausschliel3-
lich im Anbindungspunkt der B 41n an die bestehende B 41 bzw. die
L 176 im Bereich Enzweiler. Hier werden flr die beiden Knotenpunkte im
nachgeordneten Netz (Rampen von der B 41n zur L 176) Berechnungen
ausgefuhrt. Die Leistungsnachweise erfolgen flir die beiden Einmuindun-
gen jeweils fur die Vor- bzw. Nachmittagsspitze mit vorgegebener Aus-
baukonzeption sowie alternativ mit Anderung der Vorfahrtsrichtung unter
Malgabe einer Minimierung des Konfliktstrompotenzials (minimierte
Linkseinbiegestrome). Da auch diese Mallnahme keine ausreichenden
Leistungsfahigkeiten mit sich bringt, wurden die Berechnungen ergan-
zend jeweils mit einem innenliegenden Linkseinbiegestrom sowie als
Kreisverkehrsplatz durchgefuhrt. Nachfolgend sind die entsprechenden

Berechnungsprotokolle beigeflugt.




VERTEC ‘ VU B 41 Nieder-/Oberbrombach-Rotsweiler 2018

Leistungsfiahigkeitsberechnungen im P1-Fall

A. Vorgegebene Knotenpunktplanung
Anlage 5: Rampe B41n /L 176, Einmindung Nord VM

Anlage 6: Rampe B41n /L 176, Einmindung Nord NM
Anlage 7: Rampe B41n/L 176, Einmiindung Sud VM
Anlage 8: Rampe B41n/L 176, Einmindung Sud NM

B. Geanderte Vorfahrtsrichtung (Minimierung Linkseinbieger)
Anlage 9: Rampe B41n /L 176, Einmindung Nord VM

Anlage 10: Rampe B41n /L 176, Einmindung Nord NM
Anlage 11:Rampe B41n /L 176, Einmindung Sud VM
Anlage 12: Rampe B41n /L 176, Einmindung Sud NM

C. Geanderte Vorfahrtsrichtung mit innenliegendem Linkseinbieger
Anlage 13:Rampe B41n /L 176, Einmiindung Sud VM
Anlage 14:Rampe B41n /L 176, Einmindung Sud NM

D. Kreisverkehrsplatz (KVP)
Anlage 15:Rampe B41n /L 176, Sid VM
Anlage 16: Rampe B41n /L 176, Sid NM

VM = Vormittagsspitzenstunde
NM = Nachmittagsspitzenstunde




Anlage 5

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

Knotenverkehrsstarke:

681 Fz/h

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Rampe B41 Nord

Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH VM

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opii Gi faktor f; Creji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,093
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008
B 4 (3) 296 663 1,000 641 0,490
6 (2) 166 891 1,000 891 0,094
c 7 (2 172 1111 1,000 1111 0,033 0,967
8 (1) 1800 1,000 1800 0,055
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFz,i fpE,i Cre;i G grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 160 1,050 1800 1714 0,093 1554 0,0 A
3 12 1,050 1600 1524 0,008 1512 0,0 A
B 4 299 1,050 641 610 0,490 311 11,5 B
6 80 1,050 891 848 0,094 768 47 A
c 7 35 1,050 1111 1059 0,033 1024 3,5 A
8 95 1,050 1800 1714 0,055 1619 0,0 A
A 2+3 172 1,050 1784 1699 0,101 1527 0,0 A
B 4+6 379 1,050 798 760 0,499 381 9,4 A
C 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat B
Zufahrt | Strom Arz,i fpE,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 379 1,05 760 95 2,93 19
c 7 35 1,05 1059 95 0,10 7




Anlage 6

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Rampe B41 Nord
Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH NM
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 872 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,068
3 () 0 1600 1,000 1600 0,007
B 4 (3) 294 665 1,000 648 0,822
6 (2) 122 956 1,000 956 0,073
c 7 (2) 127 1177 1,000 1177 0,026 0,974
8 (1) 1800 1,000 1800 0,083
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSv
A 2 117 1,050 1800 1714 0,068 1597 0,0 A
3 10 1,050 1600 1524 0,007 1514 0,0 A
B 4 507 1,050 648 617 0,822 110 30,9 D
6 66 1,050 956 910 0,073 844 4,3 A
c 7 29 1,050 1177 1121 0,026 1092 3,3 A
8 143 1,050 1800 1714 0,083 1571 0,0 A
A 2+3 127 1,050 1782 1698 0,075 1571 0,0 A
B 4+6 573 1,050 729 694 0,825 121 28,0 C
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV; g, D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom QFz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 573 1,05 694 95 11,86 76
c 7 29 1,05 1121 95 0,08 7




Anlage 7

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Sid-B41 Sud L176 Nord

Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH VM

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1086 Fz/h Quialitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opii Gi faktor f; Creji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,298
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,087
B 4 (3) 626 393 1,000 367 0,993
6 (2) 577 462 1,000 462 0,107

c 7 (2 643 609 1,000 609 0,067 0,933

8 (1) 1800 1,000 1800 0,006

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFz,i fpE,i Cre;i G grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 510 1,050 1800 1714 0,298 1204 0,0 A
3 133 1,050 1600 1524 0,087 1391 0,0 A
B 4 347 1,050 367 349 0,993 2 140,1 E
6 47 1,050 462 440 0,107 393 9,2 A
c 7 39 1,050 609 580 0,067 541 6,7 A
8 10 1,050 1800 1714 0,006 1704 0,0 A
A 2+3 643 1,050 1755 1671 0,385 1028 0,0 A
B 4+6 394 1,050 414 394 0,999 0 136,3 E
C 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat B
Zufahrt | Strom Arz,i fpE,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 394 1,05 394 95 24,29 158
c 7 39 1,05 580 95 0,22 7




Anlage 8

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Sid-B41 Sud L176 Nord

Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH NM

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1154 Fz/h Quialitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opii Gi faktor f; Creji grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,213
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,062
B 4 (3) 457 514 1,000 491 1,314
6 (2) 413 601 1,000 601 0,061
c 7 (2 460 769 1,000 769 0,044 0,956
8 (1) 1800 1,000 1800 0,007

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom AFz,i fpE,i Cre;i G grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 365 1,050 1800 1714 0,213 1349 0,0 A
3 95 1,050 1600 1524 0,062 1429 0,0 A
B 4 615 1,050 491 468 1,314 -147 603,1 F
6 35 1,050 601 572 0,061 537 6,7 A
c 7 32 1,050 769 733 0,044 701 51 A
8 12 1,050 1800 1714 0,007 1702 0,0 A
A 2+3 460 1,050 1755 1671 0,275 1211 0,0 A
B 4+6 650 1,050 519 494 1,315 -156 603,7 F
C 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges F
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat B
Zufahrt | Strom Arz,i fpE,i C; S Ng Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 650 1,05 494 95 88,95 561
c 7 32 1,05 733 95 0,14 7




Anlage 9

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Siid - B41 Nord L176 Nord

Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH VM

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 681 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,174
3 () 0 1600 1,000 1600 0,053
B 4 (3) 511 471 1,000 379 0,097
6 (2) 339 676 1,000 676 0,148
c 7 (2) 379 853 1,000 853 0,197 0,803
8 (1) 1800 1,000 1800 0,007

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 299 1,050 1800 1714 0,174 1415 0,0 A
3 80 1,050 1600 1524 0,053 1444 0,0 A
B 4 35 1,050 379 361 0,097 326 11,1 B
6 95 1,050 676 644 0,148 549 6,6 A
c 7 160 1,050 853 812 0,197 652 55 A
8 12 1,050 1800 1714 0,007 1702 0,0 A
A 2+3 379 1,050 1754 1670 0,227 1291 0,0 A
B 4+6 130 1,050 773 736 0,177 606 5,9 A
C 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat B
Zufahrt | Strom QFz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 130 1,05 736 95 0,64 7
c 7 160 1,05 812 95 0,73 7




Anlage 10

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Siid - B41 Nord L176 Nord

Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH NM

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 872 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,296
3 () 0 1600 1,000 1600 0,043
B 4 (3) 667 368 1,000 300 0,101
6 (2) 540 490 1,000 490 0,306
c 7 (2) 573 666 1,000 666 0,185 0,815
8 (1) 1800 1,000 1800 0,006

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 507 1,050 1800 1714 0,296 1207 0,0 A
3 66 1,050 1600 1524 0,043 1458 0,0 A
B 4 29 1,050 300 286 0,101 257 14,0 B
6 143 1,050 490 467 0,306 324 11,1 B
c 7 117 1,050 666 634 0,185 517 7,0 A
8 10 1,050 1800 1714 0,006 1704 0,0 A
A 2+3 573 1,050 1774 1690 0,339 1117 0,0 A
B 4+6 172 1,050 560 533 0,323 361 10,0 A
C 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat B
Zufahrt | Strom Orz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 172 1,05 533 95 1,42 13
c 7 117 1,05 634 95 0,68 7




Anlage 11

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Rampe B41 Sud
Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH VM
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 1086 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,202
3 () 0 1600 1,000 1600 0,031
B 4 (3) 1014 213 1,000 77 0,534
6 (2) 371 643 1,000 643 0,016
c 7 (2) 394 837 1,000 837 0,640 0,360
8 (1) 1800 1,000 1800 0,078
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSv
A 2 347 1,050 1800 1714 0,202 1367 0,0 A
3 47 1,050 1600 1524 0,031 1477 0,0 A
B 4 39 1,050 77 73 0,534 34 102,6 E
6 10 1,050 643 612 0,016 602 6,0 A
c 7 510 1,050 837 797 0,640 287 12,4 B
8 133 1,050 1800 1714 0,078 1581 0,0 A
A 2+3 394 1,050 1774 1689 0,233 1295 0,0 A
B 4+6 49 1,050 96 92 0,535 43 82,2 E
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV; g E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom ArFz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 49 1,05 92 95 3,00 19
c 7 510 1,05 797 95 5,14 38




Anlage 12

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
A-C /B
Knotenpunkt: L176 Rampe B41 Sud
Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH NM
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1154 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,359
3 () 0 1600 1,000 1600 0,023
B 4 (3) 1093 188 1,000 69 0,490
6 (2) 633 423 1,000 423 0,030
c 7 (2) 650 603 1,000 603 0,635 0,365
8 (1) 1800 1,000 1800 0,055
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSv
A 2 615 1,050 1800 1714 0,359 1099 0,0 A
3 35 1,050 1600 1524 0,023 1489 0,0 A
B 4 32 1,050 69 65 0,490 33 105,5 E
6 12 1,050 423 403 0,030 391 9,2 A
c 7 365 1,050 603 575 0,635 210 17,0 B
8 95 1,050 1800 1714 0,055 1619 0,0 A
A 2+3 650 1,050 1788 1703 0,382 1053 0,0 A
B 4+6 44 1,050 94 90 0,491 46 77,5 E
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV; g, E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom OFz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [-1 [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 44 1,05 90 95 2,58 19
7 365 1,05 575 95 4,97 32




Anlage 13

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
A-C /B
Knotenpunkt: L176 Rampe B41 Sud
gesch. Linkseinbieger
Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH VM
Verkehrsregelung:  Zufahrt B:
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 953 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,202
3 () 0 1600 1,000 1600 0,031
B 4 (3) 881 263 1,000 95 0,433
6 (2) 371 643 1,000 643 0,016
c 7 (2) 394 837 1,000 837 0,640 0,360
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QSv
A 2 347 1,050 1800 1714 0,202 1367 0,0 A
3 47 1,050 1600 1524 0,031 1477 0,0 A
B 4 39 1,050 95 90 0,433 51 69,6 E
6 10 1,050 643 612 0,016 602 6,0 A
c 7 510 1,050 837 797 0,640 287 12,4 B
8 - - - - - - - -
A 2+3 394 1,050 1774 1689 0,233 1295 0,0 A
B 4+6 49 1,050 119 113 0,433 64 55,6 E
c 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSV; g, E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Arz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 49 1,05 113 95 2,15 19
c 7 510 1,05 797 95 5,14 38




Anlage 14

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

A-C /B
Knotenpunkt: L176 Rampe B41 Sud
gesch. Linkseinbieger
Verkehrsdaten: Datum: P1-Fall Planung

Uhrzeit: SPH NM

Verkehrsregelung:  Zufahrt B:

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstiarke: 1059 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Cre;i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,359
3 () 0 1600 1,000 1600 0,023
B 4 (3) 998 218 1,000 80 0,422
6 (2) 633 423 1,000 423 0,030
c 7 (2) 650 603 1,000 603 0,635 0,365
8 (1) 1800 1,000 1800 0,000

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi feEi Creji C; grad X; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 615 1,050 1800 1714 0,359 1099 0,0 A
3 35 1,050 1600 1524 0,023 1489 0,0 A
B 4 32 1,050 80 76 0,422 44 81,0 E
6 12 1,050 423 403 0,030 391 9,2 A
c 7 365 1,050 603 575 0,635 210 17,0 B
8 _— _— _— — _— — _— —
A 2+3 650 1,050 1788 1703 0,382 1053 0,0 A
B 4+6 44 1,050 109 104 0,423 60 59,4 E
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitat B
Zufahrt | Strom Arz,i feEi G S Ns Staulange
[Fz/h] [-] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A
B 4+6 44 1,05 104 95 2,06 19
c 7 365 1,05 575 95 4,97 32




Anlage 15

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

L176 / Rampe B41 Sud

Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH VM

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1086 Fz/h
1140 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgéanger
Zufahrt
Qzi frezi OpE,zi OpE ki Gee,i fi; Cre;
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 49 1,050 51 364 925 1,000 925
643 1,050 675 41 1205 1,000 1205
394 1,050 414 536 787 1,000 787
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSVv
1 881 832 4,3 A
1147 504 7,1 A
750 356 10,1 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt VeE:;ekar_sEs/tﬁ]rke Auslastung
1 585 nicht ausgelastet
2 375 nicht ausgelastet
3 181 nicht ausgelastet




Anlage 16

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

L176 / Rampe B41 Sud

Datum: P1-Fall Planung
Uhrzeit: SPH NM

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1154 Fz/h
1212 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt nicht vor, pauschaler Umrechnungsfaktor: 1,05

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstéarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRgéanger
Zufahrt
Qzi frezi OpE,zi OpE ki Gee,i fi; Cre;
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 44 1,050 46 646 702 1,000 702
460 1,050 483 34 1211 1,000 1211
650 1,050 683 383 910 1,000 910
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSVv
1 668 624 5,8 A
1154 694 5.2 A
866 216 16,3 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., B
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt VeE:;ekar_sEs/tﬁ]rke Auslastung
1 420 nicht ausgelastet
2 658 nicht ausgelastet
3 133 nicht ausgelastet






