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Kartengrundlage: MapInfo Netz 2016, M. 1 : 100.000
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Landesstraße
Kreisstraße

Abb. A1:
Lage im Straßennetz
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Im Planungsgebiet treffen die Verbandsgemeinden Bad Sobernheim
und Kirn-Land sowie die Stadt Kirn zusammen. Die beiden Verbands-

gemeinden verzeichneten ihr Maximum mit 18.600 Einwohner (VG Bad

Sobernheim) bzw. 10.700 Einwohner (VG Kirn-Land) im Jahr 1999.

Zwischenzeitlich ist  bei der VG Bad Sobernheim ein Rückgang um

mehr als 1.000 Einwohner auf ca. 17.500, in der VG Kirn-Land auf ca.

9.700 Einwohner zu verzeichnen. Die prozentual stärksten Abnahmen

in der Vergangenheit waren im Bereich der Stadt Kirn zu verzeichnen,

welche im Jahr 1994 ca. 9.400 Einwohner zählte, zwischenzeitlich ist

bis zum Jahr 2015 ein Rückgang auf ca. 8.200 Einwohner festzustellen.

Die Prognosen des Statistischen Landesamtes gehen für alle drei Ver-

waltungseinheiten von einem Rückgang in einer Größenordnung von 5

bis 8 % aus.

Neben den Verbandsgemeinden werden darüber hinaus die unmittelbar

im Planungsgebiet bzw. angrenzenden Ortsgemeinden Simmertal,
Martinstein und Merxheim betrachtet. In allen drei Ortsgemeinden sind

über einen Betrachtungszeitraum von ca. 15 Jahren leichte Rückgänge

zu verzeichnen. So hat beispielsweise die Gemeinde Martinstein im Be-

zugsjahr 2015 noch einen Bestand von 283 Einwohnern, der Rückgang

zum Vergleichsjahr 2002 liegt mit ca. 65 Einwohnern bei ca. 18 %. Die

Gemeinde Simmertal verzeichnete im Jahr 2015 einen Bestand von

1.844 Einwohnern und hat in den vergangenen 13 Jahren um ca. 150

Einwohner (-7 %) abgenommen. In der Gemeinde Merxheim wurden im

Jahr 2015 1.413 Einwohner registriert, bezogen auf das Jahr 2002 be-

deutet dies eine Abnahme um 55 Einwohner (-4 %). Die Gegenüberstel-

lung verdeutlicht, dass die relativ unattraktive Ortslage der Gemeinde

Martinstein mit ihrem sehr hohen Durchgangsverkehr zu den größten

Einwohnerrückgängen im Planungsgebiet geführt hat. Seitens des Sta-

tistischen Landesamtes Bad Ems werden für die Einzelgemeinden kei-

ne Einwohnerprognosen erstellt.
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Innerhalb des Planungsgebietes werden für die wichtigsten Strecken

folgende Prognosebelastungen ausgewiesen:

Tab. D1: Belastungen Planungsgebiet

Abschnitt Belastungen Veränderung

B 41 Ri. Bad Kreuznach 14.400 + 6 %

B 41 Ortsmitte Martinstein 14.500 + 6 %

B 41 Martinstein-Simmertal 16.500 + 6 %

B 41 Ri. Hochstetten-Dhaun 18.900 + 8 %

B 421 KVP zur B 41 8.600 + 18 %

B 421 Ri. Kirchberg 2.000 + 11 %

L 232 Ri. Merxheim 2.100 + 5 %

Angaben in Kfz/d, gerundet, Normalwerktag 2030
+ 6 %:  Prozentuale Veränderung zwischen 2017 und 2030 (bezogen auf AN-0-Fall)

Unter Voraussetzung eines leistungsfähigen Straßennetzes und leis-

tungsfähiger Knotenpunkte ist für die B 41 auf den einzelnen Abschnit-

ten eine Verkehrsnachfrage zwischen 14.400 und 18.900 Kfz/d zu er-

warten. Gegenüber dem Analyse-Null-Fall entspricht dies einem Zu-

wachs von 6 bis 8 %. Durch die in der Bauleitplanung enthaltenen struk-

turellen Veränderungen im Einmündungsbereich der B 421 zur B 41 in

Simmertal werden für die B 421 u.a. auch aufgrund der niedrigen Aus-

gangsbelastungen überproportionale Zuwächse von 11 bis 18 % aus-

gewiesen. In absoluten Zahlen sind, je nach Streckenabschnitt, Quer-

schnittsbelastungen von 2.000 bis 8.600 Kfz/d zu erwarten. Für die von

Martinstein nach Merxheim führende L 232 werden Prognosebelastun-

gen von ca. 2.150 Kfz/d (+ 5 %) ausgewiesen.

Abb. D2 In der Abb. D2 sind die Schwerverkehrsbelastungen dargestellt. Für

die B 41 wird ein Schwerverkehrsaufkommen von 1.350 bis 1.700 SV-

Fz/d, für die B 421 von 400 bis 650 SV-Fz/d prognostiziert. Der relative

Anteil auf der B 41 liegt bei ca. 9 %, auf der B 421 aufgrund der niedri-

geren Ausgangsbelastungen zwischen 7 und 19 %. Für die L 232 (Mar-
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VERTECVU B 41 Martinstein - Simmertal 2017

Anlage 1:
Wochenganglinie B 41 Martinstein - Monzingen

(16. - 23.06.2017)



VERTECVU B 41 Martinstein - Simmertal 2017

6.736
600

Kfz/d, Richtung
SV-Fz/d, Richtung

6.876
617

Kfz/d, Richtung
SV-Fz/d, Richtung

Anlage 2:
Tagesganglinie B 41 Martinstein - Monzingen

(Do. 22.06.2017)



Teil 1

17257

Tag Datum gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr 6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr 6-22 Uhr 0-6/22-24 
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Mo 19.06.2017 13.689 10.703 1.730 12.433 1.256 1.120 919 50 969 151
Di 20.06.2017 13.513 10.627 1.761 12.388 1.125 1.169 976 74 1.050 119
Mi 21.06.2017 13.397 10.401 1.769 12.170 1.227 1.203 1.015 57 1.072 131
Do 22.06.2017 13.612 10.513 1.824 12.337 1.275 1.217 1.007 59 1.066 151
Fr 23.06.2017 13.966 10.630 2.054 12.684 1.282 1.042 862 46 908 134

Sa 17.06.2017 10.614 7.691 1.779 9.470 1.144 314 241 22 263 51
So 18.06.2017 10.497 7.274 2.250 9.524 973 204 142 35 177 27

DTV (Kfz/d) 12.660 9.588 1.895 11.484 1.176 864 710 48 758 106
Mt/n/...(Kfz/h) 799 474 718 147 59 12 47 13

pt/n/... (%) 6,8 7,4 2,5 6,6 9,0

DTV-Di/Do-N 13.563 1.193
Anteil SV 8,8

DTV-W 13.132 1.011
Anteil SV 7,7

Fr/DTV 1,103 1,207
Sa/DTV 0,838 0,364
So/DTV 0,829 0,236

Teil 2

Name:

Tag Datum Jahr-Mittel Verg.woche Faktor Jahr-Mittel Verg.woche Faktor 
13 14 15 16 17 18 19 20

Mo 18.06.2012 1.015 1.082 0,938 1.214 1.338 0,907
Di 19.06.2012 1.037 1.064 0,975 1.377 1.462 0,942
Mi 20.06.2012 1.066 1.085 0,982 1.387 1.441 0,963
Do 21.06.2012 1.076 1.122 0,959 1.363 1.458 0,935
Fr 22.06.2012 1.162 1.219 0,953 1.233 1.317 0,936

Sa 23.06.2012 896 956 0,937 449 488 0,920
So 24.06.2012 801 840 0,954 203 226 0,898

DTV Mo-So 1.000 1.045 995 1.065
DTV-ges. 1.000 1,000 1.000 1,005

DTV-Di/Do-N 1.098 1.093 1,005 1.441 1.460 0,987
DTV-W 1.043 1.088 0,959 1.191 1.251 0,952

Teil 3

gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr 6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr 6-22 Uhr 0-6/22-24 
21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

DTV (Kfz/d) 12.117 9.180 1.813 10.992 1.125 811 667 45 712 99
Mt/n/... (Kfz/h) 765 453 687 141 56 11 44 12

6,7 7,3 2,5 6,5 8,8

DTV-Di/Do-N 13.625 1.177
Anteil SV (%) 8,6

DTV-W 12.589 963
Anteil SV (%) 7,6

Teil 4

Bezug:

gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr 6-22 Uhr 0-6/22-24 gesamt 6-18 Uhr 18-22Uhr 6-22 Uhr 0-6/22-24 
32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42

Bezugswerte 13.563 1.193
SV-Anteil (%) 8,8

DTV / Bezug 0,893 0,680
Mt,n,.../Bezug 0,056 0,033 0,051 0,010
pt,n,.../Bezug 0,83 0,28 0,74 1,00

Zählstelle: 14.12.2017

Kfz-Verkehr Schwerverkehr

WOCHENZÄHLUNG (Gerätezählung)
mit DTV-Berechnung ohne Jahresganglinie (nur Tagesfaktoren)

B41 Martinstein

UMRECHNUNGSFAKTOREN

VERGLEICHSZÄHLSTELLE (Jahresganglinie)

Kfz-Verkehr Schwerverkehr

Maximum Freitag, Wochenende stark abfallend (Typ B/C)

Jahresganglinie

Kfz-Verkehr Schwerverkehr

Anteil SV - pt/n (%) 

Di/Do-N Zählwoche

Kfz-Verkehr Schwerverkehr

   Anlage 3       



Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal

Projekt-Nummer: 17257 Querschnitt: GZ3+4

Startdatum: Richtung Nach:

Enddatum: 1

Auswerter: KR 2

Bemerkungen: ---

Tag / Datum Intervall

von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Montag, 19. Juni 2017 00:00 - 00:30 13 11 2 87 69 78 113 140 30 26 4 92 80 92 108 143 43 37 6

Montag, 19. Juni 2017 00:30 - 01:00 8 6 2 87 75 89 95 98 23 22 1 91 82 90 102 115 31 28 3

Montag, 19. Juni 2017 01:00 - 01:30 9 8 1 83 75 82 88 98 13 12 1 90 81 87 98 130 22 20 2

Montag, 19. Juni 2017 01:30 - 02:00 9 7 2 81 76 82 91 96 10 8 2 92 83 90 98 117 19 15 4

Montag, 19. Juni 2017 02:00 - 02:30 6 5 1 91 81 83 98 110 7 6 1 95 75 100 108 111 13 11 2

Montag, 19. Juni 2017 02:30 - 03:00 9 6 3 79 68 82 87 92 6 3 3 77 74 77 82 84 15 9 6

Montag, 19. Juni 2017 03:00 - 03:30 15 10 5 84 69 80 96 121 8 7 1 74 27 78 107 114 23 17 6

Montag, 19. Juni 2017 03:30 - 04:00 13 12 1 87 78 89 99 110 5 2 3 85 84 88 90 91 18 14 4

Montag, 19. Juni 2017 04:00 - 04:30 36 24 12 83 71 79 100 115 12 9 3 90 78 84 97 141 48 33 15

Montag, 19. Juni 2017 04:30 - 05:00 92 75 17 78 66 76 92 108 25 13 12 87 77 86 100 122 117 88 29

Montag, 19. Juni 2017 05:00 - 05:30 226 206 20 82 70 81 94 125 37 31 6 87 79 86 96 118 263 237 26

Montag, 19. Juni 2017 05:30 - 06:00 237 220 17 84 73 84 94 128 81 64 17 97 81 97 112 140 318 284 34

Montag, 19. Juni 2017 06:00 - 06:30 249 235 14 80 70 80 90 114 184 177 7 92 81 92 102 133 433 412 21

Montag, 19. Juni 2017 06:30 - 07:00 385 346 39 77 68 77 86 102 202 181 21 88 76 87 98 138 587 527 60

Montag, 19. Juni 2017 07:00 - 07:30 364 340 24 77 68 76 86 106 251 236 15 88 76 87 97 135 615 576 39

Montag, 19. Juni 2017 07:30 - 08:00 310 287 23 78 68 77 87 109 236 217 19 87 74 86 100 124 546 504 42

Montag, 19. Juni 2017 08:00 - 08:30 289 271 18 77 67 75 87 124 140 126 14 85 74 86 98 120 429 397 32

Montag, 19. Juni 2017 08:30 - 09:00 221 205 16 78 69 78 85 110 166 140 26 87 75 85 100 115 387 345 42

Montag, 19. Juni 2017 09:00 - 09:30 181 158 23 76 66 76 87 115 160 130 30 84 74 84 97 116 341 288 53

Montag, 19. Juni 2017 09:30 - 10:00 195 165 30 74 64 73 83 114 184 162 22 85 73 85 97 129 379 327 52

Montag, 19. Juni 2017 10:00 - 10:30 178 162 16 77 67 76 86 128 159 138 21 86 74 86 98 118 337 300 37

Montag, 19. Juni 2017 10:30 - 11:00 189 161 28 73 64 72 83 116 179 156 23 83 72 83 94 114 368 317 51

Montag, 19. Juni 2017 11:00 - 11:30 173 154 19 76 67 76 88 106 183 167 16 89 75 87 102 136 356 321 35

Montag, 19. Juni 2017 11:30 - 12:00 189 172 17 77 68 77 90 110 169 147 22 86 75 86 97 136 358 319 39

Montag, 19. Juni 2017 12:00 - 12:30 187 171 16 79 68 77 89 119 197 169 28 85 72 84 97 129 384 340 44

Montag, 19. Juni 2017 12:30 - 13:00 202 186 16 79 67 80 92 127 171 147 24 87 76 86 98 125 373 333 40

Montag, 19. Juni 2017 13:00 - 13:30 237 214 23 74 63 76 86 108 191 170 21 85 76 85 96 114 428 384 44

Montag, 19. Juni 2017 13:30 - 14:00 159 136 23 78 66 78 90 112 205 183 22 87 76 87 98 123 364 319 45

Montag, 19. Juni 2017 14:00 - 14:30 184 167 17 79 70 78 89 110 259 239 20 85 74 85 96 117 443 406 37

Montag, 19. Juni 2017 14:30 - 15:00 198 183 15 80 70 80 91 116 265 239 26 83 71 83 97 121 463 422 41

Montag, 19. Juni 2017 15:00 - 15:30 166 153 13 81 69 81 93 136 246 237 9 87 74 86 100 139 412 390 22

Montag, 19. Juni 2017 15:30 - 16:00 197 184 13 80 70 79 89 118 282 264 18 85 74 85 95 128 479 448 31

Montag, 19. Juni 2017 16:00 - 16:30 213 197 16 77 66 76 88 114 352 333 19 85 75 84 96 136 565 530 35

Montag, 19. Juni 2017 16:30 - 17:00 233 225 8 79 66 80 90 119 364 342 22 82 71 82 93 128 597 567 30

Montag, 19. Juni 2017 17:00 - 17:30 205 194 11 79 67 79 89 119 374 358 16 85 75 85 95 127 579 552 27

Montag, 19. Juni 2017 17:30 - 18:00 185 175 10 83 72 83 93 129 295 285 10 87 77 87 98 136 480 460 20

Montag, 19. Juni 2017 18:00 - 18:30 166 159 7 82 73 82 92 119 220 214 6 89 77 88 102 120 386 373 13

Montag, 19. Juni 2017 18:30 - 19:00 129 121 8 83 71 82 95 114 188 185 3 92 80 91 102 142 317 306 11

Montag, 19. Juni 2017 19:00 - 19:30 93 90 3 87 76 85 96 158 148 144 4 90 79 89 101 123 241 234 7

Montag, 19. Juni 2017 19:30 - 20:00 101 99 2 87 74 86 98 148 106 102 4 92 82 90 101 124 207 201 6

Montag, 19. Juni 2017 20:00 - 20:30 59 58 1 85 70 87 95 107 102 100 2 94 81 92 107 130 161 158 3

Montag, 19. Juni 2017 20:30 - 21:00 52 52 0 87 80 85 96 115 72 67 5 89 76 89 102 126 124 119 5

Montag, 19. Juni 2017 21:00 - 21:30 101 100 1 87 76 86 97 119 83 81 2 91 78 90 104 141 184 181 3

Montag, 19. Juni 2017 21:30 - 22:00 53 52 1 83 75 81 92 116 57 56 1 92 81 88 103 129 110 108 2

Montag, 19. Juni 2017 22:00 - 22:30 43 41 2 87 77 83 97 120 97 95 2 89 79 87 99 122 140 136 4

Montag, 19. Juni 2017 22:30 - 23:00 29 28 1 85 73 81 98 116 58 56 2 91 82 90 104 125 87 84 3

Montag, 19. Juni 2017 23:00 - 23:30 16 15 1 85 76 83 96 108 35 33 2 92 80 91 99 149 51 48 3

Montag, 19. Juni 2017 23:30 - 24:00 18 16 2 84 68 83 96 119 30 28 2 91 78 92 101 130 48 44 4

Montag, 19. Juni 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 749 686 63 77 68 77 86 106 453 417 36 88 76 87 98 138 1.202 1.103 99

Montag, 19. Juni 2017 Sph-Nm 16:30 - 17:30 438 419 19 79 67 80 90 119 738 700 38 84 73 84 94 128 1.176 1.119 57

Montag, 19. Juni 2017 06:00-09:00 1.818 1.684 134 78 68 77 87 124 1.179 1.077 102 88 76 87 99 138 2.997 2.761 236

Montag, 19. Juni 2017 15:00-19:00 1.494 1.408 86 81 69 80 91 136 2.321 2.218 103 87 75 86 98 142 3.815 3.626 189

Montag, 19. Juni 2017 06:00-19:00 5.584 5.121 463 78 68 78 89 136 5.822 5.342 480 86 75 86 98 142 11.406 10.463 943

Montag, 19. Juni 2017 06:00-18:00 5.289 4.841 448 78 68 78 88 136 5.414 4.943 471 86 75 86 97 139 10.703 9.784 919

Montag, 19. Juni 2017 06:00-22:00 6.043 5.572 471 80 69 79 90 158 6.390 5.892 498 87 76 87 99 142 12.433 11.464 969

Montag, 19. Juni 2017 22.00-06.00 779 690 89 84 73 82 96 140 477 415 62 89 76 88 100 149 1.256 1.105 151

Montag, 19. Juni 2017 00:00 24:00 6.822 6.262 560 81 70 80 92 158 6.867 6.307 560 88 76 87 99 149 13.689 12.569 1.120

Auswertung Gerätezählung

Monzingen

Martinstein

Samstag, 17. Juni 2017

Freitag, 23. Juni 2017

von/nach von/nach GesamtquerschnittMonzingen MartinsteinMartinstein / Monzingen /

Anlage 4



Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal

Projekt-Nummer: 17257 Querschnitt: GZ3+4

Startdatum: Richtung Nach:

Enddatum: 1

Auswerter: KR 2

Bemerkungen: ---

Auswertung Gerätezählung

Monzingen

Martinstein

Samstag, 17. Juni 2017

Freitag, 23. Juni 2017

Tag / Datum Intervall

von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Dienstag, 20. Juni 2017 00:00 - 00:30 12 12 0 85 74 83 95 99 10 9 1 87 79 88 98 102 22 21 1

Dienstag, 20. Juni 2017 00:30 - 01:00 9 9 0 90 76 79 117 120 8 6 2 86 83 85 92 108 17 15 2

Dienstag, 20. Juni 2017 01:00 - 01:30 4 3 1 75 65 65 87 89 14 13 1 99 87 98 110 123 18 16 2

Dienstag, 20. Juni 2017 01:30 - 02:00 6 5 1 72 68 69 98 111 5 5 0 94 94 95 102 104 11 10 1

Dienstag, 20. Juni 2017 02:00 - 02:30 4 4 0 97 89 89 100 113 6 4 2 89 87 93 99 100 10 8 2

Dienstag, 20. Juni 2017 02:30 - 03:00 2 2 0 95 83 83 106 106 6 4 2 88 76 85 91 117 8 6 2

Dienstag, 20. Juni 2017 03:00 - 03:30 15 11 4 80 62 86 97 100 7 5 2 79 75 76 82 94 22 16 6

Dienstag, 20. Juni 2017 03:30 - 04:00 8 3 5 81 65 78 92 100 5 4 1 81 77 80 86 93 13 7 6

Dienstag, 20. Juni 2017 04:00 - 04:30 29 21 8 87 76 86 99 118 18 7 11 84 67 76 100 126 47 28 19

Dienstag, 20. Juni 2017 04:30 - 05:00 61 48 13 82 69 84 94 107 27 21 6 92 79 92 105 137 88 69 19

Dienstag, 20. Juni 2017 05:00 - 05:30 222 205 17 81 68 81 91 125 41 31 10 85 73 83 99 105 263 236 27

Dienstag, 20. Juni 2017 05:30 - 06:00 224 212 12 82 69 82 93 113 70 59 11 91 77 88 106 130 294 271 23

Dienstag, 20. Juni 2017 06:00 - 06:30 257 242 15 80 70 79 90 108 164 139 25 88 73 90 100 127 421 381 40

Dienstag, 20. Juni 2017 06:30 - 07:00 383 350 33 76 66 77 86 113 195 176 19 87 74 85 98 135 578 526 52

Dienstag, 20. Juni 2017 07:00 - 07:30 345 328 17 80 70 80 91 113 237 215 22 87 76 86 98 122 582 543 39

Dienstag, 20. Juni 2017 07:30 - 08:00 338 315 23 76 68 76 86 107 252 232 20 88 76 87 100 127 590 547 43

Dienstag, 20. Juni 2017 08:00 - 08:30 267 240 27 74 66 72 84 115 172 153 19 87 75 88 98 140 439 393 46

Dienstag, 20. Juni 2017 08:30 - 09:00 216 187 29 76 67 76 86 100 183 149 34 86 73 83 101 147 399 336 63

Dienstag, 20. Juni 2017 09:00 - 09:30 193 170 23 77 68 77 86 105 157 142 15 85 75 84 96 117 350 312 38

Dienstag, 20. Juni 2017 09:30 - 10:00 184 162 22 78 70 76 87 110 169 153 16 86 74 85 98 125 353 315 38

Dienstag, 20. Juni 2017 10:00 - 10:30 157 133 24 78 66 77 88 128 176 155 21 84 70 84 96 113 333 288 45

Dienstag, 20. Juni 2017 10:30 - 11:00 205 183 22 76 66 75 85 114 153 126 27 84 72 83 96 118 358 309 49

Dienstag, 20. Juni 2017 11:00 - 11:30 175 149 26 76 66 74 86 113 168 141 27 84 72 84 94 142 343 290 53

Dienstag, 20. Juni 2017 11:30 - 12:00 183 162 21 78 69 76 87 111 146 130 16 87 73 86 101 121 329 292 37

Dienstag, 20. Juni 2017 12:00 - 12:30 165 147 18 79 69 77 89 134 195 170 25 86 75 85 97 132 360 317 43

Dienstag, 20. Juni 2017 12:30 - 13:00 189 164 25 75 66 74 85 118 214 184 30 85 74 86 95 113 403 348 55

Dienstag, 20. Juni 2017 13:00 - 13:30 228 205 23 76 66 75 84 109 177 163 14 82 71 83 92 117 405 368 37

Dienstag, 20. Juni 2017 13:30 - 14:00 187 163 24 75 66 73 88 110 211 188 23 85 74 84 97 137 398 351 47

Dienstag, 20. Juni 2017 14:00 - 14:30 194 180 14 80 71 79 90 107 235 213 22 85 72 85 98 128 429 393 36

Dienstag, 20. Juni 2017 14:30 - 15:00 187 168 19 78 67 76 92 112 263 237 26 86 76 85 97 125 450 405 45

Dienstag, 20. Juni 2017 15:00 - 15:30 196 187 9 79 69 77 90 124 273 253 20 83 72 82 92 117 469 440 29

Dienstag, 20. Juni 2017 15:30 - 16:00 196 185 11 77 66 76 89 109 304 283 21 84 70 83 97 144 500 468 32

Dienstag, 20. Juni 2017 16:00 - 16:30 232 213 19 78 70 77 86 109 344 328 16 85 76 84 93 124 576 541 35

Dienstag, 20. Juni 2017 16:30 - 17:00 233 222 11 81 72 80 92 113 302 290 12 85 74 84 96 123 535 512 23

Dienstag, 20. Juni 2017 17:00 - 17:30 204 193 11 82 74 82 89 110 332 321 11 86 75 85 96 124 536 514 22

Dienstag, 20. Juni 2017 17:30 - 18:00 188 178 10 82 71 82 92 126 303 284 19 87 77 87 97 125 491 462 29

Dienstag, 20. Juni 2017 18:00 - 18:30 176 165 11 83 72 83 92 115 205 195 10 90 79 89 100 126 381 360 21

Dienstag, 20. Juni 2017 18:30 - 19:00 129 121 8 81 70 80 93 116 200 193 7 88 77 87 100 132 329 314 15

Dienstag, 20. Juni 2017 19:00 - 19:30 107 104 3 83 71 83 95 118 113 103 10 89 76 89 100 120 220 207 13

Dienstag, 20. Juni 2017 19:30 - 20:00 89 87 2 86 73 86 97 113 113 109 4 91 77 89 105 123 202 196 6

Dienstag, 20. Juni 2017 20:00 - 20:30 87 85 2 85 75 84 94 113 99 94 5 87 75 86 101 115 186 179 7

Dienstag, 20. Juni 2017 20:30 - 21:00 72 69 3 85 70 84 100 115 83 81 2 87 78 87 97 112 155 150 5

Dienstag, 20. Juni 2017 21:00 - 21:30 78 77 1 88 78 86 98 115 80 78 2 90 79 90 100 120 158 155 3

Dienstag, 20. Juni 2017 21:30 - 22:00 49 48 1 85 74 84 93 122 81 78 3 86 72 87 99 124 130 126 4

Dienstag, 20. Juni 2017 22:00 - 22:30 43 43 0 84 72 83 97 117 91 88 3 89 77 88 100 129 134 131 3

Dienstag, 20. Juni 2017 22:30 - 23:00 25 24 1 80 71 78 93 105 60 58 2 89 76 86 104 123 85 82 3

Dienstag, 20. Juni 2017 23:00 - 23:30 17 16 1 79 69 82 90 111 35 34 1 88 75 90 101 105 52 50 2

Dienstag, 20. Juni 2017 23:30 - 24:00 18 17 1 82 73 80 86 123 23 23 0 89 76 88 103 116 41 40 1

Dienstag, 20. Juni 2017 Sph-Vm 07:00 - 08:00 683 643 40 78 69 78 89 113 489 447 42 88 76 87 99 127 1.172 1.090 82

Dienstag, 20. Juni 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 465 435 30 80 71 79 89 113 646 618 28 85 75 84 95 124 1.111 1.053 58

Dienstag, 20. Juni 2017 06:00-09:00 1.806 1.662 144 77 68 77 87 115 1.203 1.064 139 87 75 87 99 147 3.009 2.726 283

Dienstag, 20. Juni 2017 15:00-19:00 1.554 1.464 90 80 71 80 90 126 2.263 2.147 116 86 75 85 96 144 3.817 3.611 206

Dienstag, 20. Juni 2017 06:00-19:00 5.607 5.112 495 78 69 77 88 134 5.730 5.213 517 86 74 85 97 147 11.337 10.325 1.012

Dienstag, 20. Juni 2017 06:00-18:00 5.302 4.826 476 78 68 77 88 134 5.325 4.825 500 86 74 85 97 147 10.627 9.651 976

Dienstag, 20. Juni 2017 06:00-22:00 6.089 5.582 507 79 69 79 90 134 6.299 5.756 543 86 74 86 98 147 12.388 11.338 1.050

Dienstag, 20. Juni 2017 22.00-06.00 699 635 64 83 72 81 96 125 426 371 55 88 79 87 99 137 1.125 1.006 119

Dienstag, 20. Juni 2017 00:00 24:00 6.788 6.217 571 81 70 79 92 134 6.725 6.127 598 87 76 86 98 147 13.513 12.344 1.169

von/nachvon/nach GesamtquerschnittMonzingen /Martinstein / Monzingen Martinstein

Anlage 4



Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal

Projekt-Nummer: 17257 Querschnitt: GZ3+4
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Tag / Datum Intervall

von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Mittwoch, 21. Juni 2017 00:00 - 00:30 7 5 2 88 76 87 97 114 22 20 2 90 76 86 114 123 29 25 4

Mittwoch, 21. Juni 2017 00:30 - 01:00 8 6 2 85 76 79 95 113 21 19 2 89 81 89 99 114 29 25 4

Mittwoch, 21. Juni 2017 01:00 - 01:30 6 4 2 73 60 74 103 105 18 17 1 95 82 95 105 129 24 21 3

Mittwoch, 21. Juni 2017 01:30 - 02:00 6 5 1 84 78 80 87 98 11 11 0 94 88 94 98 114 17 16 1

Mittwoch, 21. Juni 2017 02:00 - 02:30 3 3 0 83 59 92 97 97 8 6 2 86 75 83 93 113 11 9 2

Mittwoch, 21. Juni 2017 02:30 - 03:00 3 3 0 87 79 90 92 92 12 11 1 84 66 86 98 104 15 14 1

Mittwoch, 21. Juni 2017 03:00 - 03:30 6 5 1 86 73 78 101 105 4 2 2 86 79 79 85 102 10 7 3

Mittwoch, 21. Juni 2017 03:30 - 04:00 15 10 5 83 72 84 95 105 11 6 5 78 71 74 91 92 26 16 10

Mittwoch, 21. Juni 2017 04:00 - 04:30 28 20 8 82 69 80 96 115 19 14 5 92 76 92 104 112 47 34 13

Mittwoch, 21. Juni 2017 04:30 - 05:00 79 59 20 77 65 77 88 105 28 19 9 89 76 83 102 132 107 78 29

Mittwoch, 21. Juni 2017 05:00 - 05:30 218 202 16 82 69 82 93 141 47 39 8 84 73 84 94 105 265 241 24

Mittwoch, 21. Juni 2017 05:30 - 06:00 222 203 19 76 65 76 87 108 62 54 8 86 70 85 96 129 284 257 27

Mittwoch, 21. Juni 2017 06:00 - 06:30 233 217 16 78 70 79 87 102 159 136 23 85 74 85 96 148 392 353 39

Mittwoch, 21. Juni 2017 06:30 - 07:00 364 332 32 77 68 76 85 108 177 154 23 79 67 81 94 116 541 486 55

Mittwoch, 21. Juni 2017 07:00 - 07:30 312 292 20 77 66 77 88 111 229 211 18 83 71 82 93 112 541 503 38

Mittwoch, 21. Juni 2017 07:30 - 08:00 304 285 19 78 68 77 88 102 230 212 18 83 74 82 94 112 534 497 37

Mittwoch, 21. Juni 2017 08:00 - 08:30 297 269 28 75 66 74 84 102 191 174 17 83 74 82 93 122 488 443 45

Mittwoch, 21. Juni 2017 08:30 - 09:00 237 219 18 75 68 74 84 106 219 189 30 80 68 79 93 107 456 408 48

Mittwoch, 21. Juni 2017 09:00 - 09:30 189 168 21 74 65 73 84 109 182 153 29 81 69 81 94 109 371 321 50

Mittwoch, 21. Juni 2017 09:30 - 10:00 189 166 23 73 66 75 84 103 191 164 27 79 69 79 89 105 380 330 50

Mittwoch, 21. Juni 2017 10:00 - 10:30 162 138 24 74 65 73 84 107 164 149 15 80 71 79 90 115 326 287 39

Mittwoch, 21. Juni 2017 10:30 - 11:00 199 172 27 73 63 73 82 123 157 131 26 79 71 79 88 111 356 303 53

Mittwoch, 21. Juni 2017 11:00 - 11:30 180 158 22 75 66 76 83 96 131 118 13 82 72 80 92 113 311 276 35

Mittwoch, 21. Juni 2017 11:30 - 12:00 173 148 25 75 68 74 83 102 155 139 16 83 74 82 94 126 328 287 41

Mittwoch, 21. Juni 2017 12:00 - 12:30 170 151 19 76 67 77 86 106 164 142 22 81 70 80 92 111 334 293 41

Mittwoch, 21. Juni 2017 12:30 - 13:00 186 169 17 75 65 75 86 105 172 151 21 80 69 79 90 111 358 320 38

Mittwoch, 21. Juni 2017 13:00 - 13:30 255 229 26 74 64 75 84 96 179 155 24 81 72 82 90 104 434 384 50

Mittwoch, 21. Juni 2017 13:30 - 14:00 193 175 18 76 65 76 86 119 209 186 23 78 69 78 87 118 402 361 41

Mittwoch, 21. Juni 2017 14:00 - 14:30 189 172 17 72 63 72 85 102 223 207 16 77 66 76 88 109 412 379 33

Mittwoch, 21. Juni 2017 14:30 - 15:00 222 194 28 68 59 70 78 101 239 210 29 77 66 76 90 102 461 404 57

Mittwoch, 21. Juni 2017 15:00 - 15:30 182 166 16 79 68 78 88 115 240 214 26 79 69 79 90 135 422 380 42

Mittwoch, 21. Juni 2017 15:30 - 16:00 213 193 20 73 63 73 83 107 307 282 25 78 69 77 87 109 520 475 45

Mittwoch, 21. Juni 2017 16:00 - 16:30 194 175 19 76 66 73 87 110 356 330 26 61 22 70 81 111 550 505 45

Mittwoch, 21. Juni 2017 16:30 - 17:00 234 215 19 76 67 76 87 119 347 316 31 51 15 60 80 125 581 531 50

Mittwoch, 21. Juni 2017 17:00 - 17:30 208 197 11 75 66 75 86 112 255 246 9 79 69 79 89 109 463 443 20

Mittwoch, 21. Juni 2017 17:30 - 18:00 165 156 9 82 72 83 91 106 275 261 14 78 68 77 91 120 440 417 23

Mittwoch, 21. Juni 2017 18:00 - 18:30 175 166 9 80 70 79 90 104 212 205 7 82 73 82 92 118 387 371 16

Mittwoch, 21. Juni 2017 18:30 - 19:00 126 124 2 80 69 80 91 102 193 188 5 83 73 82 95 109 319 312 7

Mittwoch, 21. Juni 2017 19:00 - 19:30 106 101 5 83 70 82 93 114 135 126 9 84 68 85 99 118 241 227 14

Mittwoch, 21. Juni 2017 19:30 - 20:00 89 87 2 86 77 84 98 132 127 122 5 90 78 90 102 128 216 209 7

Mittwoch, 21. Juni 2017 20:00 - 20:30 82 81 1 87 70 84 102 139 118 114 4 89 77 86 100 138 200 195 5

Mittwoch, 21. Juni 2017 20:30 - 21:00 69 68 1 86 77 85 99 124 90 88 2 90 77 88 104 129 159 156 3

Mittwoch, 21. Juni 2017 21:00 - 21:30 78 75 3 83 67 85 94 111 68 66 2 93 81 93 100 184 146 141 5

Mittwoch, 21. Juni 2017 21:30 - 22:00 39 39 0 84 71 82 95 115 62 62 0 91 80 91 99 135 101 101 0

Mittwoch, 21. Juni 2017 22:00 - 22:30 41 40 1 81 70 80 92 112 103 102 1 86 73 87 99 125 144 142 2

Mittwoch, 21. Juni 2017 22:30 - 23:00 32 32 0 80 72 79 90 95 75 73 2 90 78 90 104 120 107 105 2

Mittwoch, 21. Juni 2017 23:00 - 23:30 23 20 3 81 73 79 89 105 49 48 1 90 78 88 103 114 72 68 4

Mittwoch, 21. Juni 2017 23:30 - 24:00 18 16 2 84 76 81 91 107 22 22 0 93 79 88 111 123 40 38 2

Mittwoch, 21. Juni 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 676 624 52 77 67 77 87 111 406 365 41 81 69 82 94 116 1.082 989 93

Mittwoch, 21. Juni 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 428 390 38 76 67 75 87 119 703 646 57 56 19 65 81 125 1.131 1.036 95

Mittwoch, 21. Juni 2017 06:00-09:00 1.747 1.614 133 77 68 76 86 111 1.205 1.076 129 82 71 82 94 148 2.952 2.690 262

Mittwoch, 21. Juni 2017 15:00-19:00 1.497 1.392 105 78 68 77 88 119 2.185 2.042 143 74 57 76 88 135 3.682 3.434 248

Mittwoch, 21. Juni 2017 06:00-19:00 5.551 5.046 505 76 66 76 86 123 5.556 5.023 533 79 66 79 90 135 11.107 10.069 1.038

Mittwoch, 21. Juni 2017 06:00-18:00 5.250 4.756 494 75 66 75 85 123 5.151 4.630 521 78 66 79 90 135 10.401 9.386 1.015

Mittwoch, 21. Juni 2017 06:00-22:00 6.014 5.497 517 77 67 77 88 139 6.156 5.601 555 81 68 81 92 184 12.170 11.098 1.072

Mittwoch, 21. Juni 2017 22.00-06.00 715 633 82 82 71 81 93 141 512 463 49 88 76 86 100 132 1.227 1.096 131

Mittwoch, 21. Juni 2017 00:00 24:00 6.729 6.130 599 79 68 78 90 141 6.668 6.064 604 83 71 83 95 184 13.397 12.194 1.203

von/nachvon/nach GesamtquerschnittMonzingen /Martinstein / Monzingen Martinstein

Anlage 4



Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal
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von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Donnerstag, 22. Juni 2017 00:00 - 00:30 14 14 0 90 83 87 102 118 21 21 0 82 71 82 94 104 35 35 0

Donnerstag, 22. Juni 2017 00:30 - 01:00 9 8 1 83 67 81 107 116 20 19 1 88 68 87 102 115 29 27 2

Donnerstag, 22. Juni 2017 01:00 - 01:30 9 8 1 89 74 91 98 99 3 2 1 93 80 85 114 114 12 10 2

Donnerstag, 22. Juni 2017 01:30 - 02:00 7 7 0 83 76 77 97 103 6 5 1 92 79 90 99 126 13 12 1

Donnerstag, 22. Juni 2017 02:00 - 02:30 4 3 1 89 78 78 102 106 7 5 2 92 92 93 104 107 11 8 3

Donnerstag, 22. Juni 2017 02:30 - 03:00 6 5 1 86 77 84 89 102 8 6 2 83 65 81 94 118 14 11 3

Donnerstag, 22. Juni 2017 03:00 - 03:30 11 10 1 91 80 90 97 116 7 2 5 84 72 87 95 100 18 12 6

Donnerstag, 22. Juni 2017 03:30 - 04:00 16 8 8 83 72 79 86 127 10 6 4 80 71 76 105 107 26 14 12

Donnerstag, 22. Juni 2017 04:00 - 04:30 34 26 8 85 72 84 96 119 18 10 8 89 71 84 103 140 52 36 16

Donnerstag, 22. Juni 2017 04:30 - 05:00 82 57 25 78 67 74 91 111 29 20 9 91 81 87 107 116 111 77 34

Donnerstag, 22. Juni 2017 05:00 - 05:30 211 196 15 81 70 81 92 103 49 33 16 85 73 85 96 121 260 229 31

Donnerstag, 22. Juni 2017 05:30 - 06:00 248 230 18 82 70 82 93 118 72 61 11 90 80 90 102 122 320 291 29

Donnerstag, 22. Juni 2017 06:00 - 06:30 255 234 21 81 72 81 89 106 153 138 15 89 76 89 106 121 408 372 36

Donnerstag, 22. Juni 2017 06:30 - 07:00 346 324 22 79 69 80 89 108 178 155 23 87 73 88 99 134 524 479 45

Donnerstag, 22. Juni 2017 07:00 - 07:30 371 351 20 79 69 79 89 116 237 225 12 86 73 86 98 117 608 576 32

Donnerstag, 22. Juni 2017 07:30 - 08:00 292 270 22 78 69 77 87 107 254 221 33 83 69 83 95 127 546 491 55

Donnerstag, 22. Juni 2017 08:00 - 08:30 261 246 15 80 70 78 90 118 199 179 20 84 72 83 93 131 460 425 35

Donnerstag, 22. Juni 2017 08:30 - 09:00 233 208 25 75 66 75 85 119 160 142 18 85 72 86 98 127 393 350 43

Donnerstag, 22. Juni 2017 09:00 - 09:30 205 177 28 77 67 75 87 107 156 131 25 85 76 84 95 122 361 308 53

Donnerstag, 22. Juni 2017 09:30 - 10:00 193 170 23 77 67 75 88 112 189 174 15 83 73 82 95 121 382 344 38

Donnerstag, 22. Juni 2017 10:00 - 10:30 179 154 25 76 65 74 87 105 150 129 21 83 71 84 92 113 329 283 46

Donnerstag, 22. Juni 2017 10:30 - 11:00 176 151 25 76 67 77 87 113 171 145 26 86 75 87 95 113 347 296 51

Donnerstag, 22. Juni 2017 11:00 - 11:30 152 134 18 79 70 77 89 108 181 155 26 83 70 83 97 117 333 289 44

Donnerstag, 22. Juni 2017 11:30 - 12:00 186 168 18 78 67 78 88 125 186 156 30 84 71 83 95 133 372 324 48

Donnerstag, 22. Juni 2017 12:00 - 12:30 189 168 21 78 67 78 90 108 132 113 19 86 76 85 95 134 321 281 40

Donnerstag, 22. Juni 2017 12:30 - 13:00 196 174 22 77 65 77 87 126 235 200 35 84 74 84 92 117 431 374 57

Donnerstag, 22. Juni 2017 13:00 - 13:30 218 200 18 79 70 78 88 105 186 162 24 84 73 83 94 129 404 362 42

Donnerstag, 22. Juni 2017 13:30 - 14:00 187 165 22 80 68 80 92 106 225 198 27 83 70 82 94 125 412 363 49

Donnerstag, 22. Juni 2017 14:00 - 14:30 187 171 16 78 66 77 90 111 266 239 27 83 71 84 96 115 453 410 43

Donnerstag, 22. Juni 2017 14:30 - 15:00 182 160 22 76 68 75 86 113 248 226 22 83 71 84 96 146 430 386 44

Donnerstag, 22. Juni 2017 15:00 - 15:30 197 169 28 72 60 71 85 121 246 228 18 84 74 84 93 114 443 397 46

Donnerstag, 22. Juni 2017 15:30 - 16:00 188 171 17 76 67 74 85 110 320 308 12 82 71 83 93 109 508 479 29

Donnerstag, 22. Juni 2017 16:00 - 16:30 195 178 17 73 65 72 84 113 377 350 27 80 69 79 91 121 572 528 44

Donnerstag, 22. Juni 2017 16:30 - 17:00 210 185 25 70 64 73 81 101 266 246 20 74 67 74 86 107 476 431 45

Donnerstag, 22. Juni 2017 17:00 - 17:30 235 228 7 79 69 79 88 102 299 286 13 84 71 84 96 131 534 514 20

Donnerstag, 22. Juni 2017 17:30 - 18:00 181 172 9 81 71 80 92 117 285 272 13 87 76 86 97 129 466 444 22

Donnerstag, 22. Juni 2017 18:00 - 18:30 166 158 8 80 71 79 89 123 234 229 5 89 80 88 100 122 400 387 13

Donnerstag, 22. Juni 2017 18:30 - 19:00 131 123 8 82 71 81 93 124 195 191 4 91 80 88 103 152 326 314 12

Donnerstag, 22. Juni 2017 19:00 - 19:30 97 89 8 81 65 83 95 118 142 139 3 93 77 91 108 173 239 228 11

Donnerstag, 22. Juni 2017 19:30 - 20:00 86 84 2 84 75 84 97 104 137 135 2 92 80 91 101 129 223 219 4

Donnerstag, 22. Juni 2017 20:00 - 20:30 87 84 3 87 74 85 100 135 108 105 3 90 80 90 101 127 195 189 6

Donnerstag, 22. Juni 2017 20:30 - 21:00 69 67 2 83 71 83 92 119 98 95 3 94 84 92 102 125 167 162 5

Donnerstag, 22. Juni 2017 21:00 - 21:30 80 79 1 87 76 87 97 119 80 78 2 94 81 92 110 131 160 157 3

Donnerstag, 22. Juni 2017 21:30 - 22:00 44 44 0 86 74 84 98 120 70 65 5 95 83 92 111 142 114 109 5

Donnerstag, 22. Juni 2017 22:00 - 22:30 42 42 0 82 71 84 91 104 118 116 2 89 80 88 97 122 160 158 2

Donnerstag, 22. Juni 2017 22:30 - 23:00 34 31 3 78 65 80 87 115 72 70 2 89 77 88 100 134 106 101 5

Donnerstag, 22. Juni 2017 23:00 - 23:30 23 23 0 83 67 82 95 113 48 44 4 85 72 85 97 108 71 67 4

Donnerstag, 22. Juni 2017 23:30 - 24:00 12 12 0 93 78 87 112 119 25 24 1 88 72 91 103 110 37 36 1

Donnerstag, 22. Juni 2017 Sph-Vm 07:00 - 08:00 663 621 42 79 69 78 88 116 491 446 45 85 71 85 97 127 1.154 1.067 87

Donnerstag, 22. Juni 2017 Sph-Nm 15:30 - 16:30 383 349 34 75 66 73 85 113 697 658 39 81 70 81 92 121 1.080 1.007 73

Donnerstag, 22. Juni 2017 06:00-09:00 1.758 1.633 125 79 69 78 88 119 1.181 1.060 121 86 73 86 98 134 2.939 2.693 246

Donnerstag, 22. Juni 2017 15:00-19:00 1.503 1.384 119 77 67 76 87 124 2.222 2.110 112 84 74 83 95 152 3.725 3.494 231

Donnerstag, 22. Juni 2017 06:00-19:00 5.511 5.009 502 78 68 77 88 126 5.728 5.198 530 84 73 84 96 152 11.239 10.207 1.032

Donnerstag, 22. Juni 2017 06:00-18:00 5.214 4.728 486 77 67 77 88 126 5.299 4.778 521 84 72 84 95 146 10.513 9.506 1.007

Donnerstag, 22. Juni 2017 06:00-22:00 5.974 5.456 518 79 69 78 90 135 6.363 5.815 548 86 74 85 97 173 12.337 11.271 1.066

Donnerstag, 22. Juni 2017 22.00-06.00 762 680 82 85 73 83 96 127 513 444 69 88 75 86 101 140 1.275 1.124 151

Donnerstag, 22. Juni 2017 00:00 24:00 6.736 6.136 600 81 70 80 92 135 6.876 6.259 617 86 75 86 99 173 13.612 12.395 1.217

von/nachvon/nach GesamtquerschnittMonzingen /Martinstein / Monzingen Martinstein

Anlage 4



Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal

Projekt-Nummer: 17257 Querschnitt: GZ3+4

Startdatum: Richtung Nach:

Enddatum: 1

Auswerter: KR 2

Bemerkungen: ---

Auswertung Gerätezählung

Monzingen

Martinstein

Samstag, 17. Juni 2017

Freitag, 23. Juni 2017

Tag / Datum Intervall

von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Freitag, 23. Juni 2017 00:00 - 00:30 8 7 1 89 78 86 95 101 21 20 1 91 77 92 108 119 29 27 2

Freitag, 23. Juni 2017 00:30 - 01:00 7 6 1 85 71 83 102 111 17 16 1 78 68 83 97 105 24 22 2

Freitag, 23. Juni 2017 01:00 - 01:30 8 5 3 84 73 80 95 97 9 7 2 96 84 94 107 132 17 12 5

Freitag, 23. Juni 2017 01:30 - 02:00 7 6 1 88 76 84 103 106 8 8 0 101 89 102 109 117 15 14 1

Freitag, 23. Juni 2017 02:00 - 02:30 5 4 1 90 84 99 100 101 6 4 2 80 60 85 95 100 11 8 3

Freitag, 23. Juni 2017 02:30 - 03:00 3 3 0 97 82 89 119 119 4 2 2 75 70 70 75 90 7 5 2

Freitag, 23. Juni 2017 03:00 - 03:30 8 7 1 89 71 85 109 128 7 6 1 88 76 79 94 126 15 13 2

Freitag, 23. Juni 2017 03:30 - 04:00 13 7 6 87 73 84 104 110 15 10 5 87 74 84 104 126 28 17 11

Freitag, 23. Juni 2017 04:00 - 04:30 30 22 8 85 71 81 100 128 18 11 7 88 78 86 99 131 48 33 15

Freitag, 23. Juni 2017 04:30 - 05:00 65 49 16 78 68 77 89 101 27 15 12 85 71 83 101 112 92 64 28

Freitag, 23. Juni 2017 05:00 - 05:30 219 201 18 82 73 81 91 123 42 33 9 88 73 90 99 115 261 234 27

Freitag, 23. Juni 2017 05:30 - 06:00 223 208 15 80 68 80 91 147 74 58 16 91 73 90 107 154 297 266 31

Freitag, 23. Juni 2017 06:00 - 06:30 242 220 22 83 73 83 91 118 144 129 15 90 75 89 101 154 386 349 37

Freitag, 23. Juni 2017 06:30 - 07:00 349 327 22 81 71 79 92 107 173 148 25 89 74 89 102 135 522 475 47

Freitag, 23. Juni 2017 07:00 - 07:30 306 288 18 78 69 77 88 117 207 184 23 86 75 85 99 118 513 472 41

Freitag, 23. Juni 2017 07:30 - 08:00 293 277 16 79 68 78 89 138 206 185 21 89 77 89 101 133 499 462 37

Freitag, 23. Juni 2017 08:00 - 08:30 240 213 27 76 66 76 89 128 163 143 20 85 73 83 100 127 403 356 47

Freitag, 23. Juni 2017 08:30 - 09:00 209 186 23 73 64 70 86 111 150 131 19 84 72 85 100 122 359 317 42

Freitag, 23. Juni 2017 09:00 - 09:30 209 187 22 78 68 77 88 106 164 147 17 86 74 86 99 118 373 334 39

Freitag, 23. Juni 2017 09:30 - 10:00 181 162 19 80 69 81 91 124 173 148 25 85 72 85 97 133 354 310 44

Freitag, 23. Juni 2017 10:00 - 10:30 196 169 27 76 64 73 88 115 191 172 19 86 73 84 98 117 387 341 46

Freitag, 23. Juni 2017 10:30 - 11:00 246 227 19 79 70 79 89 113 229 209 20 84 72 84 96 110 475 436 39

Freitag, 23. Juni 2017 11:00 - 11:30 226 209 17 76 66 75 87 115 185 168 17 85 73 84 98 120 411 377 34

Freitag, 23. Juni 2017 11:30 - 12:00 204 186 18 81 70 80 91 128 215 189 26 83 73 82 96 112 419 375 44

Freitag, 23. Juni 2017 12:00 - 12:30 234 206 28 78 69 76 89 124 212 195 17 88 76 88 98 134 446 401 45

Freitag, 23. Juni 2017 12:30 - 13:00 203 187 16 80 71 79 89 119 223 203 20 87 73 87 98 121 426 390 36

Freitag, 23. Juni 2017 13:00 - 13:30 221 205 16 74 58 77 90 138 245 226 19 85 72 85 98 129 466 431 35

Freitag, 23. Juni 2017 13:30 - 14:00 226 208 18 81 71 80 91 119 260 245 15 87 77 86 96 122 486 453 33

Freitag, 23. Juni 2017 14:00 - 14:30 214 196 18 79 68 79 87 116 270 251 19 86 75 86 98 121 484 447 37

Freitag, 23. Juni 2017 14:30 - 15:00 216 198 18 79 68 80 89 123 294 278 16 85 76 84 96 124 510 476 34

Freitag, 23. Juni 2017 15:00 - 15:30 222 210 12 81 71 81 91 113 225 203 22 84 73 83 93 170 447 413 34

Freitag, 23. Juni 2017 15:30 - 16:00 195 182 13 82 69 81 94 152 308 302 6 88 78 87 98 117 503 484 19

Freitag, 23. Juni 2017 16:00 - 16:30 195 185 10 84 71 85 97 132 234 216 18 86 75 85 97 124 429 401 28

Freitag, 23. Juni 2017 16:30 - 17:00 182 173 9 81 69 80 94 126 268 256 12 87 75 87 98 117 450 429 21

Freitag, 23. Juni 2017 17:00 - 17:30 193 181 12 83 71 82 93 119 248 238 10 88 78 87 97 127 441 419 22

Freitag, 23. Juni 2017 17:30 - 18:00 180 177 3 83 72 82 93 115 261 243 18 90 78 89 101 142 441 420 21

Freitag, 23. Juni 2017 18:00 - 18:30 182 175 7 81 67 83 92 133 196 192 4 88 78 88 98 119 378 367 11

Freitag, 23. Juni 2017 18:30 - 19:00 163 157 6 81 69 81 91 115 199 195 4 92 80 90 102 177 362 352 10

Freitag, 23. Juni 2017 19:00 - 19:30 127 124 3 85 77 84 93 128 153 149 4 93 83 92 101 142 280 273 7

Freitag, 23. Juni 2017 19:30 - 20:00 103 103 0 85 75 86 95 111 157 154 3 91 80 91 102 130 260 257 3

Freitag, 23. Juni 2017 20:00 - 20:30 86 86 0 85 76 84 96 107 117 116 1 90 80 89 101 124 203 202 1

Freitag, 23. Juni 2017 20:30 - 21:00 87 86 1 87 77 86 97 111 123 119 4 88 77 88 99 118 210 205 5

Freitag, 23. Juni 2017 21:00 - 21:30 105 101 4 85 75 84 95 115 98 95 3 93 77 93 104 135 203 196 7

Freitag, 23. Juni 2017 21:30 - 22:00 82 80 2 83 68 83 94 124 76 76 0 91 77 91 101 121 158 156 2

Freitag, 23. Juni 2017 22:00 - 22:30 47 47 0 87 72 88 100 126 102 100 2 90 77 90 100 129 149 147 2

Freitag, 23. Juni 2017 22:30 - 23:00 45 45 0 78 66 76 86 106 87 87 0 85 73 83 97 113 132 132 0

Freitag, 23. Juni 2017 23:00 - 23:30 31 29 2 85 75 82 96 109 61 60 1 90 75 90 102 132 92 89 3

Freitag, 23. Juni 2017 23:30 - 24:00 18 18 0 78 68 73 87 116 47 47 0 87 78 86 98 112 65 65 0

Freitag, 23. Juni 2017 Sph-Vm 06:30 - 07:30 655 615 40 80 70 78 90 117 380 332 48 88 75 87 101 135 1.035 947 88

Freitag, 23. Juni 2017 Sph-Nm 14:00 - 15:00 430 394 36 79 68 80 88 123 564 529 35 86 76 85 97 124 994 923 71

Freitag, 23. Juni 2017 06:00-09:00 1.639 1.511 128 78 69 77 89 138 1.043 920 123 87 74 87 101 154 2.682 2.431 251

Freitag, 23. Juni 2017 15:00-19:00 1.512 1.440 72 82 70 82 93 152 1.939 1.845 94 88 77 87 98 177 3.451 3.285 166

Freitag, 23. Juni 2017 06:00-19:00 5.727 5.291 436 80 69 79 90 152 5.643 5.196 447 87 75 86 98 177 11.370 10.487 883

Freitag, 23. Juni 2017 06:00-18:00 5.382 4.959 423 79 69 79 90 152 5.248 4.809 439 86 75 86 98 170 10.630 9.768 862

Freitag, 23. Juni 2017 06:00-22:00 6.317 5.871 446 81 70 80 91 152 6.367 5.905 462 87 76 87 99 177 12.684 11.776 908

Freitag, 23. Juni 2017 22.00-06.00 737 664 73 85 73 83 98 147 545 484 61 88 75 87 100 154 1.282 1.148 134

Freitag, 23. Juni 2017 00:00 24:00 7.054 6.535 519 82 71 81 93 152 6.912 6.389 523 87 75 87 99 177 13.966 12.924 1.042

Gesamtquerschnittvon/nachvon/nach Monzingen /Martinstein / MartinsteinMonzingen

Anlage 4



Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal

Projekt-Nummer: 17257 Querschnitt: GZ3+4

Startdatum: Richtung Nach:

Enddatum: 1

Auswerter: KR 2

Bemerkungen: ---

Auswertung Gerätezählung

Monzingen

Martinstein

Samstag, 17. Juni 2017

Freitag, 23. Juni 2017

Tag / Datum Intervall

von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Samstag, 17. Juni 2017 00:00 - 00:30 20 19 1 89 74 88 104 126 40 39 1 91 77 90 102 133 60 58 2

Samstag, 17. Juni 2017 00:30 - 01:00 29 26 3 80 70 78 93 98 27 26 1 92 84 92 102 122 56 52 4

Samstag, 17. Juni 2017 01:00 - 01:30 19 18 1 83 72 82 93 105 31 30 1 93 81 93 109 124 50 48 2

Samstag, 17. Juni 2017 01:30 - 02:00 13 12 1 93 83 88 104 143 23 23 0 94 77 93 107 145 36 35 1

Samstag, 17. Juni 2017 02:00 - 02:30 12 11 1 88 76 85 104 109 23 22 1 92 77 88 107 118 35 33 2

Samstag, 17. Juni 2017 02:30 - 03:00 5 5 0 92 89 89 98 99 16 15 1 89 75 89 106 114 21 20 1

Samstag, 17. Juni 2017 03:00 - 03:30 12 11 1 90 78 88 102 113 19 17 2 88 75 91 100 113 31 28 3

Samstag, 17. Juni 2017 03:30 - 04:00 12 11 1 85 76 82 96 118 13 11 2 82 70 79 92 113 25 22 3

Samstag, 17. Juni 2017 04:00 - 04:30 17 13 4 85 69 89 100 111 15 12 3 94 78 90 108 154 32 25 7

Samstag, 17. Juni 2017 04:30 - 05:00 19 18 1 84 70 81 100 111 12 8 4 92 82 93 109 118 31 26 5

Samstag, 17. Juni 2017 05:00 - 05:30 80 76 4 88 80 87 98 118 16 12 4 89 75 89 101 109 96 88 8

Samstag, 17. Juni 2017 05:30 - 06:00 62 57 5 86 79 86 93 120 26 22 4 97 80 96 111 145 88 79 9

Samstag, 17. Juni 2017 06:00 - 06:30 57 53 4 87 80 87 97 117 86 78 8 92 82 91 104 114 143 131 12

Samstag, 17. Juni 2017 06:30 - 07:00 72 61 11 85 72 84 98 108 79 73 6 89 76 90 103 123 151 134 17

Samstag, 17. Juni 2017 07:00 - 07:30 90 82 8 83 69 82 97 117 61 59 2 91 80 89 102 123 151 141 10

Samstag, 17. Juni 2017 07:30 - 08:00 96 89 7 85 73 84 97 129 70 62 8 90 78 90 99 129 166 151 15

Samstag, 17. Juni 2017 08:00 - 08:30 123 117 6 86 71 87 98 124 78 71 7 89 75 89 100 120 201 188 13

Samstag, 17. Juni 2017 08:30 - 09:00 133 125 8 81 70 81 91 111 112 107 5 91 80 89 101 168 245 232 13

Samstag, 17. Juni 2017 09:00 - 09:30 198 188 10 79 69 80 93 112 120 113 7 90 77 89 101 132 318 301 17

Samstag, 17. Juni 2017 09:30 - 10:00 173 164 9 82 71 82 94 119 143 135 8 86 76 86 97 122 316 299 17

Samstag, 17. Juni 2017 10:00 - 10:30 217 210 7 83 74 82 92 117 143 139 4 89 78 89 100 133 360 349 11

Samstag, 17. Juni 2017 10:30 - 11:00 179 176 3 84 76 84 92 113 144 139 5 89 76 89 100 115 323 315 8

Samstag, 17. Juni 2017 11:00 - 11:30 219 215 4 82 73 80 92 124 181 178 3 89 77 88 100 119 400 393 7

Samstag, 17. Juni 2017 11:30 - 12:00 197 192 5 83 74 83 93 111 195 190 5 89 77 88 103 137 392 382 10

Samstag, 17. Juni 2017 12:00 - 12:30 173 168 5 82 72 81 92 133 186 174 12 88 78 89 98 136 359 342 17

Samstag, 17. Juni 2017 12:30 - 13:00 186 181 5 81 71 83 92 116 164 162 2 89 78 88 102 123 350 343 7

Samstag, 17. Juni 2017 13:00 - 13:30 209 206 3 82 73 81 90 131 143 136 7 91 80 89 104 135 352 342 10

Samstag, 17. Juni 2017 13:30 - 14:00 190 185 5 85 74 83 96 133 184 176 8 91 80 90 102 134 374 361 13

Samstag, 17. Juni 2017 14:00 - 14:30 199 197 2 83 75 83 92 114 194 188 6 90 79 88 104 118 393 385 8

Samstag, 17. Juni 2017 14:30 - 15:00 177 171 6 83 74 83 93 106 236 233 3 92 80 91 102 146 413 404 9

Samstag, 17. Juni 2017 15:00 - 15:30 172 170 2 83 72 83 94 114 182 178 4 93 82 91 108 128 354 348 6

Samstag, 17. Juni 2017 15:30 - 16:00 175 174 1 82 72 81 91 105 203 198 5 92 82 90 102 142 378 372 6

Samstag, 17. Juni 2017 16:00 - 16:30 186 186 0 85 76 83 95 143 211 209 2 91 81 90 101 128 397 395 2

Samstag, 17. Juni 2017 16:30 - 17:00 197 194 3 83 74 83 93 119 214 209 5 91 79 90 102 147 411 403 8

Samstag, 17. Juni 2017 17:00 - 17:30 169 168 1 84 74 84 94 116 173 171 2 90 81 90 100 114 342 339 3

Samstag, 17. Juni 2017 17:30 - 18:00 205 204 1 84 74 82 93 121 197 196 1 91 80 89 104 141 402 400 2

Samstag, 17. Juni 2017 18:00 - 18:30 126 125 1 86 77 86 95 116 172 170 2 91 80 91 102 126 298 295 3

Samstag, 17. Juni 2017 18:30 - 19:00 118 118 0 86 72 85 97 141 153 153 0 92 82 92 102 127 271 271 0

Samstag, 17. Juni 2017 19:00 - 19:30 114 112 2 86 76 86 96 120 148 146 2 89 80 90 98 141 262 258 4

Samstag, 17. Juni 2017 19:30 - 20:00 90 90 0 87 75 86 97 117 110 108 2 93 82 91 104 130 200 198 2

Samstag, 17. Juni 2017 20:00 - 20:30 101 101 0 86 74 85 97 117 106 103 3 94 84 92 105 144 207 204 3

Samstag, 17. Juni 2017 20:30 - 21:00 87 86 1 90 81 90 99 113 87 82 5 91 79 90 102 128 174 168 6

Samstag, 17. Juni 2017 21:00 - 21:30 109 109 0 85 74 85 95 153 111 108 3 92 82 89 102 132 220 217 3

Samstag, 17. Juni 2017 21:30 - 22:00 71 70 1 85 74 85 96 107 76 76 0 93 84 91 105 129 147 146 1

Samstag, 17. Juni 2017 22:00 - 22:30 66 66 0 84 74 83 94 110 105 103 2 90 80 87 100 149 171 169 2

Samstag, 17. Juni 2017 22:30 - 23:00 61 61 0 84 71 84 98 126 103 101 2 90 80 90 100 119 164 162 2

Samstag, 17. Juni 2017 23:00 - 23:30 32 32 0 83 71 79 91 136 85 85 0 89 80 88 98 128 117 117 0

Samstag, 17. Juni 2017 23:30 - 24:00 74 74 0 81 72 81 91 114 57 57 0 86 73 85 94 128 131 131 0

Samstag, 17. Juni 2017 Sph-Vm 11:00 - 12:00 416 407 9 83 74 82 93 124 376 368 8 89 77 88 102 137 792 775 17

Samstag, 17. Juni 2017 Sph-Nm 16:00 - 17:00 383 380 3 84 75 83 94 143 425 418 7 91 80 90 102 147 808 798 10

Samstag, 17. Juni 2017 06:00-09:00 571 527 44 85 73 84 96 129 486 450 36 90 79 90 102 168 1.057 977 80

Samstag, 17. Juni 2017 15:00-19:00 1.348 1.339 9 84 74 83 94 143 1.505 1.484 21 91 81 90 103 147 2.853 2.823 30

Samstag, 17. Juni 2017 06:00-19:00 4.236 4.119 117 83 73 83 94 143 4.024 3.897 127 90 79 89 102 168 8.260 8.016 244

Samstag, 17. Juni 2017 06:00-18:00 3.992 3.876 116 83 73 83 94 143 3.699 3.574 125 90 79 89 102 168 7.691 7.450 241

Samstag, 17. Juni 2017 06:00-22:00 4.808 4.687 121 84 74 84 94 153 4.662 4.520 142 91 80 90 102 168 9.470 9.207 263

Samstag, 17. Juni 2017 22.00-06.00 533 510 23 86 75 84 97 143 611 583 28 91 78 90 103 154 1.144 1.093 51

Samstag, 17. Juni 2017 00:00 24:00 5.341 5.197 144 85 74 84 95 153 5.273 5.103 170 91 79 90 102 168 10.614 10.300 314

Gesamtquerschnittvon/nach MonzingenMartinstein / Monzingen / Martinsteinvon/nach
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Projekt-Name: B41 Martinstein Stadt: Simmertal

Projekt-Nummer: 17257 Querschnitt: GZ3+4

Startdatum: Richtung Nach:

Enddatum: 1

Auswerter: KR 2

Bemerkungen: ---

Auswertung Gerätezählung

Monzingen

Martinstein

Samstag, 17. Juni 2017

Freitag, 23. Juni 2017

Tag / Datum Intervall

von  bis KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV Vm V15 V50 V85 Vmax KFZ LV SV

Sonntag, 18. Juni 2017 00:00 - 00:30 60 59 1 76 70 75 84 94 61 61 0 88 78 88 98 118 121 120 1

Sonntag, 18. Juni 2017 00:30 - 01:00 28 28 0 84 71 84 95 114 46 45 1 91 74 89 102 125 74 73 1

Sonntag, 18. Juni 2017 01:00 - 01:30 21 21 0 84 75 83 97 109 51 51 0 90 81 89 97 138 72 72 0

Sonntag, 18. Juni 2017 01:30 - 02:00 22 20 2 85 72 81 102 124 42 42 0 92 80 91 102 135 64 62 2

Sonntag, 18. Juni 2017 02:00 - 02:30 9 9 0 88 73 85 110 111 39 39 0 95 83 93 104 122 48 48 0

Sonntag, 18. Juni 2017 02:30 - 03:00 9 9 0 85 68 75 103 122 12 12 0 85 78 86 91 101 21 21 0

Sonntag, 18. Juni 2017 03:00 - 03:30 10 9 1 77 73 78 82 86 18 18 0 89 78 88 98 122 28 27 1

Sonntag, 18. Juni 2017 03:30 - 04:00 8 8 0 80 70 77 89 93 13 12 1 92 81 85 107 121 21 20 1

Sonntag, 18. Juni 2017 04:00 - 04:30 16 16 0 88 74 91 99 130 10 9 1 85 81 85 96 101 26 25 1

Sonntag, 18. Juni 2017 04:30 - 05:00 20 20 0 82 71 79 93 106 9 9 0 96 80 95 111 115 29 29 0

Sonntag, 18. Juni 2017 05:00 - 05:30 51 50 1 90 81 90 100 125 14 13 1 94 85 92 103 109 65 63 2

Sonntag, 18. Juni 2017 05:30 - 06:00 33 33 0 86 73 85 95 108 16 16 0 94 87 93 108 116 49 49 0

Sonntag, 18. Juni 2017 06:00 - 06:30 22 22 0 86 73 85 96 116 42 42 0 97 85 95 106 138 64 64 0

Sonntag, 18. Juni 2017 06:30 - 07:00 33 33 0 86 76 83 96 111 31 31 0 96 85 96 103 122 64 64 0

Sonntag, 18. Juni 2017 07:00 - 07:30 28 28 0 83 74 84 92 119 17 17 0 86 77 85 96 120 45 45 0

Sonntag, 18. Juni 2017 07:30 - 08:00 48 48 0 89 79 88 99 120 25 25 0 93 82 93 106 111 73 73 0

Sonntag, 18. Juni 2017 08:00 - 08:30 74 71 3 87 74 85 98 124 27 26 1 90 79 90 99 117 101 97 4

Sonntag, 18. Juni 2017 08:30 - 09:00 79 77 2 89 78 87 103 113 43 42 1 96 85 95 108 132 122 119 3

Sonntag, 18. Juni 2017 09:00 - 09:30 104 102 2 82 70 81 95 110 77 76 1 90 80 90 106 114 181 178 3

Sonntag, 18. Juni 2017 09:30 - 10:00 133 133 0 81 73 79 90 110 115 113 2 89 81 89 99 131 248 246 2

Sonntag, 18. Juni 2017 10:00 - 10:30 153 151 2 82 73 81 92 124 104 103 1 88 77 87 99 124 257 254 3

Sonntag, 18. Juni 2017 10:30 - 11:00 191 188 3 79 72 80 88 102 150 149 1 89 79 89 100 131 341 337 4

Sonntag, 18. Juni 2017 11:00 - 11:30 197 192 5 82 73 81 91 118 145 141 4 90 79 90 102 120 342 333 9

Sonntag, 18. Juni 2017 11:30 - 12:00 256 249 7 81 71 81 90 117 188 180 8 91 80 89 100 134 444 429 15

Sonntag, 18. Juni 2017 12:00 - 12:30 233 225 8 83 73 82 93 117 164 162 2 90 79 92 101 137 397 387 10

Sonntag, 18. Juni 2017 12:30 - 13:00 215 203 12 73 42 79 89 146 225 220 5 89 79 87 100 131 440 423 17

Sonntag, 18. Juni 2017 13:00 - 13:30 232 228 4 81 73 80 90 104 170 165 5 93 80 92 104 147 402 393 9

Sonntag, 18. Juni 2017 13:30 - 14:00 191 187 4 82 73 81 92 115 233 231 2 92 84 92 101 124 424 418 6

Sonntag, 18. Juni 2017 14:00 - 14:30 197 197 0 81 71 79 91 202 245 237 8 89 77 89 100 132 442 434 8

Sonntag, 18. Juni 2017 14:30 - 15:00 198 197 1 81 73 80 90 127 231 222 9 91 78 90 103 153 429 419 10

Sonntag, 18. Juni 2017 15:00 - 15:30 188 188 0 81 71 80 90 112 193 192 1 89 79 87 100 176 381 380 1

Sonntag, 18. Juni 2017 15:30 - 16:00 217 210 7 80 70 79 91 112 218 214 4 90 80 89 100 122 435 424 11

Sonntag, 18. Juni 2017 16:00 - 16:30 215 212 3 80 69 79 93 118 183 177 6 91 78 90 104 137 398 389 9

Sonntag, 18. Juni 2017 16:30 - 17:00 204 203 1 81 72 81 91 106 241 233 8 86 75 85 99 122 445 436 9

Sonntag, 18. Juni 2017 17:00 - 17:30 201 199 2 83 72 83 92 121 216 215 1 88 78 87 99 126 417 414 3

Sonntag, 18. Juni 2017 17:30 - 18:00 192 189 3 83 72 82 94 138 190 187 3 86 75 85 99 124 382 376 6

Sonntag, 18. Juni 2017 18:00 - 18:30 214 213 1 81 72 82 90 111 201 196 5 85 74 83 100 125 415 409 6

Sonntag, 18. Juni 2017 18:30 - 19:00 220 219 1 81 70 81 89 122 164 162 2 90 80 88 101 119 384 381 3

Sonntag, 18. Juni 2017 19:00 - 19:30 177 175 2 83 73 82 93 128 176 173 3 89 77 88 103 132 353 348 5

Sonntag, 18. Juni 2017 19:30 - 20:00 150 150 0 85 77 83 95 112 138 136 2 93 82 92 103 143 288 286 2

Sonntag, 18. Juni 2017 20:00 - 20:30 117 117 0 83 72 82 91 119 146 144 2 92 80 90 104 131 263 261 2

Sonntag, 18. Juni 2017 20:30 - 21:00 109 108 1 84 74 83 96 132 111 105 6 92 81 91 103 118 220 213 7

Sonntag, 18. Juni 2017 21:00 - 21:30 94 93 1 86 75 86 96 118 98 93 5 94 84 93 107 125 192 186 6

Sonntag, 18. Juni 2017 21:30 - 22:00 53 52 1 86 76 88 98 104 82 79 3 94 80 94 105 167 135 131 4

Sonntag, 18. Juni 2017 22:00 - 22:30 42 39 3 78 64 78 92 124 80 77 3 93 80 92 107 132 122 116 6

Sonntag, 18. Juni 2017 22:30 - 23:00 31 29 2 87 80 86 90 126 52 50 2 88 76 86 100 119 83 79 4

Sonntag, 18. Juni 2017 23:00 - 23:30 19 19 0 89 85 88 97 113 71 68 3 91 78 88 106 149 90 87 3

Sonntag, 18. Juni 2017 23:30 - 24:00 18 16 2 87 79 84 99 105 42 39 3 94 77 97 108 120 60 55 5

Sonntag, 18. Juni 2017 Sph-Vm 11:00 - 12:00 453 441 12 82 72 81 91 118 333 321 12 91 80 90 101 134 786 762 24

Sonntag, 18. Juni 2017 Sph-Nm 14:00 - 15:00 395 394 1 81 72 80 91 202 476 459 17 90 78 90 102 153 871 853 18

Sonntag, 18. Juni 2017 06:00-09:00 284 279 5 87 76 85 97 124 185 183 2 93 82 92 103 138 469 462 7

Sonntag, 18. Juni 2017 15:00-19:00 1.651 1.633 18 81 71 81 91 138 1.606 1.576 30 88 77 87 100 176 3.257 3.209 48

Sonntag, 18. Juni 2017 06:00-19:00 4.235 4.164 71 82 72 82 93 202 3.838 3.758 80 90 79 89 101 176 8.073 7.922 151

Sonntag, 18. Juni 2017 06:00-18:00 3.801 3.732 69 82 72 82 93 202 3.473 3.400 73 90 80 90 101 176 7.274 7.132 142

Sonntag, 18. Juni 2017 06:00-22:00 4.935 4.859 76 83 72 82 93 202 4.589 4.488 101 91 80 90 102 176 9.524 9.347 177

Sonntag, 18. Juni 2017 22.00-06.00 397 385 12 84 74 82 95 130 576 561 15 91 80 90 102 149 973 946 27

Sonntag, 18. Juni 2017 00:00 24:00 5.332 5.244 88 83 73 82 94 202 5.165 5.049 116 91 80 90 102 176 10.497 10.293 204

von/nach GesamtquerschnittMartinstein / von/nachMonzingen MartinsteinMonzingen /
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