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Abkiirzungsverzeichnis

DTV
DTVw
DTVw5
HBS
Kfz
Krad
Lkw
Lkw1
Lkw2

MT
MN
Pkw

pT
pN
Qsv
S\
Svz

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke an Werktagen (Mo — Sa) auf3erhalb der Ferienzeit
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen (Mo — Fr) auRerhalb der Ferienzeit

Handbuch fiir die Bemessung von Stral’enverkehrsanlagen, derzeitiger Stand 2015

Kraftfahrzeuge

Krader nach TLS 2012

Lastkraftwagen

Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse von tber 3,5 t und Busse
Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger) mit einer zulassi-

gen Gesamtmasse von Uber 3,5 t

MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke tags (6-22h) fiir Larmberechnung
MaRgebende stiindliche Verkehrsstarke nachts (22-6h) fir LArmberechnung
Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit ei-

ner zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

MafRgebender Lkw-Anteil (>3,5 t zGG) tags an MT in % (6-22h) fur Larmberechnung
Mafgebender Lkw-Anteil (>3,5 t zGG) nachts an MN in % (22-6h) fiir LArmberechnung
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs gemafl HBS 2015

Schwerverkehr

Straenverkehrszahlung des Bundes (BASt)
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1. Problemstellung und Ziel der Untersuchung

Der Landesbetrieb Mobilitdt Rheinland-Pfalz plant die Verlegung der B 256 im Bereich Willroth —
Gierenderhdhe. Die Bundesstralte B 256 verlauft in Nord-Sid-Richtung von der Vulkaneifel durch
den Westerwald an die Bundesautobahn A 4 in Nordrhein-Westfalen bis in das Bergische Land.
Dabei verbindet die B 256 das Mittelzentrum Neuwied, sowie den nordlichen Teil des Westerwal-
des mit der Bundesautobahn A 3. Aufgrund dieser Verbindungsfunktion ist sie gemaf den Richtli-
nien fur Integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) in die Verbindungsfunktionsstufe Il eingestuft.
Zudem ist die B 256 eine fur die ErschlieBung der Region wichtige Sammel- und Verteilerschiene.
In dieser Funktion bindet sie eine Reihe regional und tberregional wichtiger Bundes- und Landes-

stral3en an. Bild 1 zeigt den Planungsraum der vorliegenden Verkehrsuntersuchung.

Steiger Mihle A Linker

Niederhannefeld J | ‘5"

Bild 1: Planungsraum
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Im Bereich der verkehrlich zu betrachtenden Ortslagen Willroth und Gierenderhdhe weist die SVZ
2015 im Zuge der B 256 rund 12.000 Kfz/24h bzw. 16.000 Kfz/24h aus. Die Umgehung der von
hauptsachlich von Wohnbebauung gepragten Ortslage Willroth ist im aktuellen Bedarfsplan fir die
Bundesfernstrallen im Vordringlichen Bedarf eingestuft, die Umgehung Gierenderhdhe (Uberwie-
gend Gewerbeansiedlungen) im Weiteren Bedarf mit Planungsrecht. Zusammen mit der ebenfalls
im Vordringlichen Bedarf eingestuften Ortsumgehung StralRenhaus (Planfeststellung wurde 2018
eingeleitet) ist mit der Umsetzung eine deutliche Starkung der fur Pendler wichtigen Verbindung

zwischen den Raumen Altenkirchen im Norden und Neuwied im Siden zu erwarten.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird geprift, welche verkehrlichen Wirkungen
die aufgezeigten Mallnahmen auf den Untersuchungsraum - insbesondere in den Ortslagen Will-
roth und Gierenderhdhe - haben. Ziel der Verkehrsuntersuchung ist es, fur die weiteren Planungen
die fur das Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastungen fir verschiedene Planfélle zu ermitteln
und die fur nachfolgende Untersuchungen (z.B. Schall-Gutachten) notwendigen Parameter zur

Verfligung zu stellen. Auch die Leistungsfahigkeit der geplanten Knotenpunkte wird tberprift.

S P Seite 2
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2. Basisdaten und Grundlagenermittlung

Die Betrachtungen der vorliegenden VU basieren auf dem Verkehrsmodell (VM) Rheinland-Pfalz
der PTV Transport Consult GmbH. Das Verkehrsmodell wurde fiir die Zwecke der Untersuchung
verfeinert. Hierzu gehdéren sowohl die Disaggregierung der Verkehrszellen als auch Erganzungen
des nachgeordneten Stralennetzes im unmittelbaren Planungsraum. Das Verkehrsmodell Rhein-
land-Pfalz bildet den durchschnittlichen werktaglichen Verkehr von Montag bis Freitag aul3erhalb
der Urlaubszeit (DTVus) ab. In der Analyse ist es derzeit fir 2015 kalibriert, in der Prognose bildet
es den Verkehr 2030 ab. Die Verflechtungsprognose des BMVI fir 2030 ist im Verkehrsmodell
Rheinland-Pfalz bereits berlcksichtigt. Das Verkehrsmodell unterscheidet folgende Fahrzeug-Seg-
mente:

e Leichtverkehr (LV) (Pkw, Motorrader und Lieferwagen bis 3,5 t zGG) sowie

e Schwerverkehr (SV) (Lkw ab 3,5 t zGG, Lastzlige, Container und Busse)

Fur die Zwecke der vorliegenden Untersuchung wurde in der Woche vom 12.09.2019 bis zum
18.09.2019 eine umfangreiche Verkehrserhebung an neun Knotenpunkten und zwei Querschnitten
im Untersuchungsraum durchgefiihrt. Die Erhebung erfolgte mit einem automatisierten Zahlungs-
verfahren. Erfasst wurden sowohl der Leicht- als auch der Schwerverkehr im Zeitraum von 06:00 -
10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr an den Knotenpunkten K1 bis K9 sowie uber 7 Tage an den
Querschnitten Q1 und Q2. Das Erhebungskonzept lasst sich dem nachfolgenden Bild 2 entneh-

men.

Anmerkung: Im Weiteren werden Verweise auf Tabellen und Bilder im Text fett dargestellt, Verweise auf Anlagen in

fett und kursiv.
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Bild 2: Lage und Bezeichnung der Zahistellen

In Anlage 1 ,,Abbildungen Erhebungen sind die Ergebnisse der Knotenstrom-Zahlstellen fur
verschiedene Zeitbereiche dargestellt. Die Ergebnisse der beiden Wochen-Querschnittszahlungen
folgen in Tabelle 1.
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Far die Zwecke der vorliegenden VU wurde das origindre PTV-Modell, das vom Auftraggeber fir
die Untersuchung bereitgestellt wurde und das den DTV.s abbildet, auf DTVw umgestellt. Dies
geschah vor dem Hintergrund, dass aus der SVZ keine DTVs-Daten, sondern lediglich DTVw- und
DTV-Daten vorliegen und die unmittelbare Vergleichbarkeit damit nur eingeschrankt gegeben ist.
Die Umrechnung erfolgte Uber die beiden Zahlistellen Q1 und Q2, an denen der Verkehr Uber 7
Tage erfasst und ausgewertet wurde. Die nachfolgenden Bilder 3 und 4 zeigen die Wochengang-

linien an beiden Zahlstellen.
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Bild 3: Wochenganglinie an Zahlstelle Q1

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
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Bild 4: Wochenganglinie an Zahlstelle Q2

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sonntag
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Aus diesen beiden Zahlstellen (siehe Tabelle 1) ergibt sich ein mittlerer Umrechnungsfaktor von
1,03 (Kfz) bzw. 1,15 (SV).

Tabelle 1: Querschnittsbelastungen an den beiden Wochen-Zahlstellen Q1 und Q2

Q1 Q2 Mittelwert (Q1+Q2)/2

Kfz SV Kfz SV Kfz SV
Montag 16.09.19 21.448 1.502 12.225 697 16.837 1.100
Dienstag  17.09.19 21.852 1.650 12.336 747 17.094 1.199
Mittwoch ~ 18.09.19 21.926 1.581 12.332 669 17.129 1.125
Donnerstag 12.09.19 22.234 1.621 12.543 647 17.389 1.134
Freitag 13.09.19 23.498 1.488 13.448 617 18.473 1.053
Samstag  14.09.19 17.587 308 10.364 159 13.976 234
Sonntag 15.09.19 16.217 120 8.044 45 12.131 83
Mittelwert 5T Mo - Fr 22.192 1.568 12.577 675 17.384 1.122
Mittelwert 6T Mo - Sa 21.424 1.358 12.208 589 16.816 974
Mittelwert 7T Mo - So 20.680 1.181 11.613 512 16.147 847
Faktor 5T/6T 1,04 1,15 1,03 1,15 1,03 1,15
Faktor 6T/7T 1,04 1,15 1,05 1,15 1,04 1,15
Faktor 5T/7T 1,07 1,33 1,08 1,32 1,08 1,33

Auf Basis der Daten der SVZ 2015 wurden die Zahlwerte der Erhebung auf den DTVw 2019 hoch-

gerechnet. Dabei wurde zunachst auf Basis verfligbarer Dauerzahlstellen fur den Zeitraum von

2015 — 2019 ein Zuwachs im Leichtverkehr (LV) von +3% und im Schwerverkehr von +5% abge-

leitet. Anschlieflend wurden die auf das Jahr 2019 fortgeschriebenen Matrizen fir den Leichtver-

kehr und Schwerverkehr auf Basis der Zahlwerte von 2019 kalibriert.
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3. Verkehrssituation Analyse-Fall 2019

Als Grundlage flr die Analyse 2019 dient das Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz der PTV AG. Das
Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz halt Verflechtungsmatrizen fir die Analyse 2015 und die Prog-
nose 2030 vor. Die dem Modell zugrundeliegende Matrix wurde - wie auch das Netzmodell - im
Rahmen der vorliegenden Analyse auf Basis der auf das Jahr 2019 fortgeschriebenen Ergebnisse
der SVZ 2015 und den hochgerechneten Zahlwerten von 2019 kalibriert.

Bild 5 zeigt eine gute Ubereinstimmung der Umlegungsergebnisse mit den auf das Jahr 2019
hochgerechneten Zahlergebnissen sowohl beim Gesamtverkehr als auch beim Schwerverkehr.

Die Abweichungen kdénnen als marginal betrachtet werden.

In Anlage 2-1 ,,Abbildungen Verkehr” sind die Ergebnisse der Modellkalibrierung fir alle Zahl-
stellen (inkl. Abbiegebeziehungen), differenziert nach Leicht- und Schwerverkehr, dargestellt. Die
in den beiden Grafiken ausgewiesene Steigung der Regressionsgeraden und der Regressionsko-
effizient R2 entsprechen bei optimaler Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Z&hlwerten je-
weils dem Wert 1,0000. Die nur minimalen Abweichungen von diesem optimalen Wert zeigen die

gute Ubereinstimmung der Modellwerte mit den Zahlwerten.

In Anlage 2-2 sind die Verkehrsbelastungen (DTVw) fir die Analyse 2019 in Kfz/24h und SV/24h

ausgewiesen.’

Die héchsten DTVw-Belastungen auf der B 256 im Analyse-Fall 2019 treten mit ca. 19.400 Kfz/24h
(940 SV/24h) in der Ortslage Strallenhaus auf. Die Verkehrsbelastung in den Ortslagen Willroth
und Gierenderhohe liegt bei 13.500 bzw. 16.200 Kfz/24h. Die L 266 ist im Analyse-Fall 2019 mit
rund 4.500 Kfz/24h (230 SV/24h) belastet, auf der L 265 sind es rund 4.800 Kfz/24h (230 SV/24h).

' Hinweis: Die Belastungszahlen und Belastungsdifferenzen in den Abbildungen und Tabellen sind auf 100 Kfz/24h bzw. auf 10
SV/24h gerundet. Dadurch kénnen sich minimale Differenzen zu den ausgewiesenen Belastungszahlen ergeben.

SS Pi Seite 7
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Bild 5:
Modellwerten (blau/grin/braun)

Analyse 2019: DTVw 2019 in SV/24h und Kfz/24h mit Zahlwerten (lila) und
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4. Netzfalle

Neben der Analyse fir das Jahr 2019, die den Verkehr 2019 im Netz 2019 abbildet, werden fiir die
vorliegende Verkehrsuntersuchung vier Prognosefalle mit dem Planungshorizont 2030 betrachtet.

Diese setzen sich wie folgt zusammen:

e Prognose-Null-Fall 2030: Verkehr 2030 im Netz 2030 unter der Berucksichtigung der lau-
fenden und fest disponierten sowie der im Vordringlichen Bedarf (VB) ausgewiesenen Pro-
jekte aus dem Bundesverkehrswegeplan 2030 (vgl. Bild 6), aber ohne die hier vertieft
betrachteten Ortsumgehungen von Strallenhaus und Willroth (Vordringlicher Bedarf) sowie

OU Gierenderhdhe (Weiterer Bedarf mit Planungsrecht)
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Bild 6: Auszug aus dem Bedarfsplan fir die Bundesfernstralten 2016

o Bezugsfall 2030 (Prognose-Null-Fall plus): wie Prognose-Null-Fall 2030, mit zusatzlicher
Berticksichtigung der Ortsumgehung (OU) Stralienhaus

o Prognose-Plan-Fall 1: wie Bezugsfall 2030, zusatzliche Berlcksichtigung der OU Willroth

e Prognose-Plan-Fall 2: wie Prognose-Plan-Fall 1, mit zusatzlicher Berucksichtigung der
OU Gierenderhéhe

SS P Consult Seite 9
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5. Prognose-Null-Fall 2030

Die aus den Arbeiten zum Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz vorliegende Matrix der Verkehrsbezie-
hungen fur 2030, die sowohl die weitraumigen Entwicklungen geman Verflechtungsprognose des
BMVI als auch regionale Entwicklungen bericksichtigt, wurde im Hinblick auf die kleinrAumigen
Kalibrierungseffekte im Rahmen der vorliegenden VU angepasst und bildet damit die Grundlage

fur die weiteren Prognosebetrachtungen.

Im unmittelbaren Planungsraum Willroth-Gierenderhdhe ergibt sich bis 2030 eine Erhéhung des

Kfz-Aufkommens um +2,4%, das Schwerverkehrsaufkommen nimmt um +7,8 % zu.

Dem Prognose-Null-Fall 2030 liegt das Netz 2019 zuztglich der laufenden und fest disponierten
sowie der im Vordringlichen Bedarf (VB) ausgewiesenen Projekte aus dem Bundesverkehrswege-
plan 2030 zu Grunde. Nicht enthalten sind die OU Straltenhaus, die OU Willroth und die OU Gie-
renderhdhe. Im Vergleich zum Analyse-Fall 2019 unterscheidet sich das Netz des Prognose-Plan-
Falls 2030 im Wesentlichen durch die Erweiterung der A 61 auf 6 Fahrstreifen zwischen dem Au-
tobahndreieck (AD) Sinzig und der Anschlussstelle (AS) Mendig sowie vier Ortsumgehungen im

Zuge der B 8 zwischen Hennef und Altenkirchen.

In den Abbildungen 2 und 2a sind die Verkehrsbelastungen (DTVw) fur den Prognose-Null-Fall
2030 sowie die Belastungsdifferenzen zum Analyse-Fall 2019 in Kfz/24h und SV/24h ausgewiesen.

Die hochste DTVw-Belastung im Prognose-Null-Fall 2030 gibt es, ahnlich wie im Analysefall 2019,
mit ca. 20.500 Kfz/24h (1.050 SV/24h) sudlich des Kreisverkehrs B 256 / L 265. Die Verkehrsbe-
lastungen in den Ortslagen Willroth und Gierenderhdhe liegen bei 14.100 bzw. 17.000 Kfz/24h. Die
L 265 weist unmittelbar dstlich der B 256 eine Verkehrsbelastung von 5.100 Kfz/24h (270 SV/24h)

auf.

Die Belastungsdifferenzen zwischen Prognose-Null-Fall 2030 und dem Analyse-Fall 2019 sind in

der nachfolgenden Tabelle 2 dargestellt.

Seite 10
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Tabelle 2: Querschnittsbelastungen im Prognose-Null-Fall 2030 im Vergleich zur Analyse 2019,
DTVw in Kfz/24h und SV/24h

Prognose-Null-Fall Analyse-Fall Differenz Prognose-Null-
StraRen-Querschnitt 2030 2019 Fall 2030 — Analyse 2019

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
B 256 Nord 11.100 410 10.700 380 +400 +30
B 256 Willroth 14.100 530 13.500 540 +600 -10
B 256 Gierenderhohe 17.000 1.000 15.900 880 +1.100 +120
B 256 Strallenhaus Ost | 20.500 1.050 19.200 920 +1.300 +130
L 266 West 4.600 250 4.500 230 +100 +20
L 265 Sud 5.100 270 4.900 270 +200 0
L 270 6.900 330 6.500 270 +400 +60

SS Pm Seite 11
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6. Bezugsfall 2030

Im Bezugsfall 2030 ist zusatzlich zu den Mallhahmen des Prognose-Null-Falls 2030 die Ortsum-
gehung Stralkenhaus berlcksichtigt. Die OU B 256n flihrt westlich an der Ortslage Stralienhaus
vorbei und schlief3t nérdlich bzw. sudlich an die B 256 an. Im nérdlichen Bereich wird die Ortsum-
gehung uber ein Brickenbauwerk an die K 99 angebunden. Weitere Briicken befinden sich im
Bereich der K 103, tGber dem HaRbach-Tal sowie im Bereich eines Wirtschaftsweges stidlich des
HaRkbach-Tals. Im sldlichen Bereich schlie3t die OU planfrei an die B 256 an. Die Matrix der Ver-
kehrsbeziehungen 2030 entspricht der des Prognose-Null-Falls 2030.

Durch die OU Straflenhaus wird die bestehende Ortsdurchfahrt von StralRenhaus verkehrlich sig-
nifikant entlastet. Der Durchgangsverkehr von Stralenhaus kann vollstandig auf die Umgehung
verlagert werden. Wahrend die Verkehrsbelastung im Prognose-Null-Fall 2030 in der genannten
Ortslage bei bis zu 20.500 Kfz/24h liegt, reduziert sich diese im Bezugsfall 2030 auf rund 2.300
Kfz/24h (vgl. Abbildung 3). Die Ortsumgehung Straf3enhaus hat eine nur geringe bundelnde Wir-
kung auf die Ortslage Gierenderhéhe im Zuge der B 256 (maximal +100 Kfz/24h, vgl. Abbildung
3a). Etwas groler ist die bindelnde Wirkung auf die L 265 dstlich Gierenderhéhe mit +300 bis
+400 Kfz/24h. Die Belastungsdifferenzen zwischen dem Bezugsfall 2030 und dem Prognose-Null-

Fall 2030 sind fur ausgewahlte StralRen-Querschnitte in der nachfolgenden Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Querschnittsbelastungen im Bezugsfall im Vergleich zum Prognose-Null-Fall,
DTVw 2030 in Kfz/24h und SV/24h

Bezugsfall Prognose-Null-Fall | Differenz Bezugsfall 2030 -
StraRen-Querschnitt 2030 2030 Prognose-Null-Fall 2030
Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
B 256 Nord 11.000 410 11.100 410 -100 0
B 256 Willroth 15.800 630 15.700 630 +100 0
B 256 Gierenderhdhe 17.700 1.060 17.500 1.010 +200 +50
B 256 StralRenhaus Ost 20.700 1.080 20.500 1.050 +200 +30
L 266 West 4.500 220 4.600 250 -100 -30
L 265 Sid 5.500 310 5.100 270 +400 +40
OU Stralkenhaus 17.500 840 0 0 +17.500 +840

Das Strombundel in Abbildung 3b zeigt, dass von den rund 20.000 Kfz/24h auf der B 256 nord-
Ostlich StralRenhaus rund drei Viertel auf der B 256 verbleiben und etwa ein Viertel auf die L 265
abbiegen. Von den rund 15.000 Kfz/24h, die auf der B 256 bleiben, fahren rund 7.000 Kfz/24h auf
die A 3 auf, knapp 6.100 Kfz/24h sind noch nérdlich Willroth auf der B 256 nachweisbar. Die Gbrigen
rund 2.000 Kfz/24h sind Quell- und Zielverkehr von Gierenderhéhe und Willroth.

Seite 12
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7. Prognose-Plan-Fall 1

Im Prognose-Plan-Fall 1 ist zusatzlich zur OU Stral’enhaus die OU Willroth berlcksichtigt. Die
Matrix der Verkehrsbeziehungen 2030 entspricht der der Ubrigen Prognose-Falle 2030. Die OU
Willroth verlauft westlich der Ortsgemeinde Willroth und schlief3t im Norden an den Knoten B 256/
L 270 an. Im Siden schliel3t sie an den bestehenden Kreisverkehr im Bereich der BAB A 3 An-
schlussstelle Willroth (nérdlicher Teilknoten) an. Die OU Willroth ist gemaR Bedarfsplan fir die

Bundesfernstrafien im Vordringlichen Bedarf (VB) eingestuft.

Fir die OU Willroth ergibt sich im Prognose-Plan-Fall 1 eine werktagliche Verkehrsbelastung von
14.000 Kfz/24h, wovon ca. 540 Fahrzeuge auf den Schwerverkehr entfallen (vgl. Abbildung 4).
Die Ortslage Willroth im Zuge der B 256 wird durch die OU Willroth mafRgeblich entlastet und weist
im Prognose-Plan-Fall 1 eine verbleibende Verkehrsbelastung von zwischen 600 und 2.100
Kfz/24h auf. Im Vergleich zum Bezugsfall 2030 reduziert sich das Verkehrsaufkommen in der Orts-
lage Willroth um ca. 13.700 Kfz/24h (vgl. Abbildung 4a). Im Bereich Gierenderhdhe gibt es durch
die OU Willroth keine relevanten Veranderungen. Die Belastungsdifferenzen zwischen dem Prog-

nose-Plan-Fall 1 und Bezugsfall 2030 sind in der nachfolgenden Tabelle 4 dargestellit.

Tabelle 4: Querschnittsbelastungen im Prognose-Plan-Fall 1 im Vergleich zum Bezugsfall,
DTVw 2030 in Kfz/24h und SV/24h

Differenz Plan-Fall 1 -

Strafen-Querschnitt Prognose-Plan-Fall 1 Bezugsfall 2030 Bezugsfall 2030

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
B 256 Nord 11.200 420 11.000 410 +200 +10
B 256 Willroth 2.100 160 15.800 630 -13.700 -470
OU Willroth 14.000 540 0 0 +14.000 +540
B 256 Gierenderhdhe 17.700 1.070 17.700 1.060 0 +10
B 256 StralRenhaus Ost | 20.700 1.080 20.700 1.080 0 0
L 266 West 4.600 230 4.500 220 +100 +10
L 265 Sud 5.400 290 5.500 310 -100 -20
OU StralRenhaus 17.500 840 17.500 840 0 0

Das Strombindel auf der B 256 in Abbildung 4b zeigt, dass die Verkehre im Bereich der B 256
aus bzw. in Fahrtrichtung Norden und aus bzw. in Fahrtrichtung Westen (L 270) uber die neue
Ortsumgehung verlaufen und erst sudlich der OU wieder auf die B 256 fahren. Durchgangsverkehr

im Zuge der Ortsdurchfahrt gibt es im Planfall 1 nicht.
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8. Prognose-Plan-Fall 2

Im Prognose-Plan-Fall 2 ist neben der OU Straldenhaus und der OU Willroth zusatzlich die OU
Gierenderhdhe bericksichtigt. Diese ist im Bedarfsplan fir die Bundesfernstral’en 2016 im weite-
ren Bedarf mit Planungsrecht ausgewiesen. Die Matrix der Verkehrsbeziehungen 2030 ist identisch
zu den vorherigen Prognose-Fallen. Die OU Gierenderhéhe verlauft ostlich der Ortslage Gieren-
derhdhe und schlief3t ndrdlich als auch stdlich an die bestehenden Kreisverkehre im Bereich der
B 256 an. Der Knotenpunkt der zuklnftigen Ortsumgehung mit der L 266 ist als planfreier Knoten-
punkt geplant. Die derzeitige L 266 wird entsprechend um- bzw. zurickgebaut. Am sudlichen Krei-

sel ist zudem ein Bypass von der B 256 Sud zur B 256n Nordost vorgesehen.

Fir die OU Gierenderhdhe ist im Prognose-Plan-Fall 2 im nordéstlichen Abschnitt eine Verkehrs-
belastung von 17.900 Kfz/24h zu erwarten, wovon ca. 1.100 Fahrzeuge auf den Schwerverkehr
entfallen (vgl. Abbildung 5). Im sudostlichen Abschnitt sind es 18.800 Kfz/24h, davon ebenfalls
rund 1.100 SV/24h. Die Ortslage Gierenderhéhe wird durch die OU mafgeblich entlastet; es ver-
bleiben ca. 4.100 Kfz/24h in der OD. Im Vergleich zum Plan-Fall 1 und zum Bezugsfall reduziert
sich das Verkehrsaufkommen in Gierenderhéhe um mehr als 13.000 Kfz/24h. Abbildung 5c zeigt,
dass noch rund 1.600 Kfz/24h durch Gierenderhdhe durchfahren und nicht die Umgehung nutzen.

Die Belastungsdifferenzen zwischen Plan-Fall 2 und Prognose-Plan-Fall 1 sind in der nachfolgen-

den Tabelle 5 dargestellt.

Tabelle 5: Querschnittsbelastungen im Prognose-Plan-Fall 2 im Vergleich zum Prognose-Plan-Fall 1,
DTVw 2030 in Kfz/24h und SV/24h

Straken-Querschnit Prognose-Plan-Fall 2 | Prognose-Plan-Fall 1 PIan-Falﬁlge-rI?’rIZn-Fall 1

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h Kfz/24h SV/24h
B 256 Nord 11.100 420 11.200 420 -100 0
B 256 Willroth 2.100 160 2.100 160 0 0
OU Willroth 14.100 540 14.000 540 +100 0
B 256 Gierend 4.100 170 17.700 1.070 -13.600 -900
OU Gierenderhthe 17.900 1.100 0 0 +17.900 +1.100
B 256 StralRenhaus Ost 20.700 1.080 20.700 1.080 0 0
L 266 West 0 0 4.600 230 -4.600 -230
L 265 Siid (B 256n) 18.800 1.140 5.400 290 +13.400 +850
OU StralRenhaus 17.500 850 17.500 840 0 +10
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9. Leistungsfahigkeitsnachweise

Die Leistungsfahigkeitsabschatzung wird nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stralen-
verkehrsanlagen (HBS?) durchgefiihrt. Die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) sind in ein
6-stufiges System ahnlich dem Schulnotensystem gegliedert (Stufen A = sehr guter Verkehrsablauf
bis F = ungentigender Verkehrsablauf, vgl. Tabelle 6). In der Hauptverkehrszeit wird die Qualitats-

stufe D als ausreichend leistungsfahig angesehen.

Tabelle 6: Grenzwerte fur die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2015

Auslastungsgrad x mittlere Wartezeit [s] mittlere Wartezeit [s]
A <0,30 <20 <10
B <0,55 <35 <20
Cc <0,75 <50 <30
D <0,908 <70 <45
E <1,00 >70 >45
F >100 Die QSV =F ist e"rreicht, wenn dig_nachgefragte Verkehrsstarke q
’ Uber der Kapazitat C liegt (q>C)

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen gemafl HBS 2015 sowie die Lage der ent-
sprechenden Knotenpunkte lassen sich der Anlage 3 entnehmen. In beiden Plan-Fallen ergibt sich

an den beiden Teilknoten der AS Neuwied keine ausreichende Leistungsfahigkeit.

Zusammenfassend ergeben sich fur die einzelnen Knoten (zu deren Lage siehe nachfolgendes
Bild 7) folgende Qualitatsstufen:

2 FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen:
Handbuch fir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS), Kéln, Ausgabe 2015.

3 0,92 firr Einfahrten des Typs E1 und E2 mit Zuflussregelung.
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Bild 7: Lage und Bezeichnung der Knotenpunkte
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Tabelle 6: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) nach HBS 2015

Knoten- | Bezeichnung Analyse Prognose- Bezugsfall | Plan-Fall 1 | Plan-Fall 2
Nr. 2019 Null-Fall 2030 2030 2030 2030
K1 B 256 /L 265 © C © (C) C
K2 B 256 / K 149 E E E (E)

K3 L 266 /L 265 B B B (B)

B 256 / A 3 Sud E F F (F) F

B 256 / A 3 Sud

-Turbokreisel-* ©
K4 ur

B 256 / A 3 Sud

-Zwischenlésung D

2-streifiger Kreisel -

B 256 / A 3 Nord E F F F (F)
K5 B 256 / A 3 Nord

-Bypass B 256/A3-° = 3 i e e

Die Berechnung der Qualitatsstufen (QSV) nach HBS 2015 zeigt, dass sowohl K4 als auch K5
weder im Plan-Fall 1 (nur OU Willroth) noch im Plan-Fall 2 (OU Willroth und OU Gierenderhdhe)
leistungsfahig sind. Aus diesem Grund wurde untersucht, mit welchen baulichen MalRnahmen die

Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden kann.

In Plan-Fall 1 und 2 wurde fur den nérdlichen KVP (K5) ein Bypass von der B 256 zur Anschluss-
rampe der A 3 bericksichtigt. Durch den Bypass wird sowohl im Plan-Fall 1 als auch im Plan-Fall
2 eine QSV= B erreicht. Somit ist der KVP in beiden Planfallen gemall HBS 2015 leistungsfahig.

Die Darstellungen bzw. Berechnungen sind den Anlagen 3-5 und 3-6 (K5-Bypass) zu entnehmen.

Fir den sudlichen KVP (K4) wurde in Plan-Fall 2 ein Turbokreisel berlcksichtigt und hinsichtlich
Leistungsfahigkeit untersucht. Aus den Berechnungen geht fur diese Variante eine QSV = C her-
vor, was bedeutet, dass der sidliche KVP als Turbokreisel leistungsfahig ist (siehe Anlage 3-6,
K4-Turbokreisel). Zudem wurde untersucht, wie der sudliche KVP (K4) mit einem vertretbaren Auf-
wand auch schon im Plan-Fall 1 leistungsfahig gestaltet werden kann, wenn die OU Gierenderhdhe
noch nicht realisiert ist und die maRgeblichen Strome am KVP deutlich anders als im Plan-Fall 2
ausgerichtet sind. Aus den Berechnungen geht hervor, dass der Kreisverkehr mit einem zweiten
Fahrstreifen eine QSV = D erreicht, wodurch dieser leistungsfahig wird. QSV = C wird dabei au-
Rerst knapp verfehlt (mittlere Wartezeit = 30,0 s). Stattet man die stdliche Zufahrt im Bereich der
B 256, zusatzlich zum zweiten Fahrstreifen im KVP, ebenfalls mit einem zweiten Fahrstreifen aus,

wird eine QSV = C erreicht. Die Darstellungen sind der Anlage 3-6 zu entnehmen.

4 Der ursprungliche sudliche KVP (K4) wurde fur die Berechnungen durch einen Turbokreisel ersetzt, wodurch QSV=C erreicht wird.

5 Der ursprungliche nérdliche KVP (K5) wurde fir die Berechnungen mit einem Bypass von der B 256 zur Anschlussrampe der A 3
erganzt, wodurch eine QSV=B erreicht wird.
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10. Schalltechnische Parameter nach RLS 19

Die Ableitung der Kennwerte fir die Ortsumgehungen erfolgt auf Basis der SVZ 2015. In einem
ersten Arbeitsschritt werden flir die einzelnen Abschnitte der B 256 die Anteile der Fahrzeuggrup-
pen aus den Daten der SVZ 2015 entnommen. Die folgenden Fahrzeuggruppen werden unter-
schieden:
o Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guter-
kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)
e Lkw1: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Gesamtmasse von uber 3,5 t
und Busse
e Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschine mit Auflieger)
mit einer zulassigen Gesamtmasse von uber 3,5 t
e Krad: Krader nach TLS 2012

Im zweiten Arbeitsschritt werden die Eingangswerte flr die Berechnung des Larmpegels nach der
RLS 19 aus der SVZ 2015 abgeleitet und entsprechend auf die Planfalle transformiert. Die folgen-
den Kennwerte werden fir die 0.g. Fahrzeuggruppen flr die Zeitraume 6:00 bis 22:00 Uhr (tags)
und 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) berechnet:

e Pkw p Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Pkw in % von M

e Lkw1 p Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Lkw1 in % von M

e Lkw2 p Anteil Fahrzeuge Fahrzeuggruppe Lkw2 in % von M

e Krad p Anteil der Motorrader (Krader) in % von M

Die schalltechnischen Parameter gemafl RLS 19 der Analyse sowie der verschiedenen Planfélle
lassen sich der Anlage 4 entnehmen. Die Definition der Abschnitte und deren Bezeichnungen ori-

entieren sich an den in der SVZ 2015 ausgewiesenen Abschnittsbezeichnungen.
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11. Zusammenfassung

Die vorliegende Verkehrsuntersuchung betrachtet die verkehrlichen Wirkungen der OU Stralen-
haus, OU Willroth und OU Gierenderhéhe, vor allem im Hinblick auf die Entlastung der entspre-
chenden Ortslagen. Ziel der Verkehrsuntersuchung war es, fir die weiteren Planungen die fir das
Jahr 2030 zu erwartenden Verkehrsbelastungen fiir verschiedene Planféalle zu ermitteln, die Leis-
tungsfahigkeiten der geplanten Knoten nachzuweisen und fir die schalltechnische Untersuchung

die notwendigen Verkehrsdaten bereitzustellen.

Die Betrachtungen der vorliegenden VU basieren auf dem Verkehrsmodell (VM) Rheinland-Pfalz
der PTV Transport Consult GmbH. Das Verkehrsmodell wurde fir die Zwecke der Untersuchung
verfeinert. Hierzu gehdéren sowohl die Disaggregierung der Verkehrszellen als auch Erganzungen
des nachgeordneten StralRennetzes im unmittelbaren Planungsraum. Die Verflechtungsprognose
des BMVI fur 2030 ist im Verkehrsmodell Rheinland-Pfalz bereits bertcksichtigt.

Das Verkehrsmodell der VU B 256 basiert auf 24h-Matrizen, welche den DTVw (Montag — Samstag,
aulierhalb der Urlaubs- und Ferienzeit) abbilden. Es werden folgende Fahrzeug-Segmente unter-
schieden:

o Leichtverkehr (LV) (Pkw, Motorrader und Lieferwagen bis 3,5t zGG) sowie

o Schwerverkehr (SV) (Lkw ab 3,5t zGG, Lastzlige, Container und Busse)

Fur die Zwecke der vorliegenden Untersuchung wurde in der Woche vom 12.09.2019 bis zum
18.09.2019 eine umfangreiche Verkehrserhebung an neun Knotenpunkten und zwei Querschnitten
im Untersuchungsraum durchgefiihrt. Die Erhebung erfolgte mit einem automatisierten Zahlungs-
verfahren (Videotechnik). Erfasst wurden die verschiedenen Verkehrsarten im Zeitraum von 06:00
- 10:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr an den neun Knotenpunkten an einem Donnerstag sowie an 7
Tagen Uber 24 Stunden an den beiden Querschnitten. Auf Basis dieser Datengrundlage wurde der
Analysefall 2019 aufgebaut und in der Prognose auf 2030 (Prognose-Null-Fall) fortgeschrieben. Im
Bezugsfall 2030 und in den Planfallen 1 und 2 werden die zusatzlichen Wirkungen der Ortsumge-

hungen von StralRenhaus, Willroth und Gierenderhdhe betrachtet.

Durch die Implementierung der OU Straf3enhaus im Bezugsfall 2030 wird die B 256 im Bereich der

Ortslage Stralienhaus stark verkehrlich entlastet. Die Verkehrsbelastung reduziert sich in diesem
Bereich auf ca. 2.300 Kfz/24h. Die OU Stralienhaus weist im Bezugsfall 2030 eine Verkehrsbelas-
tung von 17.500 Kfz/24h auf.
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Im Prognose-Plan-Fall 1 ist neben der OU StralRenhaus auch die OU Willroth im Verkehrsmodell

berlcksichtigt. Diese fihrt zu einer deutlichen Entlastung der B 256 in der Ortslage Willroth. Die
Verkehrsbelastung reduziert sich in diesem Bereich um ca. 13.700 Kfz/24h auf maximal 2.100
Kfz/24h. Die OU Willroth weist im Prognose-Plan-Fall 1 eine Verkehrsbelastung von 14.000
Kfz/24h auf. Fir den Prognose-Plan-Fall 1 wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte geprift.
Der Knotenpunkt B 256 / A 3 Nord (K5) weist eine QSV = F auf und ist somit gemalt HBS 2015
nicht leistungsfahig. Durch die zuvor aufgezeigte Variante, in welcher der nérdliche KVP (K5) durch
einen Bypass von der B 256 zum Autobahnzubringer A3 verkehrlich entlastet wird, weist der Kno-
tenpunkt eine QSV = B auf und ist somit leistungsfahig. Im nérdlichen Bereich der Ortslage Willroth
ergibt sich fur den Knotenpunkt B 256 / L 270 / OU Willroth (K6) ebenfalls QSV = B. Der sudliche
Kreisverkehr (K4) ist im derzeitigen Zustand nicht leistungsfahig. Ein 2-streifiger Ausbau des Krei-
sels (in Vorbereitung eines mdglichen Endausbaus als Turbokreisel fur den Plan-Fall 2 mit OU
Gierenderhdhe) ware leistungsfahig. Die Qualitatsstufe ist QSV = D, QSV = C wird nur minimal
verfehlt. Stattet man die siidliche Zufahrt im Bereich der B 256, zusatzlich zum zweiten Fahrstreifen

im KVP, mit einem zweiten Fahrstreifen aus, wird eine QSV = C erreicht.

Im Prognose-Plan-Fall 2 ist zusatzlich zu den beiden Ortsumgehungen StralRenhaus und Willroth

auch die OU Gierenderhdhe berlcksichtigt. Diese verlauft dstlich der Ortslage Gierenderhéhe und
fuhrt von der L 265 bis an den bestehenden sidlichen KVP im Bereich der B 256 / A 3 Sid (K4).
Die Verkehrsbelastung der OU Gierenderhdhe liegt im Prognose-Plan-Fall 2 bei 17.900 Kfz/24h
(Neubauabschnitt). Die B 256 ist im Bereich der Ortslage Gierenderhéhe mit ca. 4.300 Kfz/24h
belastet. Damit reduziert sich das Verkehrsaufkommen in der Ortslage Gierenderhdhe im Vergleich
zum Prognose-Plan-Fall 1 um ca. 13.500 Kfz/24h. Die B 256 wird in diesem Bereich durch die OU
Gierenderhéhe mafgeblich verkehrlich entlastet. Im Rahmen des Prognose-Plan-Falls 2 wurden
die Knotenpunkte B 256 / L 265 (mit neuem Bypass KVP Oberraden) (K7) und B 256 / A 3 Sid
(K4) auf ihre Leistungsfahigkeit tUberprift. Wahrend der um einen Bypass in Fahrtrichtung von Sud
nach Ost erganzte Kreisverkehr im Bereich B 256 / L 265 (K7) eine QSV = C aufweist und somit
leistungsfahig ist, ergibt sich fur den Kreisverkehr B 256 / A 3 Sud (K4) eine QSV = F, dieser ist
somit nicht leistungsfahig. Durch einen Ausbau des bestehenden KVP (K4) zu einem Turbokreisel

kann allerdings eine QSV = C erreicht werden, wodurch die Leistungsfahigkeit gewahrleistet ist.
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Abbildungen Erhebungen
Knotenpunkte K1 bis K9
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SSP Consult GmbH Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhdhe Abbildung 5b
Planfall 2: Belastungsdifferenzen zum Planfall 1, DTVw in Kfz/24h und SV/24h Stand: Mai 2020
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SSP Consult GmbH Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhdhe Abbildung 5c
Planfall 2: Strombundel B 256 Sud, DTVw 2030 in Kfz/24h und SV/24h Stand: Mai 2019

Planfall_2_2030_796VB_200512.ver




Anlage 3

Leistungsfahigkeitsnachweise



Anlage 3-1

Zusammenfassung Leistungsfahigkeitsnachweise



Zusammenfassung QSV nach HBS 2015

Analyse 2019
Knoten-Nr. Bezeichnung Qsv
1 B 256 /L 265 C
2 B 256 / K 149 E
3 L 266 /L 265 B
4 B 256 /A3 Sud E
5 B 256 / A 3 Nord E
6 B 256/L270 E
Prognose-Null-Fall
2030
Knoten-Nr. Bezeichnung QsVv
1 B 256 /L 265 C
2 B 256 / K 149 E
3 L 266 /L 265 B
4 B 256 / A3 Sud F
5 B 256 /A3 Nord F
6 B 256 /L270 E
Bezugsfall 2030
Knoten-Nr. Bezeichnung QsVv
1 B 256 /L 265 C
2 B 256 /K 149 E
3 L266/L 265 B
4 B 256 / A 3 Sud F
5 B 256 /A 3 Nord F
6 B 256/L270 E
Prognose-Plan-Fall 1
Knoten-Nr. Bezeichnung Qsv
5 B 256 / A 3 / OU Willroth Sud F
5-Bypass B 256 / A 3 / OU Willroth Std B
4 B 256 / A 3 Sud F
4- zweltie;: E?/hprstrelfen B 256 / A3 Sid /L 270 D
4 - zweiter Fahrstreifen
im KVP + zweiter .
Fahrstreifen in B256/A35ud/1270 e
sudlicher Zufahrt
Prognose-Plan-Fall 2 Knoten-Nr. Bezeichnung Qsv
4 B 256 / A 3 Siid / OU Gierenderhthe F
4 - Turbokreisel B 256 / A 3 Siid / OU Gierenderhohe C
5 - Bypass B 256 / A3/ OU Willroth Sud B
7 - Bypass B 256 /L 265 C




Anlage 3-2

Bemessungsverkehr Analyse,
MSV in Kfz/h und SV/h
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Analyse 2019: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / L 265, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Knotenpunkt: K171

Verkehrsdaten: Analyse 2019

MSV

Analyse

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

Knotenverkehrsstirke: 2155 Fz/h

2219 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuldganger
Zufahrt
Uzi frezi OrE,zi ApE ki Gre,i fri Creii
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 844 1,028 868 251 1026 1,000 1026
1045 1,030 1077 31 1217 1,000 1217
3 266 1,034 275 828 579 1,000 579
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/n] [Fz/n] [s] Qsv
1 998 154 22,2 C
1181 136 24,3 C
560 294 12,2 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVg. C
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke Auslastung
[Pkw-E/h]
1 852 nicht ausgelastet
2 1087 nicht ausgelastet
3 280 nicht ausgelastet
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Analyse 2019: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / K 149, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8
l . |
2ﬁ- Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 1829 Fz/h

Knotenpunkt: K2

Verkehrsdaten: Analyse 2019 Analyse
MSV

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi Gi faktor f; Creii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/N] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,452
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,058
B 4 (3) 1668 116 1,000 107 0,700
6 (2) 844 428 1,000 428 0,110
c 7 (2 888 468 1,000 468 0,078 0,922
8 (1) 1800 1,000 1800 0,449

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Arz,i feej Core,i C; grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 799 1,019 1800 1767 0,452 968 0,0 A
3 89 1,034 1600 1548 0,058 1459 0,0 A
B 4 72 1,042 107 103 0,700 31 106,9 E
6 45 1,044 428 410 0,110 365 9,9 A
c 7 34 1,074 468 436 0,078 402 9,0 A
8 790 1,023 1800 1759 0,449 969 0,0 A
2+3 888 1,020 1777 1742 0,510 854 0,0 A
B 4+6 117 1,043 174 167 0,701 50 68,0 E
C 7+8 ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZQes E




SSP Consult GmbH Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhéhe K3
Ana_2019_796VB_200507_V2.ver Analyse 2019: Bemessungsverkehr Knoten L 266 / L 265, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun) erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung auf3erorts

121110
Zufahrt D

'LN_E
«—

Zufahrt A
1—!“" I —,
Zufahrt C

S—
A

Zufahrt B
4586

Knotenverkehrsstarke:

996 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: K3

Analyse 2019

MSV

Planung

Zufahrt B: v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i G;j faktor f; Cre,i grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po py bzw. p,
1 (2 241 891 1,000 891 0,031 0,969 0,962
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,133 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
4 (4) 519 466 1,000 442 0,015
B 5 (3) 513 487 1,000 468 0,011 0,989 0,952
6 (2) 238 794 1,000 794 0,009 0,991
7 (2 241 1018 1,000 1018 0,007 0,993 0,962
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,137 1,000
9 (1) 32 1103 1,000 1103 0,220 1,000
10 (4) 525 461 1,000 435 0,476
D 11 (3) 516 485 1,000 466 0,014 0,986 0,949
12 (2) 247 783 1,000 783 0,023 0,977
Qualitat der Einzel- und Mischstroéme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Urz,i fpE,i Coreii Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
1 27 1,026 891 869 0,031 842 4,3 A
A 2 235 1,021 1800 1763 0,133 1528 0,0 A
3 6 1,117 1600 1433 0,004 1427 0,0 A
4 6 1,117 442 396 0,015 390 9,2 A
B 5 5 1,000 468 468 0,011 463 7,8 A
6 7 1,000 794 794 0,009 787 4,6 A
7 7 1,000 1018 1018 0,007 1011 3,6 A
C 8 241 1,020 1800 1764 0,137 1523 0,0 A
9 239 1,018 1103 1084 0,220 845 4,3 A
10 201 1,031 435 422 0,476 221 16,2 B
D 11 6 1,117 466 418 0,014 412 8,7 A
12 16 1,131 783 692 0,023 676 5,3 A
A 2+3 241 1,023 1794 1753 0,137 1512 0,0 A
B 445+6 18 1,039 540 519 0,035 501 7,2 A
C 8+9 480 1,019 1370 1344 0,357 864 4,2 A
D 10+11+12 223 1,041 452 434 0,514 211 17,0 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
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Analyse 2019: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Analyse

B 256
% @
Knotenpunkt: K4
3] Verkehrsdaten: Analyse 2019
MSV
L 266
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
®
Knotenverkehrsstarke: 2611 Fz/h
B 256 2694 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitét | Abminderungs- Kapazitéat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
Qzi fre.zi Qpre,zi ApPe ki Gee,i fi, Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 535 1,050 562 759 621 1,000 621
2 961 1,032 992 277 1000 1,000 1000
3 262 1,024 268 1034 428 1,000 428
4 853 1,023 873 145 1114 1,000 1114
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 592 57 51,3 E
2 969 8 77,9 E
3 418 156 22,8 C
4 1089 236 14,9 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV s E
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 259 nicht ausgelastet
2 1043 nicht ausgelastet
3 236 nicht ausgelastet
4 1157 nicht ausgelastet




SSP Consult GmbH

Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhéhe

K5

Ana_2019_796VB_200507_V2.ver

Analyse 2019: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

A3
g 3] Knotenpunkt: K5
Verkehrsdaten: Analyse 2019 Analyse
B 256 MSV
[l A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
2]
Knotenverkehrsstarke: 2208 Fz/h
B 256 2274 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuldganger
Zufahrt
Uzi frezi OrE,zi ApE ki Gre,i fri Creii
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 857 1,022 876 88 1166 1,000 1166
2 1115 1,036 1155 92 1163 1,000 1163
3 236 1,030 243 668 695 1,000 695
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/n] [Fz/n] [s] Qsv
1 1141 284 12,5 B
1123 8 73,0 E
675 439 8,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg. E
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke Auslastung
[Pkw-E/h]
1 823 nicht ausgelastet
2 872 nicht ausgelastet
3 579 nicht ausgelastet
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Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung auRRerorts

Zufahrt A h. B
f—? Knotenpunkt: K6
aﬂ
Verkehrsdaten: Analyse 2019 Analyse
MSV
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1749 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cre,i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,289
3 (1) 276 795 1,000 795 0,132 -
B 4 (3) 1264 190 1,000 107 0,789
6 (2) 510 576 1,000 576 0,529 -
c 7 (2) 510 652 1,000 652 0,433 0,567
8 (1) 1800 1,000 1800 0,271
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz,i feei Cre;i Ci grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/n] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 510 1,021 1800 1764 0,289 1254 0,0 A
3 104 1,007 795 789 0,132 685 5,3 A
B 4 84 1,008 107 107 0,789 23 133,7 E
6 297 1,026 576 561 0,529 264 13,6 B
c 7 276 1,023 652 637 0,433 361 10,0 A
8 478 1,022 1800 1761 0,271 1283 0,0 A
2+3 614 1,018 1485 1459 0,421 845 4,3 A
B 4+6 381 1,022 410 401 0,950 20 95,5 E
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZV_ges E




Anlage 3-3

Bemessungsverkehr Prognose-Null-Fall,
MSV in Kfz/h und SV/h
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Prognose-Null-Fall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / L 265, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 12.08.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

2268 Pkw-E/h

L 265
g 3] Knotenpunkt: K7
Verkehrsdaten: Prog. Null 2030 Analyse
[l A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
2]
Knotenverkehrsstarke: 2201 Fz/h
B 256

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuldganger
Zufahrt
Uzi frezi OrE,zi ApE ki Gre,i fri Creii
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 870 1,031 897 250 1027 1,000 1027
2 1063 1,028 1093 33 1215 1,000 1215
3 268 1,034 277 844 568 1,000 568
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/n] [Fz/n] [s] Qsv
1 995 125 26,4 C
1182 119 27,1 C
549 281 12,8 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVg. C
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke Auslastung
[Pkw-E/h]
1 871 nicht ausgelastet
2 1114 nicht ausgelastet
3 282 nicht ausgelastet
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Prognose-Null-Fall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / K 149, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8
l . |
2ﬁ- Zufahrt C
3ﬂ
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 1876 Fz/h

Knotenpunkt: K2

Verkehrsdaten: Prog. Null 2030 Analyse
MSV

Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Opi Gi faktor f; Creii grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/N] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,468
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,058
B 4 (3) 1715 109 1,000 100 0,753
6 (2) 871 414 1,000 414 0,112

c 7 (2 916 453 1,000 453 0,086 0,914

8 (1) 1800 1,000 1800 0,459

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz,i feej Core,i C; grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 826 1,021 1800 1764 0,468 938 0,0 A
3 90 1,033 1600 1548 0,058 1458 0,0 A
B 4 72 1,042 100 96 0,753 24 132,3 E
6 44 1,057 414 392 0,112 348 10,4 B
c 7 36 1,083 453 418 0,086 382 9,4 A
8 808 1,022 1800 1762 0,459 954 0,0 A
2+3 916 1,022 1778 1740 0,526 824 0,0 A
B 4+6 116 1,047 161 154 0,754 38 86,1 E
C 7+8 -—-
E

erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges
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Prognose-Null-Fall 2030: Bemessungsverkehr Knoten L 266 / L 265, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung auf3erorts

121110
Zufahrt D

'LN_E

Zufahrt A
1 _J
zﬁ
3 *

Zufahrt B
4586

Knotenverkehrsstarke:

.‘_a
e
Zufahrt C

998 Fz/h

Knotenpunkt: K3

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Prog. Null 2030

MSV

Zufahrt B: v
Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome Grundkap. |Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Up,i G;j faktor f; Cre,i grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po py bzw. p,
1 (2 241 891 1,000 891 0,030 0,970 0,963
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,134 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
4 (4) 519 466 1,000 443 0,015
B 5 (3) 513 487 1,000 469 0,011 0,989 0,953
6 (2) 239 793 1,000 793 0,008 0,992
7 (2 242 1016 1,000 1016 0,007 0,993 0,963
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,136 1,000
9 (1) 31 1105 1,000 1105 0,225 1,000
10 (4) 524 462 1,000 437 0,476
D 11 (3) 516 485 1,000 467 0,013 0,987 0,951
12 (2) 247 783 1,000 783 0,019 0,981
Qualitat der Einzel- und Mischstroéme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Urz,i fpE,i Coreii Ci grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] QsVv
1 26 1,027 891 868 0,030 842 4,3 A
A 2 236 1,021 1800 1763 0,134 1527 0,0 A
3 6 1,117 1600 1433 0,004 1427 0,0 A
4 6 1,117 443 397 0,015 391 9,2 A
B 5 5 1,000 469 469 0,011 464 7,8 A
6 6 1,000 793 793 0,008 787 4,6 A
7 7 1,000 1016 1016 0,007 1009 3,6 A
C 8 241 1,017 1800 1769 0,136 1528 0,0 A
9 245 1,017 1105 1087 0,225 842 4,3 A
10 201 1,035 437 422 0,476 221 16,2 B
D 11 6 1,000 467 467 0,013 461 7,8 A
12 13 1,162 783 674 0,019 661 54 A
A 2+3 242 1,023 1794 1753 0,138 1511 0,0 A
B 445+6 17 1,041 531 510 0,033 493 7,3 A
C 8+9 486 1,017 1367 1344 0,362 858 4,2 A
D 10+11+12 220 1,041 451 433 0,508 213 16,8 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
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Prognose-Null-Fall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 12.08.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256
®|
A Knotenpunkt: K4
A3 D ®
3] Verkehrsdaten: Prog. Null 2030
(1] MSV
@4 L 266
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy = 45 s
v Qualitatsstufe: D
@
Knotenverkehrsstarke: 2683 Fz/h
B 256 2768 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitét | Abminderungs- Kapazitéat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
Qzi fre.zi Qpre,zi ApPe ki Gpe; fi, Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 564 1,053 594 771 613 1,000 613
2 982 1,029 1011 292 988 1,000 988
3 268 1,018 273 1065 407 1,000 407
4 869 1,025 891 150 1109 1,000 1109
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 582 18 86,4 E
2 960 -22 110,3 F
3 400 132 26,7 C
4 1082 213 16,4 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV s F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 270 nicht ausgelastet
2 1073 nicht ausgelastet
3 238 nicht ausgelastet
4 1187 nicht ausgelastet
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Prognose-Null-Fall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
A3
g 3] Knotenpunkt: K&
Verkehrsdaten: Prog. Null 2030
B 256 MSV
[l A Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
@4 @ Qualitatsstufe: D
2]
Knotenverkehrsstarke: 2273 Fz/h
B 256 2341 Pkw-E/h
Aufschlisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuldganger
Zufahrt
Uzi frezi Qe zi ApE ki Gre,i fri Creii
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 879 1,024 900 94 1161 1,000 1161
2 1149 1,034 1188 103 1153 1,000 1153
3 245 1,034 253 679 687 1,000 687
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1134 255 13,8 B
1116 -33 111,9 F
664 419 8,6 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVg. F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke Auslastung
[Pkw-E/h]
1 838 nicht ausgelastet
2 891 nicht ausgelastet
3 612 nicht ausgelastet
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Prognose-Null-Fall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / L 270, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung auRRerorts

Zufahrt A h. B
f—? Knotenpunkt: K6
aﬂ
Verkehrsdaten: Prog. Null 2030
MSV
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1747 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op.i G; faktor f; Cre,i grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,306
3 (1) 259 813 1,000 813 0,099 -
B 4 (3) 1293 182 1,000 105 0,807
6 (2) 538 554 1,000 554 0,538 -
c 7 (2) 538 629 1,000 629 0,424 0,576
8 (1) 1800 1,000 1800 0,283
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arz,i feei Cre;i Ci grad Xx; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/n] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 538 1,022 1800 1761 0,306 1223 0,0 A
3 80 1,009 813 806 0,099 726 5,0 A
B 4 84 1,008 105 104 0,807 20 144.,6 E
6 290 1,029 554 539 0,538 249 14,4 B
c 7 259 1,030 629 611 0,424 352 10,2 B
8 496 1,025 1800 1755 0,283 1259 0,0 A
2+3 618 1,020 1558 1527 0,405 909 4,0 A
B 4+6 374 1,024 395 385 0,970 11 1131 E
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZV_ges E




Anlage 3-4

Bemessungsverkehr Bezugsfall,
MSV in Kfz/h und SV/h
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Bezugsfall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / L 265, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 18.02.2021




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

B 256

L 265

Rfm

Pl

B 256

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: K71

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Bezug 2030
MSV

2254 Fz/h
2321 Pkw-E/h

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBganger
Zufahrt
Az feezi e, zi QOpE ki Gpe,i fi Cre;
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 878 1,031 905 287 996 1,000 996
2 1071 1,028 1101 33 1215 1,000 1215
3 305 1,030 314 846 566 1,000 566
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci Ri tW,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSv
1 966 88 35,1 Cc
2 1182 111 28,6 C
3 550 245 14,6 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV e C
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve[ll;ekr\:vr_sEs/t;rke Auslastung
1 873 nicht ausgelastet
2 1159 nicht ausgelastet
3 288 nicht ausgelastet




40

924

881
41

835

o]
PN L 5o &
o & B o
©
(e¢] N
g olfle =

K2

Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhdhe

erstellt am: 18.02.2021

SSP Consult GmbH
Bezugsfall_2030_796VB_200430_VO0.ver

Bezugsfall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / K 149, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A h 8
‘ ?
g . Zufahrt C Knotenpunkt: K2
Verkehrsdaten: Bezug 2030
MSV
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1915 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upi G;j faktor f; Cre,i grad X; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,490

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,058

8 4 (3) 1756 103 1,000 94 0,788

6 (2) 910 395 1,000 395 0,118

c 7 (2 954 434 1,000 434 0,090 0,910
8 (1) 1800 1,000 1800 0,460
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom rz,i fee Crg,i C; grad Xx; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv

A 2 865 1,020 1800 1765 0,490 900 0,0 A
3 89 1,034 1600 1548 0,058 1459 0,0 A
B 4 71 1,042 94 90 0,788 19 154,4 E
6 44 1,057 395 374 0,118 330 10,9 B
c 7 36 1,083 434 400 0,090 364 9,9 A
8 810 1,022 1800 1762 0,460 952 0,0 A
A 2+3 954 1,021 1779 1742 0,548 788 0,0 A
B 4+6 115 1,048 153 146 0,789 31 101,6 E
C 7+8
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E
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Bezugsfall 2030: Bemessungsverkehr Knoten L 266 / L 265, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 18.02.2021




Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung auf3erorts

121110

Zufahrt A
1 _;
 ——
3 *

Zufahrt B

Zufahrt D

‘_9
—

Zufahrt C

56

Knotenverkehrsstéarke:

1039 Fz/h

Knotenpunkt: K3

Verkehrsdaten: Bezug 2030
MSV

Verkehrsregelung: Zufahrt B: v

Zufahrt D: v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Opi G;j faktor f; Cre,i grad X; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po py bzw. p,
1 (2 245 886 1,000 886 0,030 0,970 0,964
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,137 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
4 (4) 528 459 1,000 437 0,015
B 5 (3) 522 480 1,000 463 0,011 0,989 0,954
6 (2) 245 785 1,000 785 0,008 0,992
7 (2) 248 1009 1,000 1009 0,006 0,994 0,964
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,138 1,000
9 (1) 31 1105 1,000 1105 0,255 1,000
10 (4) 533 455 1,000 431 0,483
D 11 (3) 525 478 1,000 461 0,013 0,987 0,952
12 (2) 251 778 1,000 778 0,019 0,981
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Oz, foei Creii G grad X; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
1 26 1,027 886 863 0,030 837 4,3 A
A 2 242 1,020 1800 1764 0,137 1522 0,0 A
3 6 1,117 1600 1433 0,004 1427 0,0 A
4 6 1,117 437 391 0,015 385 9,3 A
B 5 5 1,000 463 463 0,011 458 7,9 A
6 6 1,000 785 785 0,008 779 4,6 A
7 6 1,000 1009 1009 0,006 1003 3,6 A
C 8 245 1,017 1800 1770 0,138 1525 0,0 A
9 277 1,018 1105 1086 0,255 809 4.4 A
10 201 1,035 431 417 0,483 216 16,6 B
D 11 6 1,000 461 461 0,013 455 7,9 A
12 13 1,162 778 670 0,019 657 55 A
A 2+3 248 1,023 1794 1754 0,141 1506 0,0 A
B 4+5+6 17 1,041 524 503 0,034 486 7,4 A
C 8+9 522 1,017 1350 1327 0,394 805 4,5 A
D 10+11+12 220 1,041 445 427 0,515 207 17,3 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges B
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Bezugsfall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A 3, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 18.02.2021




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256
®
[4]
A
>®
[3]
L 266
%
B 256

Knotenpunkt: K4

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Bezug 2030
MSV

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

2683 Fz/h
2768 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
dzi frezi Are,zi OpEe ki Gee,i fi Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 564 1,053 594 771 613 1,000 613
2 982 1,029 1011 292 988 1,000 988
3 268 1,018 273 1065 407 1,000 407
4 869 1,025 891 150 1109 1,000 1109
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 582 18 86,4 E
2 960 -22 110,3 F
3 400 132 26,7 C
4 1082 213 16,4 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV s F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 270 nicht ausgelastet
2 1073 nicht ausgelastet
3 238 nicht ausgelastet
4 1187 nicht ausgelastet
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SSP Consult GmbH Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhdhe K5

Bezugsfall_2030_796VB_200430_V0.ver  [Bezugsfall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A 3, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun) erstellt am: 18.02.2021




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

Pl

B 256

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Kb

Bezug 2030
MSV

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

2273 Fz/h
2341 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuBganger
Zufahrt
Az feezi e, zi QOpE ki Gpe,i fi Cre;
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 881 1,024 902 98 1158 1,000 1158
2 1148 1,034 1187 103 1153 1,000 1153
3 244 1,034 252 678 688 1,000 688
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci Ri tW,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSv
1 1131 250 14,1 B
2 1116 -32 110,9 F
3 665 421 8,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVes F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Ve[ll;ekr\:vr_sEs/t;rke Auslastung
1 832 nicht ausgelastet
2 897 nicht ausgelastet
3 612 nicht ausgelastet
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Bezugsfall 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / L 270, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 18.02.2021




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung aufRerorts

Zufahrt A R —
‘-—7 Knotenpunkt: K6
2—’ Zufahrt C
3ﬂ
Verkehrsdaten: Bezug 2030
MSV
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1745 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschlusselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Upi G;j faktor f; Cre,i grad X; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,306
3 (1) 254 819 1,000 819 0,099
B 4 (3) 1289 183 1,000 107 0,793
6 (2) 539 553 1,000 553 0,543

c 7 (2) 539 628 1,000 628 0,417 0,583

8 (1) 1800 1,000 1800 0,283

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom rz,i fee Crg,i C; grad Xx; reserve R; Wartezeit w stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 539 1,022 1800 1761 0,306 1222 0,0 A
3 80 1,009 819 812 0,099 732 4,9 A
B 4 84 1,008 107 106 0,793 22 136,0 E
6 292 1,029 553 538 0,543 246 14,6 B
c 7 254 1,030 628 610 0,417 356 10,1 B
8 496 1,025 1800 1755 0,283 1259 0,0 A
A 2+3 619 1,020 1561 1530 0,405 911 3,9 A
B 4+6 376 1,024 401 391 0,961 15 104,8 E
C 7+8 ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVez ges E




Anlage 3-5

Bemessungsverkehr Plan-Fall 1,
MSV in Kfz/h und SV/h
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Planfall 1 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3 / OU Willroth Siid, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256
®
[4]
JAN
oU Willroth >®
[3]
1]
A3
®<
2| %
B 256

Knotenpunkt: K5

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstérke:

Plan-Fall 1
MSV

Planung

Mittlere Wartezeit tyy, = 45 s

Qualitatsstufe: D

2288 Fz/h
2356 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitét | Abminderungs- Kapazitéat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
Qzi fre.zi Qpre,zi ApPe ki Gee,i fi, Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 779 1,022 796 207 1063 1,000 1063
2 1155 1,033 1194 103 1153 1,000 1153
3 244 1,034 252 688 681 1,000 681
4 110 1,038 114 826 580 1,000 580
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1041 262 13,5 B
2 1116 -39 118,4 F
3 658 414 8,7 A
4 559 449 8,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV s F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 734 nicht ausgelastet
2 900 nicht ausgelastet
3 609 nicht ausgelastet
4 114 nicht ausgelastet
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erstellt am: 10.12.2020

SSP Consult GmbH

Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth - Gierenderh6he

Planfall_1_2030_796VB_201210.ver

Planfall 1 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3 / OU Willroth Sud, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256

® |5
2\

>®

[3]

&
®<

A3

Knotenpunkt: K5 - Bypass

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Plan-Fall 1
MSV

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

1874 Fz/h
1918 Pkw-E/h

Aufschllisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Oz frezi Qe zi OpE ki Geeii fri Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 745 1,019 759 230 1043 1,000 1043
2 715 1,023 732 77 1176 1,000 1176
3 299 1,028 307 732 648 1,000 648
4 115 1,043 120 922 513 1,000 513
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt Ci R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 1024 279 12,7 B
2 1149 434 8,3 A
3 630 331 10,8 B
4 492 377 9,5 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstérke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 812 nicht ausgelastet
2 912 nicht ausgelastet
3 77 nicht ausgelastet
4 117 nicht ausgelastet




SSP Consult GmbH

Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth-Gierenderhéhe

K4

Planfall_1_2030_796VB_200907.ver

Planfall 1 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3/ L 266, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 07.09.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

a]

®<

B 256
® |
AD
>®
[3]
L 266
\V4
Y @®
B 256

Knotenverkehrsstérke:

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

K4

Plan-Fall 1
MSV

Planung

Mittlere Wartezeit tyy, = 45 s

Qualitatsstufe: D

2699 Fz/h
2785 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitét | Abminderungs- Kapazitéat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Ful3ganger
Zufahrt
Qzi fre.zi Qpre,zi ApPe ki Gee,i fi, Cee,i
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 569 1,053 599 778 608 1,000 608
2 982 1,029 1011 297 984 1,000 984
3 269 1,021 275 1070 404 1,000 404
4 879 1,025 901 151 1109 1,000 1109
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QsVv
1 577 99,8 E
2 956 -26 115,6 F
3 396 127 27,8 C
4 1082 203 17,2 B
erreichbare Qualitatsstufe QSV s F
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 273 nicht ausgelastet
2 1080 nicht ausgelastet
3 238 nicht ausgelastet
4 1193 nicht ausgelastet




Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

]

®<

®
JAN

B 256
4]

A4
f@@

B 256

>®

[3]

ou
Gierend

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenpunkt: | K4 - zweiter Fahrstreifen im KVP

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Plan-Fall 2
MSV
45
D

@ Planung
) Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

(® liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuBgénger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt bertcksichtigen im Kreis D [m]
A3 1 1 o2 -
B 256 2 =1 o2 .
1 @2
OU Gierend 3 @1 02 -
B 256 4 1 o2 -
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- ORad,i Quv,i OLkw+Bus,i Qrkwk i Oz, Qrg,i foe, OpE,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
4 14 (1) 76 15 91 1,115 101,5
3 13 (2) 77 8 85 1,066 90,6
1 2 12 (3) 373 20 393 --- 1,036 407
1 11(1W) 0 0 0 1,000 0
F1 --- --- --- - --- -
1 21 (4) 87 5 92 --- 1,038 95,5
4 24 (5) 813 35 848 --- 1,029 872,5
2 3 23 (6) 41 1 42 --- 1,017 42,7
2 22(2W) 0 0 0 1,000 0
F2 --- --- --- --- --- ---
2 32(7) 42 1 43 1,016 43,7
1 31 (8) 10 1 11 1,064 11,7
3 4 34 (9) 209 6 215 1,020 219,2
3 33(3W) 0 0 0 1,000 0
F3 —— e - - - ——
3 43 (10) 100 3 103 --- 1,020 105,1
2 42 (11) 592 22 614 - 1,025 629,4
4 1 41 (12) 156 6 162 --- 1,026 166,2
4 44(4W) 0 0 0 1,000 0
F4
Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256

>®

[3]

ou
Gierend

\V4
2 @®

B 256

Knotenverkehrsstarke:

Knotenpunkt: K4 - zweiter Fahrstreifen im KVP

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Plan-Fall 2

MSV

Planung

Mittlere Wartezeit ty = 45 s

Qualitatsstufe: D

2699 Fz/h
2785 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
dzi frezi Are,zi OpEe ki Gee,i fi Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 569 1,053 599 778 745 1,000 745
2 982 1,029 1011 297 1119 1,000 1119
3 269 1,021 275 1070 582 1,000 582
4 879 1,025 901 151 1445 1,000 1445
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 707 138 24,9 Cc
2 1088 106 30,0 D
3 570 301 11,9 B
4 1410 531 6,8 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV s D
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 273 nicht ausgelastet
2 1080 nicht ausgelastet
3 238 nicht ausgelastet
4 1193 nicht ausgelastet




Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

]

F]]
B 256

W4
®

[3]

ou
Gierend

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

K4 - zweiter Fahrstreifen im KVP + zweiter
Fahrstreifen in siidlicher Zufahrt

Mittlere

Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Plan-Fall 2
MSV
45
D

@ Planung
) Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

" liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

(® liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

" liegt nicht vor, pauschalen Umrechnungsfaktor ansetzen (empfohlen 1,10)

Umrechnungsfaktor:

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Anzahl der Fahrstreifen FuBgénger Anzahl der Fahrstreifen AuRendurchmesser
StraRenname Nr. in der Zufahrt bertcksichtigen im Kreis D [m]
A3 1 @1 2 r
B 256 2 1 @2 .
(R ®2
OU Gierend 3 @1 02 r
B 256 4 ®1 2 r
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach Ver- Rad Lv Lkw+Bus LkwK Fz Fg Pkw-E / Fz Pkw-E
Zufahrt Ausfahrt kehrs- ORad,i Quv,i OLkw+Bus,i Qrkwk i Oz, Qrg,i foe, OpE,
strom [Rad/h] [Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [Fg/h] [-] [Pkw-E/h]
4 14 (1) 76 15 91 1,115 101,5
3 13 (2) 77 8 85 1,066 90,6
1 2 12 (3) 373 20 393 --- 1,036 407
1 11(1W) 0 0 0 1,000 0
F1 --- --- --- - --- -
1 21 (4) 87 5 92 --- 1,038 95,5
4 24 (5) 813 35 848 --- 1,029 872,5
2 3 23 (6) 41 1 42 --- 1,017 42,7
2 22(2W) 0 0 0 1,000 0
F2 --- --- --- --- --- ---
2 32(7) 42 1 43 1,016 43,7
1 31 (8) 10 1 11 1,064 11,7
3 4 34 (9) 209 6 215 1,020 219,2
3 33(3W) 0 0 0 1,000 0
F3 —— e - - - ——
3 43 (10) 100 3 103 --- 1,020 105,1
2 42 (11) 592 22 614 - 1,025 629,4
4 1 41 (12) 156 6 162 --- 1,026 166,2
4 44(4W) 0 0 0 1,000 0
F4
Hochrechnungsfaktor:




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256
®
[4]
D
>®
[3]
ou
Gierend

Knotenpunkt: K4 - zweiter Fahrstreifen im KVP + zweiter
Fahrstreifen in siidlicher Zufahrt

Verkehrsdaten:

Plan-Fall 2

MSV

Planung

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Qualitatsstufe: D

2699 Fz/h
2785 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstérke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt [ Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
dzi frezi Are,zi OpEe ki Gee,i fi Cre,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 569 1,053 599 778 745 1,000 745
2 982 1,029 1011 297 1276 1,000 1276
3 269 1,021 275 1070 582 1,000 582
4 879 1,025 901 151 1267 1,000 1267
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] Qsv
1 707 138 24,9 Cc
2 1240 258 13,6 B
3 570 301 11,9 B
4 1237 358 10,0 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV e C
Beurteilung der Ausfahrten
Ausfahrt Verkehrsstarke
[Pkw-E/h]
1 273 nicht ausgelastet
2 1080 nicht ausgelastet
3 238 nicht ausgelastet
4 1193 nicht ausgelastet




Anlage 3-60

Bemessungsverkehr Plan-Fall 2,
MSV in Kfz/h und SV/h
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SSP Consult GmbH

Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth - Gierenderhéhe

K7

Planfall_2_2030_796VB_200507.ver

Planfall 2 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / L 266, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 28.10.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

2? Bl [ L265
B 256
A\
®< S ®
B 256

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstarke:

K1

Plan-Fall 2
MSV

1165 Fz/h
1199 Pkw-E/h

Planung

Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten

Fahrzeuge Pkw-E / Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Azi frezi APE zi APE i Gee,i fri Cre,
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h]
1 112 1,031 116 1008 454 1,000 454
2 71 1,010 72 30 1218 1,000 1218
3 982 1,031 1012 72 1181 1,000 1181
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSvV
1 440 328 11,0 B
1206 1135 3,2 A
1145 163 20,8 Cc
erreichbare Qualititsstufe QSV,,, C
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h] Auslastung
1 75 nicht ausgelastet
2 1094 nicht ausgelastet
3 30 nicht ausgelastet
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SSP Consult GmbH

Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth - Gierenderhéhe

K4

Planfall_2_2030_796VB_200507.ver

Planfall 2 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3 / OU Gierend, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

erstellt am: 28.10.2020




B 256

S 4E
A Knotenpunkt: K4
A3 >®
[3] Verkehrsdaten: Plan-Fall 2 Planung
[l MSV
@Q ou
Gierend Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,y = 45 s
v Qualitatsstufe: D
2]
@ Knotenverkehrsstarke: 2734 Fz/h
B 256 2827 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitidten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Azi frezi APE zi APE ki Gee; fri Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 568 1,053 598 806 587 1,000 587
2 269 1,026 276 1024 435 1,000 435
3 1026 1,033 1060 329 957 1,000 957
4 871 1,025 893 190 1075 1,000 1075
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 558 -10 133,0 F
2 424 155 22,9 Cc
3 926 -100 232,5 F
4 1049 178 19,4 B
erreichbare Qualititsstufe QSV ., F
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 276 nicht ausgelastet
2 380 nicht ausgelastet
3 971 nicht ausgelastet
4 1200 ausgelastet




K4 - Turbokreisel

Turbo-Kreisverkehr: Fiihrung der Fahrstreifen

Datei : OUWILL~1.KRS

Projekt : RP20_VU-B256-Willroth-Gierenderhdhe
Projekt-Nummer : 319004

Knoten : Planfall 2 2030: Knoten B 256 / A3 / OU Gierend
Stunde : MSV Kfz/h und SV/h

vy

KREISEL 8.2.7

SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH Koeln




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: OUWILL~1.KRS
Projekt: RP20_VU-B256-Willroth-Gierenderhdhe
Projekt-Nummer: 319004
Knoten: Planfall 2 2030: Knoten B 256 / A 3 / OU Gierend
Stunde: MSV Kfz/h und SV/h
0 1000 Pkw-E / h
T B |
4 : Strasse 4
Qa = 1189
Qe = 887
Qc =188
1 : Strasse 1 3 : Strasse 3
Qa =274 Qa =963

Qe =591 Qe = 1051
Qc =801 Qc =326

2 : Strasse 2
Qa =378
Qe =275

Qo=1014 Sum = 2804

Pkw-Einheiten (HBS)

SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH Koeln

KREISEL 8.2.7




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldingen - Turbo-Kreisverkehr

Datei : OUWILL~1.KRS
Projekt : RP20_VU-B256-Willroth-Gierenderhdhe
Projekt-Nummer : 319004
Knoten : Planfall 2 2030: Knoten B 256 / A 3 / OU Gierend
Stunde : MSV Kfz/h und SV/h
Kapazitat
Type g-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Strasse 1 links 240 801 - 616 0,39 362
21 rechts 351 801 - 616 0,57 255
2 Strasse 2 Z3 Zufahrt 275 774 240 509 0,54 229
3 Strasse 3 links 136 326 - 1055 0,13 898
Z1 rechts 915 326 - 1055 0,87 137
4 Strasse 4 links 713 52 136 1199 0,59 478
Z4 rechts 174 52 - 1273 0,14 1080

Wartezeiten + Staulangen

Type R Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Strasse 1 links 362 9,9 0,4 2 4 A
Z1 rechts 255 141 0,9 4 6 B
2 Strasse 2 Z3 Zufahrt 229 15,6 0,8 4 6 B
3 Strasse 3 links 898 4,0 0,1 2 2 A
Z1 rechts 137 24,5 43 16 24 C
4 Strasse 4 links 478 7,5 1,0 6 8 A
Z4 rechts 1080 3,3 0,1 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : Cc
Gesamter Verkehr
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2804 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2734 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten ;10,97 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Kfz : 14,44 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Turbo-Kreisverkehr 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten . Pkw-E fiir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.7

SSP Consult, Beratende Ingenieure GmbH Koeln
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Verkehrsuntersuchung B 256 Willroth - Gierenderhdhe

Planfall 2 2030: Bemessungsverkehr Knoten B 256 / A3 / OU Willroth Sud, MSV in Kfz/h (grau) und SV/h (braun)

113

43
30

K5 - Bypass

erstellt am: 10.12.2020




Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

B 256
® |5
A Knotenpunkt: Kb - Bypass
OU Willroth >®
[3] Verkehrsdaten: Plan-Fall 2 Planung
] MSV
@d A3
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
v Qualitatsstufe: D
2]
@ Knotenverkehrsstarke: 1905 Fz/h
B 256 1949 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor FuRganger
Zufahrt
Azi frezi APE zi APE ki Gee; fri Cre,i
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]
1 763 1,018 777 235 1039 1,000 1039
2 722 1,023 739 77 1176 1,000 1176
3 305 1,028 313 739 643 1,000 643
4 115 1,043 120 934 505 1,000 505
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R; tw, stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] QSV
1 1020 257 13,8 B
2 1149 427 8,4 A
3 626 321 11,2 B
4 484 369 9,7 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV. B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Pkw-E/h]
1 819 nicht ausgelastet
2 935 nicht ausgelastet
3 77 nicht ausgelastet
4 118 nicht ausgelastet




Anlage 4

Schalltechnische Parameter nach RLS-19



Analyse 2019 DTVw DTVw DTV pT [ pT [%] pT [%d pT [ PN [%] PN [%] PN [%] PN [%]

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h DTV SV/24h mT pT [%] mN pN [%] Pkw Krad Lkw 1 Lkw 2 Pkw Krad Lkw 1 Lkw 2
Willroth (L 270) AS Neuwied (A 3) 14.100 590 12.800 490 744 3,8 118 4,4 95,2 1,1 1,4 2,4 94,5 1,0 1,6 2,8
Briicke BAB Kreisel Gierenderhohe (JetTankstelle) 17.900 960 16.200 780 935 4,7 158 6,1 94,0 12 1,8 2,9 92,7 1,2 2,4 3,7
Oberhonnefeld-Gierend Oberhonnefeld-Gierend (K 99) 16.300 890 15.500 740 895 4,7 152 6,0 94,5 0,9 2,1 2,5 93,2 0,8 2,7 3,3
Oberhonnefeld-Gierend (K 99) |Kreisel Dierdorf (L 265) 15.200 850 14.200 730 818 51 135 6,1 94,2 0,7 2,6 2,5 93,2 0,7 3,1 3,0
Oberhonnefeld-Gierend (L265) |Rengsdorf (K104) 16.900 770 15.100 630 872 4,1 148 53 94,8 1,1 1,8 2,3 93,6 1,1 2,3 3,0

Prognose-Null-Fall 2030 DTVw DTVw DTV pT [ pT [%] pT [%d pT (4 PN [%] PN [%] PN [%] PN [%]

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h DTV SV/24h mT pT [%] mN pN [%] Pkw Krad Lkw 1 Lkw 2 Pkw Krad Lkw 1 Lkw 2
Willroth (L 270) AS Neuwied (A 3) 14.700 580 13.400 480 776 3,6 123 4,2 95,4 1,1 1,3 23 94,8 1,0 1,5 2,7
Briicke BAB Kreisel Gierenderhéhe (JetTankstelle) 18.300 990 16.600 810 956 4,7 162 6,1 94,0 1,2 1,8 2,9 92,6 1,2 2,4 3,8
Oberhonnefeld-Gierend Oberhonnefeld-Gierend (K 99) 17.500 1.010 16.700 840 961 4,9 163 6,3 94,2 0,9 2,3 2,7 92,8 0,8 2,9 3,4
Oberhonnefeld-Gierend (K 99) |Kreisel Dierdorf (L 265) 16.200 950 15.100 820 871 5,3 144 6,4 94,0 0,7 2,7 2,6 92,9 0,7 3,3 3,2
Oberhonnefeld-Gierend (L265) |Rengsdorf (K104) 17.500 840 15.700 690 903 4,3 153 5,5 94,6 1,1 1,9 2,5 93,4 1,1 2,4 3,2

Bezugs-Fall 2030 DTVw DTVw DTV pT [ pT [%] pT [%d pT [ PN [%] PN [%] PN [%] PN [%]

Kfz/24h SV/24h Kfz/24h DTV SV/24h mT pT [%] mN pN [%] Pkw Krad Lkw 1 Lkw 2 Pkw Krad Lkw 1 Lkw 2
Willroth (L 270) AS Neuwied (A 3) 14.800 580 13.500 480 781 3,5 124 4,1 95,4 1,1 1,3 2,3 94,8 1,0 1,5 2,6
Briicke BAB Kreisel Gierenderhohe (JetTankstelle) 19.000 930 17.200 760 993 43 168 5,6 94,5 1,3 1,7 2,6 93,2 1,2 2,2 3,4
Oberhonnefeld-Gierend Oberhonnefeld-Gierend (K 99) 17.700 1.060 16.900 880 972 5,1 165 6,6 94,0 0,8 2,3 2,8 92,6 0,8 3,0 3,6
Oberhonnefeld-Gierend (K 99) |Kreisel Dierdorf (L 265) 16.100 990 15.000 850 866 5,6 143 6,8 93,7 0,7 2,9 2,7 92,5 0,7 3,4 3,3
OU StraBenhaus Nord OU StraBenhaus K 103 18.400 930 16.500 770 949 4,6 161 5,8 94,3 1,1 2,0 2,6 93,1 1,1 2,5 33
OU StraRenhaus K 103 OU StraRenhaus Siid 17.500 840 15.700 690 903 43 153 5,5 94,6 1,1 1,9 2,5 93,4 1,1 2,4 3,2
Oberhonnefeld-Gierend (L265) |Rengsdorf (K104) 1.400 60 1.300 50 72 3,9 12 4,9 95,0 1,1 1,7 2,2 93,9 1,1 2,1 2,8

DTVw DTVw DTV T [% T [%] T [%] T [% N [%] N[9 N [%] N [%]

Pegrese-Em-FEll 126 Kizi2ah _ |svi2an Kfz/2sh  |DTV SVi24h|  mT pT [%] mN pN [%] ppk[wd pKr;d] Ekm[/ 1] F|ka[/ g pPkEN] pKra[\éD] ikv\E 1] [ikm[: 2]
Willroth (L 270) AS Neuwied (A 3) 1.100 80 1.000 70 58 6,6 9 7,6 92,4 1,0 2,4 4,2 91,3 1,0 2,8 4,9
OU Willroth Nord OU Willroth Siid 14.000 540 12.800 450 739 3,5 118 4,1 95,5 1,1 1,3 2,2 94,9 1,0 1,5 2,6
Briicke BAB Kreisel Gierenderhéhe (JetTankstelle) 19.100 940 17.300 760 998 4,3 169 5,6 94,4 1,3 1,7 2,6 93,2 1,2 2,2 3,4
Oberhonnefeld-Gierend Oberhonnefeld-Gierend (K 99) 17.800 1.080 17.000 900 977 5,2 166 6,7 94,0 0,8 2,4 2,8 92,5 0,8 3,0 3,6
Oberhonnefeld-Gierend (K 99) |Kreisel Dierdorf (L 265) 16.100 970 15.000 840 866 5,5 143 6,6 93,8 0,7 2,8 2,7 92,7 0,7 3,4 3,2
OU StraBenhaus Nord OU StraBenhaus K 103 20.700 1.090 18.500 900 1.068 4,7 182 6,1 94,1 1,1 2,0 2,7 92,8 1,1 2,6 3,5
OU StraRenhaus K 103 OU StraBenhaus Siid 17.500 840 15.700 690 903 43 153 5,5 94,6 1,1 1,9 2,5 93,4 1,1 2,4 3,2
Oberhonnefeld-Gierend (L265) |Rengsdorf (K104) 1.400 60 1.300 50 72 3,9 12 4,9 95,0 1,1 1,7 2,2 93,9 1,1 2,1 2,8

DTVw DTVw DTV T [% T [%] T [%] T [% N [%] N [% N [%] N [%]

Pregmese-FE-FEl 2206 Kiz/24h  |svioan  |Kfzizan  |DTVSvi2an|  mT pT % mN PN [%4 e e i e L e | s | B | B
Willroth (L 270) AS Neuwied (A 3) 1.100 80 1.000 70 58 6,6 9 7,6 92,4 1,0 2,4 4,2 91,3 1,0 2,8 4,9
OU Willroth Nord OU Willroth Siid 14.100 540 12.800 450 744 3,4 118 4,0 95,5 1,1 1,2 2,2 94,9 1,0 1,5 2,6
OU Gierend Kreisel B 256 Nord 17.900 1.100 17.100 920 983 53 167 6,7 93,9 0,8 2,4 2,9 92,4 0,8 3,1 3,7
OU Gierend Kreisel B 256 Siid 18.800 1.140 17.900 950 1.032 5,2 175 6,7 94,0 0,3 2,4 2,8 92,5 0,8 3,0 3,6
OU Gierend L 265 Ost 9.100 360 8.700 300 500 3,4 84 4,4 95,8 0,9 1,5 1,8 94,8 0,9 2,0 2,4
Briicke BAB Kreisel Gierenderhohe (JetTankstelle) 19.200 940 17.400 760 1.003 4,3 170 5,6 94,5 13 1,7 2,6 93,2 1,2 2,2 3,4
Oberhonnefeld-Gierend Oberhonnefeld-Gierend (K 99) 4.300 170 4.100 140 236 3,4 40 4,4 95,8 0,9 1,5 1,8 94,8 0,9 2,0 2,4
Oberhonnefeld-Gierend (K 99) |Kreisel Dierdorf (L 265) 2.600 100 2.400 90 140 3,5 23 4,2 95,8 0,7 1,8 1,7 95,0 0,7 2,2 2,1
OU StraRenhaus Nord OU StraRenhaus K 103 20.700 1.090 18.500 900 1.068 4,7 182 6,1 94,1 1,1 2,0 2,7 92,8 1,1 2,6 3,5
OU StraBenhaus K 103 OU StraBenhaus Sud 17.500 840 15.700 690 903 4,3 153 5,5 94,6 1,1 1,9 2,5 93,4 1,1 2,4 3,2
Oberhonnefeld-Gierend (L265) |Rengsdorf (K104) 1.900 60 1.700 50 98 2,8 17 3,7 96,0 1,1 1,2 1,6 95,2 1,1 1,6 2,1
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