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Verbesserung der Verkehrssicherheit fliir Motorradfahrer

B Analyse des Unfallgeschehens
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Unfalle in jedem Alter

2021

ca. 30% der bei schweren Unfal-
len verungllckten Motorradfahrer

waren im Alter zwischen 40 und
Jahren. Dabel handelt es sich u.
um die sogenannten Wiederein-
steiger. Junge Fahranfanger
waren bei 20,6% der Unfélle

beteiligt.
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Getotete Motorradfahrer 2015 - 2024
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Schwere Unfallfolgen

In den letzten 10 Jahren
starben insgesamt 359
Motorradfahrer im
Straldenverkehr. In 2024

waren es 35 Getotete auf

Stralden in Rheinland-Pfalz.

Motorradunfalle mit Getoteten und

Schwerverletzten 2024 nach Altersgruppen
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Unfallursachen

Nicht angepasste
Geschwindigkeit
der Motorradfahrer
Ist die mit Abstand
haufigste Unfall-
ursache.

Motorradunfalle 2024
Haufigste Ursachen (Verursacher Motorrad)

Nicht angepasste Geschwindigkeit

Ungentigender Sicherheitsabstand

Anderer Fehler beim Fahrzeugftihrer
Verstold gegen das Rechtsfahrgebot
Alkoholeinfluss
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Uberholen trotz unklarer Verkehrslage F 34
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Ermittlung von geeigneten MaRnahmen

Erneuerung der Markierung
Richtungstafeln VZ 625 hinter vorh.
Schutzeinrichtungen
VZ 103 Kurve
VZ 105 Doppelkurve

VZ 274 Zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit

Schutzeinrichtung mit
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Kalkulation der MaBRnahmen /

Bemerkung

bereits fiir Unterfahrschutz 2020
beriicksichtigt,
im IP, Querneigung wird gepriift

2.000,- Griffigkeitsmessung zw. 900-2400
sinnvoll
UKO Sitzung steht noch aus

DSK fiir 2020 geplant,
UKO Sitzung steht noch aus

MaRBnahme lauft gerade, muss kurzfristig
ergdnzt werden

bereits fiir Unterfahrschutz 2020
beriicksichtigt, (5.000€)
im IP, Querneigung wird gepriift
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