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Verkehrs-

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar — Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 1.1
Potenziale Trassenvariante 1

planung

Trassenvariante 1
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in km? in km? in km? Anzahl Anzahl in Minuten in Minuten in Minuten | in Minuten
GESAMT / SUMME 11,73 2,85 0,07 97.000 7 1,10 0,43 0,62
= Mannheim - Ludwigshafen 71.900 10 28 21 8 0,80 0,29 0,62
w
g Mannheim - Limburgerhof 3.700 18 43 57 27 1,52 0,64 0,48
E Ludwigshafen - Schifferstadt 6.800 17 38 58 39 2,29 1,03 0,67
|
Ll Ludwigshafen - Limburgerhof 7.700 14 29 36 28 2,00 0,97 0,69
(14
Limburgerhof - Schifferstadt 3.600 9 28 24 17 1,89 0,61 0,71
Mannheim - Schifferstadt 3.300 22 50 79 38 1,73 0,76 0,48
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Potenziale Trassenvariante 2
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planung
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Anlage 2
Handlungsbedarf Trassenvarianten

planung

Beeintrachtigung Natur

Zusatzliche

Kosten Konfliktreiche

Versiegelung Knotenpunkte
Trassen-
variante Lange Strecke Lange Streck_e Lange Strecke durt_:h Fliache Gesamtkosten
durch alle Forst  durch FFH-Gebiete  sonstige Schutzgebiete . 5 Strecke Anzahl
[in m] [in m] [in m] [in m°] [in €]
1 - - 480 10.200 6,0 Mio. 8
2 - - 480 17.700 5,1 Mio. 4




Anlage 3
Weitere Chancen und Hemmnisse



R +T Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar — Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 3
Verkehrs- Weitere Chancen und Hemmnisse

planung
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\ Voraussichtlich ab 2020: Sanierung Betonstlitzen
der HochstralRe Sud, daher Fihrung auf Bleichstr.
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Geringer
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar — Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 4
Anforderungen Radschnellverbindung

planung

angelehnt an: Kriterien fir RSV und PRR in Rheinland-Pfalz, LBM 2019.

Fithrungsformen

Anforderungen Radschnellverbindungen

Anforderungen Pendler-Radroute

(RSV-RLP) Rheinland-Pfalz, 2018

(PRR) Rheinland-Pfalz, 2019

(ERA) FGSV, 2010

selbststandig gefiihrte Verbindungen

Getrennte Fiihrung von Rad-
und FuRverkehr mit

innerorts: Breite: =2 4,00 m (Rad) + 2 2,50 m (FuB)

1. Wahl: deutliche Trennung zwischen Ful3- und
Radverkehr (= 1,00 m)

2. Wahl: inkl. 0,30-0,60 m signifikanter Trennstreifen
zum Gehweg

innerorts: Breite: = 3,00 m (2,50 m, wenn nur fir
Radverkehr!) (Rad) + = 2,00 m (FuR)

Breite: 2,50 m (Rad)

Zweirichtungsverkehr auBerorts: Breite: 4,00 m (Rad) + 2 2,00 m (Ful) auBerorts: Breite: = 3,00 m (2,50 m, wenn nur fiir *>2.50m (Ful)
Radverkehr!) (Rad) + = 2,00 m (an Stellen mit zeitweise
inkl. 0,30-0,60 m signifikanter Trennstreifen zischen hohem FuRgangeraufkommen)
Geh- und Radweg oder getrennte Fiihrung beider
Wege
Gemeinsame Fiihrung von Epzrort'ts: 2 50
Rad- und FuRverkehr mit indestens 2,00 m
auBerorts:

Zweirichtungsverkehr

Regfelmal: 2,50 m

Wirtschaftsweg / Forstweg

aulerorts:
Breite: = 4,00 m (Rad & landwirtschaftl. Verkehr)
+ 22,50 m (Ful®)

Mindestens: 5,00 m (Rad-& landwirtschaftlicher &
geringer Fulverkehr)

aulerorts:

Breite: = 3,00 m (bei geringerem Fuliverkehr)

23,00 m (2,50 m, wenn nur fir Radverkehr!)

<3,00 m an Engstelle (<20 m) Netzbedeutung,
Bewirtschaftungsrichtung und Nutzungsintensitat
beriicksichtigen! Ergdnzung HBR-Zusatzbeschilderung

Nur asphaltiert oder vergleichbar ab
2,50 m Breite zulassig (moglichst 3,50 m)
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Anlage 4
Anforderungen Radschnellverbindung

planung

angelehnt an: Kriterien fir RSV und PRR in Rheinland-Pfalz, LBM 2019.

Fiihrungsformen

Anforderungen Radschnellverbindungen

Anforderungen Pendler-Radroute

(RSV-RLP) Rheinland-Pfalz, 2018

(PRR) Rheinland-Pfalz, 2019

(ERA) FGSV, 2010

Verbindungen an Hauptverkehrsstralen

Getrennte Fiihrung von Rad-
und Fullverkehr mit
Einrichtungsverkehr

innerorts: Breite: =2 3,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuB)

Inkl. 0,30-0,60 m signifikanter Trennstreifen zum
Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bzw.
zum ruhenden Verkehr

auBerorts: Breite: 2 3,00 m (Rad) + = 2,00 m (FuB)

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Breite: =2 2,00 m (nur fir Radverkehr)
+22,00 m (Ful®)
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Regelbreite 2,00 m

Mindestbreite1,60 m (bei geringem
Radverkehr)

+ 1,80 m (FuB)

+ 0,30 m Begrenzugsstreife (auf der Braite des
Gehweges zuordnen)

Getrennte Fihrung von Rad-
und FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

innerorts: Breite: =2 4,00 m (Rad) + = 2,50 m (FuB)

Inkl. 0,30-0,60 m signifikanter Trennstreifen zum
Gehweg + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn bzw. zum ruhenden Verkehr (Ldngsparken)

auBerorts: Breite: 2 4,00 m (Rad) + = 2,00 m (FuR)

Gehweg + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Breite: 2 2,50 m (nur fiur Radverkehr) + 22,00 m (FuB)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Regelbreite 2,50 m bei beidseitiger Fiihrung
3,00 m bei eineitiger Flhrung

Mindestmasf 2,00 m
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Anlage 4
Anforderungen Radschnellverbindung

planung

angelehnt an: Kriterien fir RSV und PRR in Rheinland-Pfalz, LBM 2019.

Fiihrungsformen

Anforderungen Radschnellverbindungen

Anforderungen Pendler-Radroute

(RSV-RLP) Rheinland-Pfalz, 2018

(PRR) Rheinland-Pfalz, 2019

(ERA) FGSV, 2010

Verbindungen an Hauptverkehrsstraien

Gemeinsame Fiihrung von
Rad- und Fullverkehr mit
Einrichtungsverkehr

In der Regel kein Einsatz

In der Regel kein Einsatz

Regelbreite hangt von der Nutzungsintensitat
ab
sehe ERA vgl. Bild 15
Mindestbreite 2,50 m innerorts
(bei geringer Nutzungsintensitat)

Gemeinsame Fiihrung von
Rad- und FuBverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

In der Regel kein Einsatz

In der Regel kein Einsatz

innerorts:

Keine Unterscheidung zur gemeinsamen
Fihrung von Rad- und FuBverkehr mit
Einrichtungsverkehr

aullerorts:

Keine Unterscheidung zur gemeinsamen
Fihrung von Rad- und Fullverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Radfahrstreifen

innerorts:
ohne ruhendem Verkehr: Breite: 3,00 m

mit ruhendem Verkehr: Breite: 2,75 m

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
Verkehr (Léngsparken)

innerorts:
Regelbreite: 2,00 m
Mindestbreite: 1,85 (nur fir Radverkehr!)

+ 0,50 m bis 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
Léngsparken
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum Senkrechtparken

Mindestbreite: 1,85 m
besser: 2,00 m

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum
Langsparken

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen bei
Schragparken
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Anlage 4
Verkehrs- Anforderungen Radschnellverbindung
planung
angelehnt an: Kriterien fir RSV und PRR in Rheinland-Pfalz, LBM 2019.
Fiihrunasformen Anforderungen Radschnellverbindungen Anforderungen Pendler-Radroute
9 (RSV-RLP) Rheinland-Pfalz, 2018 (PRR) Rheinland-Pfalz, 2019 (ERA) FGSV, 2010
innerorts:
hintereinanderfahren: Breite: 3,25 — 3,50 m
Bussonderfahrstreifen:
Radfahrstreifen mit
zugelassenem nebeneinanderfahren: Breite: 4,50 — 4,75 m Wie FGSV Empfohlene Breite:
Linienbusverkehr 24,75 m an Haltestellen entweder > 4,75 m (Nebeneinanderfahren)

oder < 3,50 m (Hintereinanderfahren)
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
Verkehr (Langsparken)

innerorts: Mindestbreite zwischen dem
Schutzstreifen und der Mittelinsel bzw. dem
Mittelstreifen 2,25 m

Mindestbreite: 1,25 m

Schutzstreifen In der Regel kein Einsatz In der Regel kein Einsatz Regelbreite: 1,50 m

Verbindungen an Hauptverkehrsstralien

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum
Léngsparken

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen bei
Schrdgparken

innerorts: Breite: 24,00 m

Breite: 25,75 m max. Geschwindigkeit 30 km/h

el * 0,50 m Sichereitstrennstreifen zum ruhenden inkl. gelegentlichen, einseitigen Parkstanden keine Angaben zu Breitenanspriichen

Verkehr

auBerorts: Breite: 24,00 m

innerorts:
Tempo 30 bis 8.000 Kfz /24h
Tempo 50 bis 4.000 Kfz / 24h

Mischverkehr in der Regel nicht, dann méglichst Fahrradstralien

Verbindungen auf Nebenstrallen

auBerorts:
Tempo 70 bis 4.000 Kfz/24h
Tempo 100 bis 2.500 Kfz/24h
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R+T Anlage 5

Musterquerschnitte

Verkehrs-
planung

1 Selbststandig gefuhrte Verbindungen

Grln G Rad
> 2,00 auBerorts ’{024

0,24H
2250— 21,00 ——=>4,00 |

Musterquerschnitt S1S: Getrennte Fihrung von Rad- und FuBverkehr mit Zweirich-
tungsverkehr (1. Wahl)

G 0,30|_|_|o,24 Rad 0,24H

> 2,00

>2,50 ——F——> 4,00
> 6,50

> 6,00 auBerorts

Musterquerschnitt S2S: Getrennte Fihrung von Rad- und FuBverkehr mit Zweirich-
tungsverkehr (2. Wahl)

1
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R+T Anlagg 5

Musterguerschnitte

Verkehrs-
planung

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

Wi

Acker Feldwe Acker
0.30{-0,24 024 H

2250 —f——2400——

Musterquerschnitt S3S: Landwirtschaftlicher Weg (Regellésung)

S

-

Land- und
forstwirtsch.
Verkehr frei

Acker Feldweg Acker
H 0,24 0,24

——2500—]

Musterquerschnitt S4S: Landwirtschaftlicher Weg (Mindestlésung)
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Anlage 5
Musterquerschnitte

Verkehrs-
planung

2 Fuhrungen an Hauptverkehrsstraf3en

26,25
> 6,75 auBerorts

I Sicherheitstrennstreifen

Rad G
Hoas 024030

> > 2,00
orsl—23,00 ——f-2250 ——
21,

> 6,25
> 6,75 auBerorts

Musterquerschnitt H1S: Getrennte Fihrung von Rad- und FuRverkehr mit Einrich-

tungsverkehr

]
G Rad
0,30}_Ho,24
> 2,00 | z
2250 ————24,00 fozs
2725 -

Sicherheitstrennstreifen

> 7,75 auBerorts

Musterquerschnitt H2S: Getrennte Fihrung von Rad- und FuRverkehr mit Zweirich-

tungsverkehr (einseitig)
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R+T Anlage 5

Musterquerschnitte

Verkehrs-
planung

Sicherheitstrennstreifen

R d [ 1 = ]
G a F Rad P G
037+ Hoar 0,37H0 w0
22,50 —f—23,00 — r»a 275 ——2,00—}2250 —|
25,50 ‘ 27,75

Musterquerschnitt H3S: Radfahrstreifen

Umweltspur Umweltspur G

1 [1 -
0,37 H Ho,sy
2250 — > 450 2450 2250 —
27,00 27,00

Musterquerschnitt H4S: Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbusverkehr (ne-
beneinanderfahren)

G Umweltspur F Umweltspur G
0,37 0,37
2250 —Fs,zs...a,soﬁ ’—3,25...3,50%2 2,50 —
5,75...6,00 | : 5,75...6,00

Musterquerschnitt H5S: Radfahrstreifen mit zugelassenem Linienbusverkehr (hin-
tereinanderfahren)

4
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R+T Anlage 5

Musterquerschnitte

Verkehrs-
planung

3 Fuhrungen auf NebenstralRen

b

Fahrradstrafle

Sicherheitstrennstreifen

ad P G

0,3?}—‘
|

L]
R
Hu,24

20,50
> 4,00 |

1 2,00_‘
|

Musterquerschnitt N1S: Fahrradstralle

26,50

) auBerorts

Musterquerschnitt N2S:  Mischverkehr
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Anlage 5
Musterquerschnitte

Verkehrs-
planung

4 Andere Fuhrungsformen

Unter-/ Uberfiihrung
0,24 0,24

50—

Musterquerschnitt A1S:  Unterfiihrung / Uberfiihrung
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Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

Kommune:
Lange [m]:
Kilometrierung [m]:

StraBenname(n):

Bestand:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

SCHIF01 Abschnittstyp: Strecke

Schifferstadt
558 4,1% der Gesamtlange
0 - 558

BahnhofstralRe, Robert-Schumann-Str. und Johann-Sebastian-Str.
zwischen Schifferstadt Bahnhof und Mutterstadter Straf3e

Mischverkehr, Kfz-Hdchstgeschwindigkeit 50 km/h, Parken
Uberwiegend nicht geordnet

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung der Robert-Schumann-Str. und Johann-
Sebastian-Bach-Str. zu Fahrradstraf3en. Anordnung
Ruhender Verkehr zum Teil anpassen (einseitig oder
Parkboxen auf Gehweg) Wegweisung Bahnhof anpassen
(Uber BahnhofstraRe) und ggf. direkte Durchfahrt zum
Bahnhof fur Kfz verhindern.

36.000 €

siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

siehe MalRBnahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

36.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. SCHIF02 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Schifferstadt

Lange [m]: 898 6,6% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 558 - 1.456

StraBenname(n): Kalmitstrale und Am Rémerweg

zwischen Mutterstadter Stral3e und Parkplatz am Bahnweiher

Bestand: Mischverkehr, Tempo-30-Zone, Parken geordnet in Kalmitstralie,
ungeordnet in der Stral3e "Am Rémerweg"

Fuhrungsform Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

MalRnahme(n): Umwidmung der KalmitstraRe und Am Romerweg zu
Fahrradstraen: Bevorrechtigung an Einmindungen fur den
Radverkehr. Anordnung Ruhender Verkehr nur noch einseitig.

Kosten: 54.000 €

Fuhrungsform: siehe FUhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe Mal3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 54.000 €
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Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. SCHIFO03 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Schifferstadt

Lange [m]: 1.190 8,8% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 1.456 - 2.646

StraBenname(n): In der Bl6Re und Am Bahnweiher

zwischen nordl. Parkplatz am Bahnweiher u. Ende Gemarkung

Bestand: Landwirtschaftlicher Weg, Zeichen 260 StVO;
Befestigt, bauliche Breite zwischen 3,00 und 4,50 m

Fir diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

SCHIFO03 Abschnittstyp: Strecke

In der Bl6RRe und Am Bahnweiher
zwischen nordl. Parkplatz am Bahnweiher u. Ende Gemarkung
1.190

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg 2 (S4S)

Verbreiterung der bestehenden Wege auf mindestens 5,00 m;
abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich;
Erganzung Beleuchtung prifen;

Grundsttickserwerb voraussichtlich erforderlich

381.000 € zzgl. Grundstiickserwerb

Selbststandig geftihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg

Kennzeichnung als PRR; regelmafiger Griinschnitt;
abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich;
Erganzung Beleuchtung optional (+ ca. 60.000 Euro)

151.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg

Kennzeichnung als PRR; regelmafiger Grinschnitt;
abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich.

151.000 €
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Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LIMO1 Abschnittstyp: Strecke

s
=

Kommune: Limburgerhof

Lange [m]: 846 6,2% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 2.646 - 3.492

StraBenname(n): In der Bl6Re, Allensteiner Stral3e

zwischen Gemarkungsgrenze und Pommernring

Bestand: Landwirtschaftlicher Weg bzw. Anliegerstral3e mit sehr
geringem Kfz-Verkehr, Zeichen 260 StVO; Beschrankung auf
10 km/h, bauliche Breite (Asphalt) z.T. schmaler als 3,00 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LIMO1 Abschnittstyp: Strecke

In der BloRe, Allensteiner Stral3e
zwischen Gemarkungsgrenze und Pommernring
846

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg 2 (S4S)

Verbreiterung der bestehenden Wege auf mindestens 5,00 m;
abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich;
Erganzung Beleuchtung priifen; Zulassige
Hochstgeschwindigkeit anpassen (30 km/h);
Grundsttickserwerb voraussichtlich erforderlich

295.000 € zzgl. Grundstiickserwerb

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg

Verbreiterung der bestehenden Wege abschnittsweise auf
mindestens 3,00 m; abschnittsweise Erneuerung der
Oberflache erforderlich; zulassige Geschwindigkeit anpassen
(20 km/h nur fur Kfz);

Erganzung Beleuchtung optional (+ ca. 41.000 €)

79.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg

Kennzeichnung als PRR Uber Markierung; regelmagiger
Grinschnitt, abschnittsweise Erneuerung der Oberflache.

76.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LIMO2 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Limburgerhof
Lange [m]: 403 3,0% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 3.492 - 3.895
StraBenname(n): Pommernring

zwischen Allensteiner Stral3e und Hermann-Léns-Weg

Bestand: Mischverkehr, T50 (in Fahrtrichtung Norden 30 km/h)
Gehweg Radfahrer frei in Fahrtrichtung Stiden, Parken bereits
einseitig geordnet

Fuhrungsform Verbindung auf Nebenstral3e
Mischverkehr (N2S)

MalRnahme(n): Kennzeichnung als Radschnellverbindung und Reduzierung
der Kfz-Geschwindigkeit in beide Fahrtrichtungen auf 30
km/h. Kfz-Verkehrsmengen > 2.000 Kfz/24h

Kosten: 25.000 €

Fuhrungsform: siehe FUhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MalRnahme(n): siehe Mafl3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 25.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

Kommune:
Lange [m]:
Kilometrierung [m]:

StraBenname(n):

Bestand:

Fuhrungsform

MaRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MaRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6

MaRnahmenblatter Strecke

LIMO3 Abschnittstyp: Strecke

Limburgerhof
180 1,3% der Gesamtlénge
3.895 - 4.075

Pommernring
zwischen Hermann-Léns-Weg und Mihlweg

Zweirichtungsradweg im Seitenraum, linksseitige
Benutzungspflicht (VZ 237 StVO) nach Norden;
Benutzungsrecht in Fahrtrichtung Stden

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Radfahrstreifen (angelehnt an H3S)

Umbau StralRenraum: Riickbau des westseitigen

Zweirichtungsradwegs und Markierung von Radfahrstreifen.

Kein ostseitiger Gehweg vorgesehen. Verzicht auf

Linksabbiegestreifen erforderlich (Verkehrsqualitat prifen).

133.000 €

siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

siehe Malinahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

133.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LIMO4 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Limburgerhof

Lange [m]: 547 4,0% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 4.075 - 4.622

StraBenname(n): FichtestralRe

zwischen Muhlweg und Bahnhofsvorplatz

Bestand: Fiahrung Mischverkehr, Tempo-30-Zone;
EinbahnstralRe (Radverkehr frei)
straBenbegleitendes Langsparken

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LIMO4 Abschnittstyp: Strecke

FichtestralRe
zwischen Mihlweg und Bahnhofsvorplatz
547

Verbindung auf Nebenstraf3e
Fahrradstral3e (angelehnt an N1S)

Umwidmung der Einbahnstral3e zu Fahrradstraf3e: Im
sudlichen Abschnitt der FichtestraRe Riickbau des ostseitigen
Gehwegs (verzichtbar, da FuRBweg durch Griinanlage),
Anordnung ruhender Verkehr auf Ostseite.

Breite Fahrbahn inkl. Ruhender Verkehr z.T. < 6,50 m

95.000 €

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e

Umwidmung der Einbahnstral3e zu Fahrradstraf3e: Im
sudlichen Abschnitt der Fichtestrale Riickbau des ostseitigen
Gehwegs (verzichtbar, da FuBweg durch Griinanlage),
Anordnung ruhender Verkehr auf Ostseite.

Breite Fahrbahn inkl. Ruhender Verkehr z.T. > 5,75 m

95.000 €

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstralie

Umwidmung der Einbahnstral3e zu Fahrradstral3; einseitige
Anordnung ruhender Verkehr auf Ostseite.

35.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LIMO5 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Limburgerhof
Lange [m]: 677 5,0% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 4.622 - 5.299
StraBenname(n): Bahnhofsplatz & Rheingdnheimer Weg

zwischen Mainzer Strafe und Mundenh. Weg (Gemarkungsgrenz:

Bestand: FUhrung im Mischverkehr; sudlich L533 in T-30-Z, nérdlich
L533 50 km/h, Ruhender Verkehr Gberwiegend im
Seitenraum,

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LIMO5 Abschnittstyp: Strecke
Bahnhofsplatz & Rheingdnheimer Weg

677

Verbindung auf Nebenstraf3e

Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung zu Einbahnstraf3e prifen; Unterbrechung fur Kfz-
Verkehr auf Hoéhe L533 prifen; Unterbindung / Ordnung von
straBenbegleitendem Parken am Bahnhof. Ausgleichsflache
fur FuBverkehr prifen.

83.000 €

Verbindung auf Nebenstral3e
Fahrradstralie

Umwidmung zu Fahrradstraen, Parken am Bahnhofsplatz
verbieten. Schaffung von Ausgleichsflachen fir FuRverkehr
nicht erforderlich.

43.000 €

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstralie

Umwidmung zu Fahrradstraen, Parken am Bahnhofsplatz
verbieten. Schaffung von Ausgleichsflachen fur Ful3verkehr
nicht erforderlich.

43.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUO1 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 639 4,7% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 5.299 - 5.938

StraBenname(n): Landwirtschaftlicher Weg

zw. Gemarkungsgrenze Limburgerhof und Unterfihrung B9/B38

Bestand: Landwirtschaftlicher Weg bzw. Anliegerstral3e mit sehr
geringem Kfz-Verkehr, Zeichen 250 StVO;
Bauliche Breite (Asphalt) Uberwiegend 3,50 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fihrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LUO1 Abschnittstyp: Strecke

Landwirtschaftlicher Weg
zw. Gemarkungsgrenze Limburgerhof und Unterfihrung B9/B38
639

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg 2 (S4S)

Verbreiterung der bestehenden Wege auf mindestens 5,00 m;
abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich;
Erganzung Beleuchtung.

191.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Wirtschaftsweg mit geringem Ful3verkehr

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute;
Erganzung Beleuchtung optional (+ ca. 31.000 €)

26.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Wirtschaftsweg mit geringem Ful3verkehr

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute.
Keine Ergdnzung Beleuchtung.

26.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUO2 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 348 2,6% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 5.938 - 6.286

StraBenname(n): Landwirtschaftlicher Weg

zwischen Unterfuhrung B9/B38 und Flurstiick Nr. 1750\c\u\n\c3

Bestand: Landwirtschaftlicher Weg (befestigt, etwa 3,00 m breit,
schlechter Oberflachenzustand), Wegeparzelle 4,00 m breit

Fir diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbatr:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LUO2 Abschnittstyp: Strecke

Landwirtschaftlicher Weg
zwischen Unterfuhrung B9/B38 und Flurstiick Nr. 1750\c\u\n\c3
348

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg 2 (S4S)

Verbreiterung der bestehenden Wege auf mindestens 5,00 m;
(Grundstickserwerb erforderlich)

abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich;
Erganzung Beleuchtung.

177.000 € zzgl. Grundstiickserwerb

Selbststandig geftihrte Verbindung
Wirtschaftsweg mit geringem Ful3verkehr

Erneuerung Oberflache und Kennzeichnung als Pendler-
Radroute;
Erganzung Beleuchtung optional (+ ca 17.000 €)

87.000 €

Selbststandig gefuhrte Verbindung
Wirtschaftsweg mit geringem Ful3verkehr

Erneuerung Oberflache und Kennzeichnung des bestehenden
Weges als Pendler-Radroute.
Keine Ergadnzung Beleuchtung.

87.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUO3 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 1.141 8,4% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 6.286 - 7.427

StraBenname(n): Landwirtschaftlicher Weg

zwischen Flurstiick Nr. 1750/c/u/n/c3 und Unterfliihrung K7

Bestand: Landwirtschaftlicher Weg
befestigt, bauliche Breite etwa 4,00 m, mafiger
Oberflachenzustand, Wegeparzelle Uberwiegend > 5,00 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LUO3 Abschnittstyp: Strecke

Landwirtschaftlicher Weg
zwischen Flurstiick Nr. 1750/c/u/n/c3 und Unterfiihrung K7
1.141

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg 2 (S4S)

Verbreiterung der bestehenden Wege auf mindestens 5,00 m;
(Grundstickserwerb erforderlich)

abschnittsweise Erneuerung der Oberflache erforderlich;
Erganzung Beleuchtung prifen.

621.000 € zzgl. Grundstiickserwerb

Selbststandig geftihrte Verbindung
Wirtschaftsweg mit geringem Ful3verkehr

Erneuerung Oberflache und Kennzeichnung als Pendler-
Radroute;
Erganzung Beleuchtung optional (+ ca. 55.000 €)

326.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Wirtschaftsweg mit geringem Ful3verkehr

Erneuerung Oberflache und Kennzeichnung des bestehenden
Weges als Pendler-Radroute.
Keine Ergadnzung Beleuchtung.

326.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

Kommune:
Lange [m]:
Kilometrierung [m]:

StraBenname(n):

Bestand:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MaRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LUO4 Abschnittstyp: Strecke

Ludwigshafen

353 2,6% der Gesamtlange
7.427 - 7.780

Limburgerhofweg

zwischen Unterfihrung K7 und Wattstral3e

Mischverkehr mit wenig Kfz-Verkehr, abschnittsweise
Senkrechtparken im Seitenraum

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung des Limburgerhofwegs zur Fahrradstralie:
Erneuerung Oberflache nordlich Von-Kieffer-Str. +
Verkehrsspiegel am nérdlichen Ende anbringen zur
Verbesserung der Ubersicht durch Anderung der Anordnung
des ruhenden Verkehrs zu Langsparken prufen.

72.000 €

siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

siehe Malinahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

72.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUOS Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 1.066 7,9% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 7.780 - 8.846

StraBenname(n): WattstralRe

zwischen Von-Kieffer-Stral3e und Umspannwerk Mundenheim

Bestand: Gemeinsamer Geh- und Radweg, befestigt,
bauliche Breite: 2,50 m;
Flurstiicksbreite durchgéngig mind. 4,00 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LUOS Abschnittstyp: Strecke

WattstralRe
zwischen Von-Kieffer-StraRe und Umspannwerk Mundenheim
1.066

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Landwirtschaftlicher Weg 2 (S4S)

Ausbau bestehender Wege auf mindestens 5,00 m;
Grundstuckserwerb erforderlich, Engstelle am
Fachmarktzentrum mit PRR-Standard (etwa 200 m),
Erneuerung Oberflachenbelag, Erganzung Beleuchtung.

409.000 € zzgl. Grundstiickserwerb

Selbststandig geftihrte Verbindung
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Ausbau bestehender Wege auf durchgéngig mind. 3,00 m;
Erneuerung Oberflachenbelag;
Erganzung Beleuchtung optional (+ ca. 52.000 €)

87.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute; Erneuerung Oberflachenbelag.
Keine Ergadnzung Beleuchtung.

87.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUOG6 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 233 1,7% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 8..846 - 9.079

StraBenname(n): WattstralRe

zwischen Umspannwerk und StralRenaufteilung (Kfz / Rad)

Bestand: Mischverkehr, Kfz-Hochstgeschwindigkeit 50 Km/h, wenig Kfz-
Verkehr, schlechter Oberflachenzustand, alte Gleise

Fuhrungsform Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

MaRnahme(n): Umwidmung zu FahrradstralRe, Erneuerung Oberflache:
Entfernen der ungenutzten Gleise prifen, Beleuchtung
erganzen

Kosten: 87.000 €

Fuhrungsform: siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer

Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe MalRnahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 87.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUO7 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 232 1,7% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.079 - 9.311

StraBenname(n): Gemeinsamer Geh-/Radweg parallel Schienentrasse

zwischen August-Heller-StraRe und Uberfuihrung tiber
Maudacher Str.

Bestand: Gemeinsamer Geh-und Radweg (3,00 m breit, befestigt, guter
Oberflachenzustand, VZ240 StVO)

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fihrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LUO7 Abschnittstyp: Strecke

Gemeinsamer Geh-/Radweg parallel Schienentrasse
Ludwigshafen
232

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (S2S)

Ausbau des bestehenden Weges zu einem = 4,00 m breiten
Zweirichtungsradweg; parallel gefiihrter Gehweg (= 2,00 m)
herstellen. Geringere Breiten an Uberfiihrung Maudacher Str.
akzeptabel (Radweg 3,00 m / Gehweg 2,00 m).

61.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kennzeichnung als Pendler-Radroute; Ausgleichsflache fur

FulRverkehr nicht erforderlich; regelmafiiger Grinschnitt.

10.000 €

Selbststandig gefuhrte Verbindung
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute; Ausgleichsflache fur FuBverkehr nicht erforderlich;
regelmaRiger Grinschnitt.

10.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUOS Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 175 1,3% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.311 - 9.486

StraBenname(n): WattstralRe

zwischen Uberfiihrung tiber Maudacher Str. und Maudacher Str.

Bestand: Mischverkehr, Kfz-Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, wenig Kfz-
Verkehr, guter Oberflachenzustand.

Fuhrungsform Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

MaRnahme(n): Umwidmung WattstraRe zu einer Fahrradstral3e;
Markierung separater Flachen fur FuRverkehr und ggf.
ruhenden Verkehr.

Kosten: 11.000 €

Fuhrungsform: siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe Mal3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 11.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LUO9 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen
Lange [m]: 123 0,9% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.486 - 9.609
StraBenname(n): Unterfuhrung Bahnhof LU-Mundenheim

zwischen Wattstral3e und Maudacher Stral3e

Bestand: Bestehende Unterflihrung der Bahntrasse inkl. Rampen;
Zeichen 239 StVO, Radfahren nicht zulassig

Fuhrungsform Selbststandig gefihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (angelehnt an A1S)
MaRnahme(n): Freigabe fur Radverkehr und Sperrung fir FulR3verkehr prifen.
Fur FuRgénger existieren alternative Wegeverbindungen.
Kosten: 1.000 €

Fuhrungsform: siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe Mal3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 1.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU10 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 120 0,9% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.609 - 9.729

StraBenname(n): Maudacher Stral3e

zwischen Unterfuhrung Bahnhof und Parkplatz

Bestand: StrafRenbegleitender Zweirichtungsradweg
VZ 240 StVO, Betonsteinpflaster,
bauliche Breite: 2,90 m breit

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

StraBenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU10 Abschnittstyp: Strecke

Maudacher Stral3e

zwischen Unterfihrung Bahnhof und Parkplatz
120

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Zweirichtungsradweg (H2S)

Ausbau des bestehenden Geh- und Radwegs: Trennung Ful3
und Radverkehr durch Neu-Herstellung RSV auf heutiger
Grunflache (4,00 m); heutiger Weg nur noch fuir Fu3verkehr;
ggf. Grundstiickserwerb erforderlich.

60.000 € zzgl. Grunderwerb

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Zweirichtungsradweg

Trennung Ful3 und Radverkehr: Heutiger Weg nur noch fir
Radverkehr, Kennzeichnung Pendler-Radroute; Herstellung
getrennter Gehweg (mind. 2,00 m breit).

17.000 € zzgl. Grunderwerb

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Zweirichtungsradweg

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute.

5.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU11 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen
Lange [m]: 90 0,7% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.729 - 9.819
StraBenname(n): Eigenstandiger Weg dstlich Bahntrasse

zwischen Maudacher StralRe und Pfarrer-Krebs-Stral3e

Bestand: Selbststandig gefuhrter Weg
Betonsteinpflaster, bauliche Breite: 3,50 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

StraBenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU11 Abschnittstyp: Strecke

Eigenstandiger Weg dstlich Bahntrasse
zwischen Maudacher StrafRe und Pfarrer-Krebs-StralRe
90

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (angelehnt an S2S)

Anderung des Oberflachenbelags zu Asphalt und
Kennzeichnung als Radschnellverbindung. Keine
Verbreiterung moglich aufgrund Hauswand und
Larmschutzwand. Gemeinsame Fuhrung mit Ful3verkehr.

16.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute. Keine Verbreiterung moglich aufgrund Hauswand
und Larmschutzwand. Gemeinsame Fihrung mit Ful3verkehr.

4.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute. Keine Verbreiterung moglich aufgrund Hauswand
und Larmschutzwand. Gemeinsame Fiihrung mit Ful3verkehr.

4.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU12 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen
Lange [m]: 179 1,3% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.819 - 9.998
StraBenname(n): Eigenstandiger Weg dstlich Bahntrasse

zwischen Maudacher StralRe und Pfarrer-Krebs-StralRe

Bestand: Selbststandig gefuhrter Weg
Betonsteinpflaster, bauliche Breite: 3,00 m

Fir diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU12 Abschnittstyp: Strecke
Eigenstandiger Weg 06stlich Bahntrasse

zwischen Maudacher StralRe und Pfarrer-Krebs-Stralle
179

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (S2S)

Herstellung der RSV (Breite = 4,00 m) auf parallel zum
heutigen Weg gelegenen Grinflache. Eingriff in Griinbestand
erforderlich; bestehender Weg fir FuBverkehr.

107.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg

Herstellung der Pendler-Radroute (Breite = 2,50 m) auf
parallel zum heutigen Weg gelegenen Grunflache. Eingriff in
Gruinbestand erforderlich; bestehender Weg fir Ful3verkehr.

74.000 €

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute.

25.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU13 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 165 1,2% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 9.998 - 10.163

StraBenname(n): Pfarrer-Krebs-Stral3e

zwischen Nr. 63 und Unterfiihrung Schanzeldamm (K13)

Bestand: Mischverkehr in Tempo-30-Zone,
sehr guter Oberflachenzustand, bauliche Breite etwa 3,00 m

Fuhrungsform Verbindung auf NebenstralRe
Mischverkehr Tempo-30-Zone (N2S)
MalRnahme(n): Kennzeichnung als RSV; Verbreiterung nicht moglich. Ggf.
Umwidmung zu Fahrradstral3e;
Markierung separater Flachen fur Ful3verkehr prifen
Kosten: 7.000 €

Fihrungsform: siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe Mal3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 7.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU14 Abschnittstyp: Strecke

A

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 1.013 7,5% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 10.163-11.176

StraBenname(n): Eigenstandig gefiihrter Weg entlang Kleingarten

zwischen Unterfihrung Schénzeldamm (K13) und Wendehammer
(Oskar-Vongerichten-Stral3e)

Bestand: Eigenstandig gefuihrter Weg (VZ 260 StVO, Betonsteinpflaster
und Asphalt, etwa 2,50 m), Wegeparzelle mind. 4,00 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU14 Abschnittstyp: Strecke

Eigenstandig gefluhrter Weg entlang Kleingérten
zwischen Unterfihrung Schénzeldamm (K13) und Wendehammer
1.013

Selbststandig geftuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (S2S)

Verbreiterung und Ausbau des bestehenden Weges zur
Radschnell-verbindung (= 4,00 m), inkl. Erneuerung
Oberflache (Asphalt). Herstellung Ausgleichsflache fur
FulBverkehr

(= 2,00 m). Beleuchtung erganzen. Voraussichtlich
Grundstuickserwerb erforderlich.

594.000 € zzgl. Grundstiickserwerb

Selbststandig gefuihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (gem. Geh-/Radweg)

Verbreiterung des bestehenden Weges auf mindestens 3,00
m; Erneuerung Oberflache zu Asphalt.
Erganzung Beleuchtung optional (+ ca. 50.000 €).

266.000 €

selbststandig gefiihrte Verbindung
Zweirichtungsradweg (gem. Geh-/Radweg)

Kennzeichnung des bestehenden Weges als Pendler-
Radroute; regelméaRiger Grinschnitt.
Keine Ergdnzung Beleuchtung.

49.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU15 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 152 1,1% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 11.176 - 11.328

StraBenname(n): Oskar-Vongerichten-Stral3e

zwischen Wendehammer und Richard-Dehmel-Stralle

Bestand: Mischverkehr, beidseitiges Langsparken am Fahrbahnrand,
einseitiger Gehweg

Fuhrungsform Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)
Malnahme(n): Umwidmung der Oskar-Vongerichten-Stral3e zu einer
Fahrradstral3e;
Anordnung Langsparken nur noch einseitig markieren.
Kosten: 11.000 €

Fihrungsform: siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe Mal3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 11.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

Kommune:
Lange [m]:
Kilometrierung [m]:

StraBenname(n):

Bestand:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fihrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU16 Abschnittstyp: Strecke

Ludwigshafen
408 3,0% der Gesamtlange
11.328 - 11.736

Richard-Dehmel-Stral3e
zwischen Oskar-Vongerichten-Stral3e und Fontanestralle

Mischverkehr T-30-Zone, einseitiges Langsparken am
Fahrbahnrand, Breite Fahrbahn inkl. Ruhender Verkehr:
7,50m; einseitiger Gehweg

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung der Richard-Dehmel-Straf3e zu einer
FahrradstraRe:

Anordnung Langsparken markieren inkl. Sicherheitstrenn-
streifen; Anpassung Fahrbahnkanten nicht erforderlich.

26.000 €

siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

siehe MalRBnahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

26.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU17 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 93 0,7% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 11.736 - 11.829

StraBenname(n): Fontanestral3e / Saarlandstrale

zwischen Richard-Dehmel-Stral3e und B38 (Saarlandstr.)

Bestand: Beidseitige Gehwege mit Haltestellen. Keine bestehende
Radverkehrsfiihrung. Haltestellen sind nicht mehr in Betrieb.
Eine Wiederaufnahme ist gegenwartig nicht geplant.

Fuhrungsform Verbindung an Schienentrasse
Einrichtungsradwege (angelehnt an H1S)

MalRnahme(n): Ruckbau der Haltestellen-Wartehduser, Erneuerung
Oberflachenbelag zu Asphalt; Kennzeichnung als
Radschnellverbindung.
Herstellung kurzer Abschnitt als Zweirichtungsverkehr entlang
Saarlandstrafe bis zur bestehenden FSA.

Kosten: 30.000 €

Fuhrungsform: siehe FUhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MalRnahme(n): siehe MalRnahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 30.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU18a Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 509 3,8% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 11.829 - 12.338

StraBenname(n): Saarlandstral3e (B38)

zwischen Von-Weber-Stral3e und Pfalzgrafenstral3e

Bestand: beidseitige Einrichtungsradwege;
Betonsteinpflaster; bauliche Breite 1,30 m zzgl.
Sicherheitstrennstreifen

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU18a Abschnittstyp: Strecke

SaarlandstralRe (B38)

zwischen Von-Weber-Stral3e und Pfalzgrafenstral3e
509

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradwege (H1S)

Verbreiterung (Optimierung) der bestehenden
Einrichtungsradwege auf 3,00 m unter Reduzierung Kfz-
Fahrbahn auf jeweils 5,55 m;

Austausch Oberflachenbelag des Radwegs zu Asphalt.

244.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradwege

Verbreiterung (Optimierung) der bestehenden
Einrichtungsradwege auf mindestens 2,00 m unter
Reduzierung Kfz-Fahrbahn.

132.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Einrichtungsradwege

Kennzeichnung als Pendler-Radroute tber Markierung.
Abschnittsweise veranderte Aufteilung des Seitenraums des
Geh-/Radverkehr prifen.

20.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU18b Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 530

Kilometrierung [m]: (Kilometrierung in Fahrtrichtung Norden)
StraBenname(n): Saarlandstral3e (B38)

zwischen Von-Weber-Stral3e und Pfalzgrafenstral3e

Bestand: beidseitige Einrichtungsradwege;
Betonsteinpflaster;
bauliche Breite 1,30 m zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU18b Abschnittstyp: Strecke

SaarlandstralRe (B38)
zwischen Von-Weber-Stral3e und Pfalzgrafenstral3e
530

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradwege (H1S)

Verbreiterung (Optimierung) der bestehenden
Einrichtungsradwege unter Reduzierung Kfz-Fahrbahn auf
jeweils 5,55 m;

Austausch Oberflachenbelag des Radwegs zu Asphalt.

207.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradwege

Verbreiterung (Optimierung) der bestehenden
Einrichtungsradwege auf mindestens 2,00 m unter
Reduzierung Kfz-Fahrbahn.

138.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Einrichtungsradwege

Kennzeichnung als Pendler-Radroute. Abschnittsweise
veranderte Aufteilung des Seitenraums des Geh-/Radverkehr
prufen.

21.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

Kommune:
Lange [m]:
Kilometrierung [m]:

StraBenname(n):

Bestand:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fihrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU19 Abschnittstyp: Strecke

Ludwigshafen
100 0,7% der Gesamtlange
12.338 - 12.438

SaarlandstralRe
zwischen Pfalzgrafenstral3e und Bleichstral3e

beidseitige Einrichtungsradwege; Fihrung FuRverkehr
getrennt; Betonsteinpflaster; bauliche Breite etwa 1,50 m

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Gemeinsamer Geh-/Radweg (Abweichung RSV RLP)

Verbreiterung (Optimierung) des ostseitigen
Einrichtungsradwegs zu Zweirichtungsradweg; Einheitlichen
Oberflachenbelag (Asphalt) des heutigen Geh-/Radwegs
herstellen und Freigabe als gemeinsamen Geh-/Radweg.

16.000 €

siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

siehe MalRBnahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

16.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU20 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 254 1,9% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 12.438 - 12.692

StraBenname(n): Bleichstral3e

zwischen SaarlandstrafRe und Paul-Kleefoot-Platz

Bestand: Mischverkehr in verkehrsberuhigtem Bereich;
Oberflachenbelag: Betonsteinpflaster und Asphalt

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU20 Abschnittstyp: Strecke
Bleichstral3e

zwischen SaarlandstrafRe und Paul-Kleefoot-Platz
254

Verbindung auf Nebenstraf3e
Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung der Bleichstraf3e zu einer Fahrradstrale;
Anderung des Oberflachenbelags zu Asphalt und
Kennzeichnung als Radschnellverbindung.

64.000 €

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e

Umwidmung der BleichstralRe zu einer Fahrradstral3e und

Kennzeichnung als Pendler-Radroute.

10.000 €

Verbindung auf Nebenstral3e
Fahrradstralie

Umwidmung der Bleichstral3e zu einer Fahrradstraf3e und
Kennzeichnung als Pendler-Radroute.

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU21a Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 77 0,6% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 12.692 - 12.769

StraBenname(n): Berliner Stral3e

zwischen Paul-Kleefoot-Platz und DammstralRe

Bestand: Getrennter Geh-/Radweg (1,30 m breit, Betonsteinpflaster).

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU21a Abschnittstyp: Strecke

Berliner StralRe
zwischen Paul-Kleefoot-Platz und Dammstralie
77

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradweg (N1S)

Verbreiterung des bestehenden Radwegs durch veranderte
Aufteilung des Seitenraums. Anderung des
Oberflachenbelags (Radweg mit Asphaltdeckschicht).

12.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Einrichtungsradweg

Verbreiterung des bestehenden Radwegs durch veranderte
Aufteilung des Seitenraums. Anderung des
Oberflachenbelags (Radweg mit Asphaltdeckschicht).

9.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradweg

Verbreiterung des bestehenden Radwegs durch veranderte
Aufteilung des Seitenraums. Anderung des
Oberflachenbelags (Radweg mit Asphaltdeckschicht).

9.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU22a Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 139 1,0% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 12.769 - 12.908

StraBenname(n): Dammstrale

zwischen Berliner StralRe und Otto-Stabel-Stralle

Bestand: Mischverkehr mit Kfz (Asphalt); keine Radverkehrsanlage

Fuhrungsform Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Radfahrstreifen (N3S)

MalRnahme(n): Markierung eines einseitigen Radfahrtreifens (3,00 m) in
Fahrtrichtung Mannheim; Entfall von Linksabbiegestreifen in
Parkhaus und Otto-Stabel-Straf3e erforderlich.

Kosten: 13.000 €

Fuhrungsform: siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

MaRnahme(n): siehe Mal3nahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

Kosten: 13.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU23a Abschnittstyp: Strecke

T

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 183 1,4% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 12.908 - 13.091

StraBenname(n): Dammstrale

zwischen Otto-Stabel-Straf3e und Yorckstralle

Bestand: Mischverkehr, zulassige Kfz-Geschwindigkeit 50 km/h;
keine Radverkehrsanlagen

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke
LU23a Abschnittstyp: Strecke
Dammstral3e
zwischen Otto-Stabel-Strafl3e und Yorckstralie
183

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradweg (H1S)

Herstellung eines stralRenbegleitenden Einrichtungsradwegs
(3,00 m) in Fahrtrichtung Mannheim parallel zur Dammstral3e;
Entfall von Parkstadnden voraussichtlich erforderlich.

132.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Einrichtungsradweg

Herstellung eines stralRenbegleitenden Einrichtungsradwegs
(2,00 m) in Fahrtrichtung Mannheim parallel zur Dammstrali3e;
Entfall von Parkstanden voraussichtlich erforderlich.

99.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Einrichtungsradweg

Herstellung eines Einrichtungsradwegs (2,00 m) in
Fahrtrichtung Mannheim unter der Hochstral3e; Erneuerung
Oberflachenbelag erforderlich; Entfall von Parkstédnden
voraussichtlich erforderlich.

37.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 6
MalRnahmenbléatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU21b Abschnittstyp: Strecke

|
|
.'
|

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 250

Kilometrierung [m]: (Kilometrierung in Fahrtrichtung Norden)
StraBenname(n): Bleichstral3e

zwischen Paul-Kleefoot-Platz und Yorckstralle

Bestand: westlich: Mischverkehr in verkehrsberuhigtem Bereich
Ostlich: gemeinsamer Geh-/Radweg;
Oberflachenbelag: Betonsteinpflaster und Asphalt

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU21b Abschnittstyp: Strecke
Bleichstral3e

zwischen Paul-Kleefoot-Platz und Yorckstral3e
250

Verbindung auf Nebenstraf3e
Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung der Bleichstraf3e zu einer Fahrradstrale;
Anderung des Oberflachenbelags zu Asphalt und
Kennzeichnung als Pendler-Radroute.

63.000 €

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstraf3e (N1S)

Umwidmung der BleichstralRe zu einer Fahrradstral3e und
Kennzeichnung als Pendler-Radroute.

10.000 €

Verbindung auf NebenstralRe
Fahrradstrafl3e (N1S)

Umwidmung der BleichstralRe zu einer Fahrradstral3e und
Kennzeichnung als Pendler-Radroute.

10.000 €



Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.

Kommune:
Lange [m]:
Kilometrierung [m]:

StraBenname(n):

Bestand:

Fuhrungsform

Malnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MaRnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU22b Abschnittstyp: Strecke

Ludwigshafen
81
(Kilometrierung in Fahrtrichtung Norden)

YorckstralRe
zwischen Bleichstrale und Dammstrafl3e

beidseitige Einrichtungsradwege; Fihrung FuRverkehr
getrennt; Betonsteinpflaster; bauliche Breite etwa 1,50 m.

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Gemeinsamer Geh- und Radweg

Umwidmung des heutigen Einrichtungsradwegs in einen
gemeinsamen Geh-/Radweg prifen und Kennzeichnung als
RSV.

10.000 €

siehe Fuhrungsform zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

siehe Malinahmen zur Herstellung einer
Radschnellverbindung

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

Abschnitts-Nr. LU24 Abschnittstyp: Strecke

Kommune: Ludwigshafen

Lange [m]: 464 3,4% der Gesamtlange
Kilometrierung [m]: 13.091 - 13.555

StraBenname(n): Konrad-Adenauer-Briicke

zwischen Yorckstrae und Gemarkungsgrenze Mannheim

Bestand: Getrennter Geh-/Radweg (VZ 241 StVO, Betonsteinpflaster,
sehr guter Zustand)

bauliche Breite des gesamten Seitenraums etwa 5,00 m

Fur diesen Abschnitt sind drei Ausbaustandards denkbar:

Radschnellverbindung

Pendler-Radroute

kostenginstige Alternative

Details Varianten siehe nachste Seite



Pendler-Radroute Radschnellverbindung

kostengunstige Alternative

Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Abschnitts-Nr.
StralRenname(n):

Lange [m]:

Fuhrungsform

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

MalRnahme(n):

Kosten:

Fuhrungsform:

Malnahme(n):

Kosten:

Anlage 6
MaRnahmenblatter Strecke

LU24 Abschnittstyp: Strecke

Konrad-Adenauer-Briicke
zwischen YorckstraRe und Gemarkungsgrenze Mannheim
464

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Zweirichtungsradweg (angelehnt an H2S)

Kennzeichnung Radschnellverbindung und Hervorhebung der
klaren Trennung zwischen Zweirichtungsradweg (3,00 m) und
Gehweg (2,50 m) durch Anderung des Oberflachenbelags
(Radweg mit Asphaltdeckschicht).

74.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstralle
Zweirichtungsradweg

Kennzeichnung und Hervorhebung der Pendler-Radroute
durch Markierung. Veranderung der Aufteilung des
Seitenraums prfen.

19.000 €

Verbindung an Hauptverkehrsstral3e
Zweirichtungsradweg

Kennzeichnung und Hervorhebung der Pendler-Radroute
durch Markierung. Veranderung der Aufteilung des
Seitenraums prifen.

19.000 €



Anlage 7
Musterlosungen fur Knotenpunkte
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RadKULTUR |

\ | Baden-Wiirttemberg

Musterlésungen fir Radschnellverbindungen in
Baden-Wirttemberg

Die folgenden Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am h&u-
figsten im Zuge von Radschnellverbindungen auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern
und im Sinne einer mdglichst grof3en Verstandlichkeit und Akzeptanz auf allen Radschnellverbindungen
des Landes Baden-Wdurttemberg einheitlich angewandt werden. Die Musterlésungen basieren auf den
Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg.

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung und der Verkehrsbelastung der zu querenden Strale bzw. des Knotens. Anlage 1
benennt die Einsatzbereiche aller an Radschnellverbindungen méglichen Knotenpunktformen. Es wird
deutlich bei welcher Verkehrsbelastung eine Knotenpunktform geeignet oder nicht geeignet ist bzw. bei
welcher Verkehrsbelastung im konkreten Einzelfall entschieden werden kann.

Um die zugige Befahrbarkeit einer Radschnellverbindung herzustellen, kommen bevorzugt planfreie und
bevorrechtigte Knotenpunktfihrungen zum Einsatz, die in den Musterldsungen dargestellt sind. Die
Einfarbung der Radverkehrsfurten erfolgt in der Farbe Rot, sofern regional keine andere Farbe Ublich
ist. An den Knotenpunkten aul3erhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fur die
Anlage von LandstraRen (FGSV, 2012) zu bericksichtigen.

Ministerium fiir Verkehr g)[‘% NEUE
N MOBILITAT
Baden-Widrttemberg Stand: August 2017 bew?grnachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiiro VIA eG




RadKULTUR

Baden-Wirttemberg

Musterlosungen fir Radschnellverbindungen in

Baden-Wiurttemberg

M1 Markierungen im Zuge von Radschnellverbindungen

S1 Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten Strale (ohne FGU) - innerorts/ auRRerorts
S2 Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten StraRe (mit FGU) - innerorts

S3 Minikreisverkehr - innerorts

S4 Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel - innerorts/ aul3erorts

S5 Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung - innerorts/ au3erorts

H1 Fuhrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr - innerorts

H2 Fuhrung auf Radfahrstreifen - innerorts

H3 Bevorrechtigte Fiihrung auf baulichen Radwegen im Einrichtungsverkehr - auRerorts
H4 Bevorrechtigte Fiihrung auf baulichen Radwegen im Zweirichtungsverkehr - aulRerorts
HS5 Fuhrung an Kreisverkehren (Fahrbahn) - innerorts

H6 Fuhrung an Kreisverkehren (Seitenraum) - innerorts

H7 Fuhrung an Kreisverkehren (Seitenraum) - au3erorts

Ministerium fur Verkehr @% E NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 ﬁgﬁﬂmf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiro VIA eG




RadKULTUR

Baden-Wirttemberg

Musterlosungen fir Radschnellverbindungen in

Baden-Wiurttemberg

N1

N2

N3

N 4

FahrradstralRe innerhalb von Tempo-30-Zonen (Bevorrechtigung durch Beschilderung) - innerorts

FahrradstralBe innerhalb von Tempo-30-Zonen (Bauliche Bevorrechtigung) - innerorts
Aufgeweiterer Radaufstellstreifen - innerorts

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung - innerorts

F1

F2

Anlage 1

Kreuzung mit Gemeinsamen Geh-/ Radweg und Radweg (selbststandig) - innerorts/ aul3erorts

Kreuzung mit Gehweg (selbststandig) - innerorts

Einsatzbereiche fur Knotenpunkte

Ministerium fur Verkehr ﬁ% E NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 ﬁgﬁﬂ/ﬁf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiro VIA eG



Musterldsung
Radschnellverbindungen

Markierungen

RadKUL T
Baden-Wirttemberg

Randmarkierung

Mittelmarkierung

Furtmarkierung

Wartelinie fir den Radverkehr

Markierung "Fahrradstraie"

Fahrradstrale

Randmarkierung durchgehend
Schmalstrich weil3, retroreflektierend (Breite: 12 cm)
Schmalstrich blau (Breite: 12 cm)

Randmarkierung unterbrochen
Blockmarkierung (L&nge: 0,50 m, Lucke: 0,20 m, Breite: 0,25 m)
Beistrich blau (Breite: 12 cm)

Mittelmarkierung vor Knotenpunkten:
Schmalstrich unterbrochen (L&nge: 1,00 m, Liicke: 2,00 m)
wenn Breite der Radschnellverbindung: = 3,560 m

Mittelmarkierung auf3erhalb von Knotenpunkten:
Schmalstrich unterbrochen (Léange: 1,00 m, Licke: 5,00 m)
wenn Breite der Radschnellverbindung: = 3,50 m

Markierung Radverkehrsfurt:
Blockmarkierung unterbrochen (Lange: 0,50 m, Licke: 0,20 m,
Breite: 0,25 m)

Wartelinie fur den Radverkehr:
Blockmarkierung (Lange: 0,25 m, Liicke: 0,12 m, Breite: 0,25 m)

Bodenmarkierung des Zeichens 244.1 "Beginn einer
FahrradstrafRe"
(Lénge: = 2,00 m, Breite: = 2,00 m)

Hinweise: e die Mittelmarkierung wird bei Zweirichtungsfiihrung ab einer Breite von mind. 3,50 m markiert
e bei Mischverkehrsfihrungen mit dem Kfz-Verkehr oder FuRBverkehr ist auf die Mittelmarkierung

zu verzichten

e in Fahrradstraen mit Langsparken am Fahrbahnrand werden Randmarkierung und Beistrich
unterbrochen (Blockmarkierung)

e die Markierung des Zeichens 244.1 StVO erfillt eine unterstitzende Funktion und ersetzt nicht
die Anordung der Verkehrszeichen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: M 1

E% E / NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 ﬂvgﬁa’;ﬂmf

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planersocietat Planungsbiro VIA eG



Musterl6sung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
Strafe (ohne FGU) - innerorts/ auBerorts

RaiKULT
Baden-Wirttemberg

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Randmarkierung

Piktogramm mit Zeichen Mittelmarkierung vor
244.1 StVO markiert, Knotenpunkten
mindestens 2,00 m breit

Breite des Gehwegs:
Zeichen 301 StVO ————innerorts: 22,50 m

oder aufRerorts: 22,00 m
Zeichen 306 StVO (>

Fahrbahnanhe-

bung im Bereich der _
Radverkehrsfurt und e Zeichen 244.1 StVO
FuRgangerquerun St
JAnOETAtETng v K Zeichen 205 StVO
é‘
9,
. 2400m 4,00 m . Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: Querung einer untergeordneten StralBe (Kfz-Verkehrsstérke < 3.000 Kfz/24 h)

geringes FulRgangeraufkommen

querende StralRe ist keine Bundes- oder Landesstralie

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt

werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)
in landschaftlich sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz/24h) kann

auf die Einfarbung verzichtet werden

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
die Musterldsung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die
Mittelmarkierung zu verzichten. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: S 1 NEUE
y E E % MOBILITAT
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 bewg;t nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietéat Planungsbiiro VIA eG

Hinweise:




Musterl6sung

Selbststandig gefuhrte Radschnellverbindungen i

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten |22,
StraRe (mit FGU) - innerorts

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)
Randmarkierung

Piktogramm mit Zeichen
244.1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit

Mittelmarkierung

Zeichen 301 StvVO Breite des Gehwegs:
oder —————innerorts: 22,50 m

oder z
Zeichen 306 StvO <> auBerorts: 2 2,00 m

Zeichen 244.1 StvO

Fahrbahnanhe-
bung im Bereich der Zeichen 205 StVO
Radverkehrsfurt und Fahmadstratie
FuRgangerquerung .
Fahmadstrate Zeichen 350 StvVO
§D
9
| 2400m L 4,00 m | Zeiche% Zeichen 341 StvO
4 | (FGU) (Wartelinie)
Regelungen: ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10

Anwendungsbereiche: Querung einer untergeordneten StralRe (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz/24 h)

hohes FuRRgangeraufkommen

guerende StralRe ist keine Bundes- oder Landesstralie

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen umgesetzt

werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Rittelstreifen etc.)

e in landschaftlich sensiblen Bereichen (z.B. landwirtschaftliche Wege) kann auf die Einfarbung
verzichtet werden

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
die Musterldsung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die

Mittelmarkierung zu verzichten. Eine Freigabe erfolgt durch das Zeichen 1026-36 StVO

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: S 2 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 g\)& ﬁgﬁ{a’#ﬂ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietéat Planungsbiro VIA eG

Hinweise:




Musterldsung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Minikreisverkehr - innerorts BatiorWirtianserg

RadKULTUR

24,00 m
|
.
—d_)— rf | Zeichen 244.2 StVO
H Randmarkierung
Poller mit Warnmarkierung é Ausrundungsradius
Materialwechsel in Zufahrten A ) Fahrradstrafe: 6,00 - 8,00 m
ohne zugelassenen Kfz-Verkehr e
AuRRendurchmesser:
13,00 m bis max. 22,00 m o]

Uiberfahrbare, angehobene
Kreisinsel (ca. 5 cm Aufhdhung)

[e]

h

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 215 StVO

.|

e
—®

Ausrundungsradius

L Vorwegweiser mit
Minikreisel: 8,00-10,00 m ] .
J I Ankiindigung der
Zeichen 244.1 StVO 250 m T N Fahrradstral3e(n) an
mit Zeichen 1020-30 StVO jeder Einmindung
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.2

Anwendungsbereiche: gleichberechtigte Losung bei StraBen mit mittlerer Verkehrsbedeutung
Radschnellverbindung kreuzt als FahrradstralRe oder selbststandig gefuhrt

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

die MaRRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

auf eine deutliche Umlenkung fur Kfz und Radfahrende bei Befahren des Kreisverkehrs ist zu
achten

die Musterlosung ist Ubertragbar auf landwirtschaftliche Wege. In diesem Fall ist auf die
Mittelmarkierung zu verzichten und die Befahrbarkeit der Zufahrten fiir den landwirtschaftlichen
Verkehr sicher zu stellen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: S 3 NEUE
y 2 E % MOBILITAT
Baden-Wirttemberg Stand: August 2017 bewg;tnachha/tig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietét Planungsbiro VIA eG

Hinweise:




Musterldsung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel
innerorts/ auBerorts

RadKULTUR
Baden-Wirttemberg

Breite des Gehwegs:
innerorts: 22,50 m
aulerorts: 2 2,00 m

Mittelmarkierung

Randmarkierung

Zeichen 244.1 StVO

Mittelinsel (Regelbreite 3,00 m;
Mindestbreite: 2,50 m)

— Zeichen 138 mit
Zeichen 1000-30 StVO

Zeichen 244.2 StvO

Zeichen 205 StvO

———
—
—
e

Piktogramm mit
dem Sinnbild
~ "FuBRganger"

-
T —
— —
—
—
—

Schmalstrich zur Trennung

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO

Zeichen 341 StVO (Wartelinie)
markiert, mindestens 2,00 m breit

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30 - 0,60 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.8.2

Anwendungsbereiche: Querung einer StralRe mit htherer Verkehrsbedeutung
insbesondere aul3erorts

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

fur den Kfz-Verkehr ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen

es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

die Musterldsung ist auf landwirtschaftliche Wege Uibertragbar. In diesem Fall ist die
Befahrbarkeit fur landwirtschaftliche Fahrzeuge sicherzustellen und auf die Mittelmarkierung zu

verzichten
Ministerium fur Verkehr Musterblatt: S 4 NEUE
y Z E % MOBILITAT
Baden-Wirttemberg Stand: August 2017 bewgtnachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiro VIA eG



Musterl6sung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Querungsstelle mit nicht vollstidndiger
Signalisierung - innerorts/aulerorts

2 400m

RadKUL T
Baden-Wirttemberg

Mittelmarkierung

Induktionsschleife
fir den Radverkehr

Randmarkierung

taktiles Element

Breite des Gehwegs:
innerorts: 2 2,50 m
aufRerorts: 22,00 m

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
markiert, mindestens 2,00 m breit

ca.20m

Aufstellbereich fiir den Radverkehr

Taster mit Warnmarkierung

Zeichen 244.2 StVO

Zeichen 244.1 StvO

Signalgeber fur die Hauptrichtung
(Signalfolge: Griin - Orange - Rot)

Zeichen 205 StvO

Zeichen341|
StVO (Wartelinie)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; RILSA (Ausgabe 2015) Kapitel 2.3 und 5.1
Querung einer Ubergeordneten Hauptverkehrsstralle (v < 50 km/h) zur Vermeidung langer
Wartezeiten fur den Radverkehr

e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e die Anbringung eines Tasters direkt vor der Querungsstelle ist erforderlich, da manche Fahrrader
nicht durch die Induktionsschleife erfasst werden kdnnen
optional in Verbindung mit einer signalisierten Ful3gangerquerung
optional mit einem Signalgeber fir den Radverkehr vor der Querungsstelle (Signalfolge: Rot -
Grun - Rot oder Dunkel - Rot - Griin - Dunkel)
mit steigender Kfz-Verkehrsstarke erhoht sich die Wartezeit fir den Radverkehr
die Mal3e der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
die Musterlésung ist auf landwirtschaftliche Wege Ubertragbar. In diesem Fall ist die Befahr-
barkeit fur landwirtschaftl. Fahrzeuge sicherzustellen und auf die Mittelmarkierung zu verzichten

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: S 5 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 g& ﬂv?gﬁﬂmf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiro VIA eG

Anwendungsbereiche:




Musterldsung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en

Fuhrung auf baulichen Radwegen im ST
Einrichtungsverkehr - innerorts

RadKULTUR

Sicherheitstrennstreifen zum
Langsparken (Breite: 2 0,75 m)

B
N

Gehweg
(Breite: 22,50 m)

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit
Roteinfarbung

Breitstrichmarkierung
unterbrochen (0,25 m
Breite, 1,00 m Léange,
1,00 m Liicke)

Zeichen 306 StVO

Sicherheitstrennstreifen
(Breite 0,75 m)

Radschnellverbindung
(Breite: 3,00 m)

Radweguberfahrt

Fahrbahn
(Breite: 2 5,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.4

Anwendungsbereiche: e Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege
e innerorts
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nésse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fiir Verkehr Musterblatt: H 1 g ) CE /NEUE ;
N MOBILITAT
Baden-Wurttemberg Stand: August 2017 bewgtnachhaltig
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Musterldsung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstraf3en

Flihrung auf Radfahrstreifen i
innerorts
Sicherheitstrennstreifen
o Radfahrstreifen

/
—Z

NC
-

x>
X

X
v

>

<R
N
< X

X
NS

AN

9%
<5
X

0
5%

eteze

T
%
XA

N
Q
3
%
1o
22

vo%

>
X
&5

RRILSIIIAKY
q
ode! 9005 %8

5
999,

<X

VAV
9000

—

>
X
&S

=

pis

>
<>
&

S5
{08

/o

NS

A

X
N

NC

Regelungen:
Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Zeichen 237 StVO

Zeichen 205 StvO

| | |

| | | Radverkehrsfurt mit
J% | ) | Roteinfarbung

| 1 |

: : : Markierung

| | ] Radverkehrsfurt
%‘7 | | [ |

| | ]

B | |

Radverkehrsfurt mit
Roteinfabrung an hoch
belasteter Grundstilicks-
zufahrt

StVO Zeichen 237; ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.4
HauptverkehrsstraBen, insbesondere innerorts

Fahrbahnbreite mindestens 11,50 m

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Radfahrstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden von Kfz
Uberquert werden

Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z.B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

die MaRRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

bei einer Breite des Radfahrstreifens = 3,25 m ist eine Offnung flir den Busverkehr méglich
nicht anzuwenden bei Parkplatzen mit Kurzzeitregelung

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 2 / NEUE
. 2 E % MOBILITAT
Baden-Wurttemberg Stand: August 2017 bewgtnachha/rig




Musterl6sung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstrafl3en

Bevorrechtigte Fihrung auf baulichen Radwegen

im Einrichtungsverkehr - auBerorts

RadKULTUR
Baden-Wirttemberg

21,75m

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

©
—Z
O\l

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)

Gehweg
(Breite 2 2,00 m)

Radweg
(Breite = 3,00 m)

Zeichen 241 StvVO

Zeichen 205 StvO

Abstand zur
Fahrbahn ca. 4,00 m

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung

Wartelinie flir den
Radverkehr

Zeichen 306 StvO

Zeichen 237 StVO

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2

Radschnellverbindungen im Einrichtungsverkehr, bauliche Radwege

aulderorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmindung

nicht an zu querenden Bundes- und Landesstral3en

der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

die Fahrbahnanhebung ist optional

zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

die MaRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 3 / NEUE
. Z E % MOBILITAT
Baden-Wurttemberg Stand: August 2017 bewgtnachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH

Planersocietat Planungsbiro VIA eG



Musterldsung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en

Bevorrechtigte Fiihrung auf baulichen Radwegen
im Zweirichtungsverkehr - auRerorts

RadKU LT

Baden-Wirttemberg

taktiler Trennstreifen
(Breite: 0,30-0,60 m)
Gehweg

(Breite: 22,00 m)

Radweg
(Breite: 24,00 m)

Sicherheitstrennstreifen
(Breite: 2 1,75 m)

Zeichen 241 StVO mit
Zeichen 1000-31 StVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StvO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung

Abstand zur Fahrbahn ca.
400m

Breitstrichmarkierung

unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lénge, 1,00 m Lucke)

H_

D
b

Mittelmarkierung vor
Knotenpunkten

Randmarkierung

Mittelmarkierung auf freier
Strecke

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
Richtlinien fur die Anlage von Landstra3en (Ausgabe 2012), S. 20f., S. 79 f.
aulerorts im Zuge bevorrechtigter Stralen bei Kfz-Verkehrsstarken von < 3.000 Kfz/24 h im
Fahrbahnquerschnitt der zu querenden Einmiindung
e nicht an zu querendenBundes- und Landesstral3en
Hinweise: e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen
die Fahrbahnanhebung ist optional

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

e die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 4 @% E NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 ﬂvgﬁﬂmf

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietéat Planungsbiiro VIA eG

Anwendungsbereiche:




Musterl6sung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstrafl3en

Flhrung an Kreisverkehren (Fahrbahn)
innerorts

RadKULTUR
Baden-Wirttemberg

Anschlussfuhrung Radfahrstreifen

1,85 m—] ———Zeichen 237 StVO

Radschnellverbindung als
baulicher Radweg
(Zweirichtungsverkehr) -
direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn

Radschnellverbindung

als Radfahrstreifen <5,00m
(Breite: 2 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)
- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Radschnellverbindung
als baulicher

Radweg (Breite: 2 3,00 m;
Einrichtungsverkehr)

- Uberleitung mit Hilfe
eines Schutzstreifens

Kreisring Uberfahrbar (Materialwech-
sel, ca. 5 cm Auffhéhung)

direkter Anschluss an die
Kreisfahrbahn - Materialwechsel
im Einmindungsbereich

Zeichen 205 und 215 StVO

Anschlussradweg im Zweirichtungs-
verkehr (Breite: 2 2,50 m)

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
Kfz-Knotenbelastung bis ca. 15.000 Kfz/24h
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e die Musterldsung zeigt verschiedene Detailldsungen, die je nach Anwendungsfall miteinander
kombiniert werden kénnen
e Fihrungsformen im Einrichtungsverkehr sind vor dem Kreisverkehr auf die Fahrbahn zu fiihren

Fuhrungsformen im Zweirichtungsverkehr werden direkt an die Kreisfahrbahn angeschlossen
e Zu- und Ausfahrten sowie die Kreisfahrbahn sind so zu gestalten, dass Radfahrende nicht

Uberholt werden kdnnen
e die MalRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
e die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemal der HBVA auszufuhren

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: H 5 @% E NEUE
Baden-Wodrttemberg Stand: August 2017 ﬁgﬁﬁ%f
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Musterl6sung
Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en

Flihrung an Kreisverkehren (Seitenraum)
innerorts

RajKULT
Baden-Wirttemberg

Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

>

Zeichen 241 StVO

--------
-

Zeichen 350 StVO kreisparallele Fihrung im

Richtungsverkehr

_____

Gehweg
(Breite: = 2,50 m)
Radweg
(Breite: =2 3,00 m)

Kreisfahrbahn gemaR RASt 06

Abstand: ca. 4,00 m :
Radverkehrsfurt (Breite: 3,00 m)

mit FGU kombinieren
Anschlussradweg im Zweirichtungs-

Fahrbahnteiler
(Regelbreite: 3,00 m

\Zeichen 205 und 215 StVO
\Zeichen 241 und 1000-31 StVO

Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.3.5
Anwendungsbereiche: e bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
Einrichtungsverkehr, Fiihrung im Seitenraum
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen
Hinweise: e zur Verdeutlichung des Vorrangs ist die Furt einzufarben und mit Fahrradpiktogrammen zu

versehen

e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
die Maf3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaf der HBVA auszufihren

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 6 / NEUE
y Z E % MOBILITAT
Baden-Wirttemberg Stand: August 2017 bewgtnachhalzig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiro VIA eG




Musterldsung

Radschnellverbindungen an Hauptverkehrsstral3en -
Flihrung an Kreisverkehren (Seitenraum) caerwistaer

auferorts

Anschlussradweg im
Richtungsverkehr

Zeichen 241 StVO

Wartelinie fir den Radeverkehr

kreisparallele Fiihrung im
Richtungsverkehr

Gehweg 7 7 /A M B
(Breite: =2 2,00 m)
Radweg

(Breite: = 3,00 m)

Zeichen 205 und 215 StVO
Abstand: ca. 5,00 m

Fahrbahnteiler Zeichen 241 und 1000-31 StvVO

(Regelbreite: 3,00 m Anschlussradweg im Zweirichtungs-
Mindestbreite: 2,50 m) verkehr
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.5.3

bauliche Radschnellverbindungen an Kreisverkehren
e Einrichtungsverkehr, Filhrung im Seitenraum
der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Anwendungsbereiche:

der Radverkehr ist vorfahrtrechtlich unterzuordnen

die Markierung von Radverkehrsfurten ist nicht zulassig

die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu enthehmen
die Leitelemente der Barrierefreiheit sind gemaf der HBVA auszufiihren

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: H 7 / NEUE
y 2 E % MOBILITAT
Baden-Wurttemberg Stand: August 2017 bew?gt nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiiro VIA eG

Hinweise:




Musterldsung
Radschnellverbindungen auf Nebenstral3en

FahrradstraBe innerhalb von Tempo-30-Zonen
(Bevorrechtigung durch Beschilderung) - innerorts

RadKU LT

Baden-Wirttemberg

Sicherheitstrennstreifen zum
[ ruhenden Verkehr (= 0,50 m)
Piktogramm mit Zeichen 244.1

[ StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder
Zeichen 306 StVO <>
L Zeichen 244.1 StVO mit

Zeichen 1020-30 StVO oder

Zeichen 1024-10

Zeichen 274.1 StvO

Warteline (Blockmarkierung:

Zeichen 274.2 StVO
eichen 0,50 m/ 0,25 m; 0,50 m breit)

Zeichen 205 StVO Radverkehrsfurt mit

Roteinfarbung

ageuispesyey

12 400m |2 250m;

1 4 7

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
e VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Anwendungsbereiche: e Fahrradstra3en in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fir die
Radschnellverbindung
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen
Hinweise: e im Bereich der Einmundungen ist auf ausreichende Sichtverhéltnisse zu achten
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: N 1 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 r?\& ﬂygﬁgﬂﬂ
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Musterldosung
Radschnellverbindungen auf Nebenstrallen

FahrradstraBe innerhalb von Tempo-30-Zonen B
(Bauliche Bevorrechtigung) - innerorts

RadKULTUR

Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (= 0,50 m)
Piktogramm mit Zeichen 244.1

—— StVO markiert, mindestens
2,00 m breit

L Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO oder

Zeichen 1024-10

Randmarkierung

FahrradstrafBe

Zeichen 274.1 StVO

ONE

2|
Ik

3aNOZ

Uberfahrbarer Bereich auf Hohe
des Gehwegs (Belagswechsel und
Fahrbahnanhebung; Flachbord zur
Fahrbahn hin)

Roteinfarbung

Zeichen 274.2 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
e §10 StVO; VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

Anwendungsbereiche: e FahrradstraRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit Bevorrechtigung fir die
Radschnellverbindung
e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e im Bereich der Einmindungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
e zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen
e die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium flr Verkehr Musterblatt: N 2 ﬁ ) i% NEUE
Baden-Wirttemberg Stand: August 2017 ﬂv?gﬁ?égﬂ

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbtro VIA eG




Musterldsung
Radschnellverbindungen auf Nebenstral3en

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen cace et
innerorts
Fulgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
=t o mmemEmEmeEms— (0,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Liicke)
Signalgeber

Roteinfarbung

Radfahrstreifen

Kernfahrbahn

Randmarkierung

Gehweg

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2

Anwendungsbereiche: e inuntergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Iangeren Sperrzeiten zur Sicherung des
linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs

Hinweise: e Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)
e bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufiihrung in den aufgeweiteten Radaufstellstreifen tiber
einen Schutzstreifen moglich

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: N 3 E? fE NEUE |
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 ﬁgﬁ{ﬂrzﬂj
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Musterldsung
Selbststandig geflihrte Radschnellverbindungen .

RadKULTUR

Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung | ex=ienes)
innerorts

Zeichen 244.2 und
Zeichen 274.1 StVO

madstralie
ZONE

2 4,00 m

eyenspeLye]

eyenspeLled

Zeichen 274.2 StVO,
Zeichen 244.1 StVO und

Zeichen 1024-10 StVO
Piktogramm mit Zeichen / Randmarkierung
244.1 StVO markiert,

mindestens 2,00 m breit

FahrradstralRe

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2

Anwendungsbereiche: e FahrradstraRen mit zugelassenem Kfz-Verkehr in Tempo-30-Zonen
e nur im Ausnahmefall anzuwenden (bei Einhaltung der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit)

e der Einsatzbereich ist der Anlage 1 zu entnehmen

Hinweise: e zur Verdeutlichung der Fihrung der Radschnellverbindung wird in der Fahrradstralle das
Zeichen 244.1 StVO als Piktogramm markiert

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: N 4 / NEUE
N 2 E % MOBILITAT
Baden-Wurttemberg Stand: August 2017 bew(e)gt nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietét Planungsbiro VIA eG




Musterldsung

Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen o
Kreuzung mit Gemeinsamen Geh-/Radweg und LR

Radweg (selbststandig) - innerorts/auerorts

Gemeinsamer Geh-/Radweg Zeichen 240 StVO

Sperrfeld (h =0 cm)

Zeichen 205 StVO

Zeichen 244.1 StVO
Mittelmarkierung

Richtungsfeld (h = 6 cm)

Zeichen 301 StvO

oder Zeichen 306 StvVO <>
mi

2,00
=

ahrradstrale
Yenspeuye

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
markiert, mindestens 2,00 m breit

Radweg (Zweirichtungsverkehr)

Zeichen 237 StVO

Wartelinie fiir
den Radverkehr

Zeichen 205 StVO
mit Zeichen 244.1 StVO

Mittelmarkierung\

Zeichen 301 StVO
oder Zeichen 306 StVO

Piktogramm mit Zeichen 244.1 StVO
markiert, mindestens 2,00 m breit

|

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: e Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefiihrten Geh-/Radweg oder
einem selbststandig gefiihrten Radweg

Hinweise: e selbststandig gefiihrte Radwege werden niveaugleich an die Radschnellverbindung
herangefiihrt. Die Wartepflicht wird durch die Markierung einer verkleinerten Warteline fir den
Radverkehr verdeutlicht

e die MalRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: F 1 ﬁ ) f;% NEUE
Baden-Wurttemberg Stand: August 2017 I!g/\’/eogﬁvlalzl{;)’;ﬁgr
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Musterl6sung
Selbststandig gefiihrte Radschnellverbindungen

Kreuzung mit Gehweg (selbststandig gefiihrt) -
innerorts

RadKUL T
Baden-Wirttemberg

Sperrfeld ( Bord h =0 cm)

Aufmerksamkeitsfeld und

Richtungsfeld
(Bord h =6 cm)
Zeichen 350 StVO

Mittelmarkierung

m

24,00 m
\ [T
\ [T
2250m
- taktiler Trennstreifen FulRgangeriberweg
(Breite: 0,30-0,60 m,
h=0cm)
Aufmerksamkeitsfeld mit
Auffindestreifen
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10; Hinweise fiir barrierefreie Verkehrsanlagen

Anwendungsbereiche: Kreuzung einer Radschnellverbindung mit einem selbststéndig gefiihrten Gehweg

Hinweise: e Einsatzgrenzen fir FuRgangeriberwege sind zu beachten
e die MaRRe der Markierungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

Ministerium fir Verkehr Musterblatt: F 2 NEUE
Baden-Wiirttemberg Stand: August 2017 @Q& ﬂvgﬁlalzﬁmf
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Einsatzbereiche flir Knotenpunkte an Radschnellverbindungen
innerorts

Verkehrsstarke (Kfz/24h) d. ololocolol ololoocolocolo olo olol oo
querenden StraBe g8 8 gglgsggsgs|lesssselsgssse|sssss
- S99 2|29|Q|lo/Q/9 |2 |d|d d 6 < V|S|K & o S|d & &| 5|9
ANl g|VW]o|~N 0 o Afd dA|ldA A T A A A H (NN NN NN
vl vl o 2o vl 2 n 0 v 0l ol vl 2o v v vl®
Knotenpunktform | 5 o 6|6 ol o6 5|6 o|ls 5|5 o6la|ls 5|5 o6 a|a 5 5 5|0
e Bevorrechtigte Querung
o RSV selbststandig gefiihrt*
0 Bevorrechtigte Querung
E tiber eine Einmundung
1‘;; RSV straBenbegleitend*
= - .
E Wartepflichtige Querung mit
Mittelinsel
L
Q _—
© Wartepflichtige Querung
c ohne Mittelinsel
)  Signalisierte Querung
::; (Neubau)
S
Q| "
— Uberfiihrung/ Unterfiihrung
3 (Neubau)
o0 * Querende Straf3e ist keine Bundes- oder Landesstralle
Verkehrsstarke (Kfz/24h) d. o o o o
Knotens ololololalololoold|8/8/ 8828|8888 2|8 8|88 8
. o o|lo|lo|lQ|g o o o Qoo o Q| o o o|lQ|o  o|S|alC
S99 S|2|CQ|le/Q/9 |2 |g|d d 6 < V| S|K & o S|ld & @] |0
ANl gV~ 0 o A dA|ld A T | A H A H (NN NN NN
Knotenpunktform | oo 0l 0l 2o v o 9 2 0 0l 2 v v o 9 29 9 9 9 2
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gx Baden- Wiirttemberg Stand: August 2017 bewegt nachhaltig

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planersocietat Planungsbiiro VIA eG



Einsatzbereiche flir Knotenpunkte an Radschnellverbindungen
aullerorts
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Hy)
b
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Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar -- Schifferstadt-Ludwigshafen

R+T Anlage 7

Musterlésungen fir Knotenpunkte - Ergdnzende Vorschldge R+T

Verkehrs-
planung

S 6 Selbststandig gefihrte Verbindung — Lichtsignalanlage

:

2L

—

S 7 Radschnellverbindung straRenbegleitend — wartepflichtig

< -

p Uberquerungsstelle mit Wartepflicht
*  Querungsanlage straftenbegleitender
@9 Radschnellwege (Seitenwechsel) (ber
Hauptverkehrsstrafien
— ¢ Mittelinsel mit ausreichender Bemessung
o Ausreichend Zeitliicken zum Queren der
QB‘ Fahrbahn in der Hauptverkerszeit




Anlage 8
MalRnahmenbléatter Knotenpunkte



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_01 Typ: Knoten

Kaufmann %

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Schifferstadt
Robert-Schumann-Str. / Bahnhofstraflle
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung ("Vorfahrt gewéahren™).

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung

N4

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
zwischen Bahnhofstrafl3e und Robert-Schumann-Stral3e Uber eine
flachig eingefarbte Furtmarkierung inkl. Anhebung des
Knotenpunktsbereichs. Alternativ kénnte die Radschnell-
verbindung auch erst éstlich des Knotenpunktes beginnen.

0 Sekunden

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_02 Typ: Knoten

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

A
(\e,,jb‘
o
A
i
%
Schifferstadt

Robert-Schumann-Str. / Anton-Bruckner-Stral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links).

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Robert-Schumann-Stral3e (ggf. Fahrradstraf3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_03 Typ: Knoten
228
22 i
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Kommune: Schifferstadt
Straflenname(n) KP: Robert-Schumann-Str. / Johannes-Brahms-Stral3e

Querung von:

Beschreibung
heute:

Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links).

Zukunftige Knotenpunktform: Radschnellverbindung auf Nebenstral3e

Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Musterlésung: N1

ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp: Vorrang entlang RSV flachig markieren

Beschreibung der Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fur Radschnellverbindung

MalRnahmen: entlang der Robert-Schumann-Stral3e (ggf. Fahrradstral3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung.

Verlustzeit: 0 Sekunden

Kosten: 10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

a

& 228

T

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

SCHIF_K_04

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Schifferstadt
Robert-Schumann-Str. / Im Griesgarten
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links).

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Robert-Schumann-Stral3e (ggf. Fahrradstraf3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte
Knoten-Nr. SCHIF_K_05 Typ: Knoten
61
0§ d\’s“a‘se
& e 2
@éa Yoot
qg‘r 3
&
7
28
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Kommune: Schifferstadt

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Robert-Schumann-Str. / Johann-Sebastian-Bach-StralRe
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links).

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Robert-Schumann-Stral3e (ggf. Fahrradstraf3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_06 (1) Typ: Knoten
63 §
61 g
§ Kot g
W a‘—“'("gaq’e g;
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Kommune: Schifferstadt

StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Hochwertige Qualitat

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Johann-Sebastian-Bach-StaRe. / Mutterstadter Strafl3e /
KalmitstralRe

Kfz-Verkehr < 5.000 Kfz/Tag

Bestehende, wartepflichtige Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr an einer HauptverkehrsstralRe ("Vorfahrt
gewahren"), keine Mittelinsel vorhanden

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

S5

Neubau Signalisierung an bestehendem Knotenpunkt

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife.

Ggf. hatte eine Querung ohne Vorrang fur den Radverkehr eine
geringere Wartezeit als Musterlésung S5

< 40 Sekunden

128.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_06 (2) Typ: Knoten

ay
ot

61

Mus tterstadra, StraRe

e
U@
Py
bas‘l"ap'
ar
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Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Kostengilnstige Alternative

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

\&a\\'\’\'\‘s'“a‘,’e

wod
ansd mq«,)QU
ER)

Schifferstadt

Johann-Sebastian-Bach-StaRe. / Mutterstadter Strafl3e /
KalmitstralRe

Kfz-Verkehr < 5.000 Kfz/Tag

Bestehende, wartepflichtige Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr an einer HauptverkehrsstralRe ("Vorfahrt
gewahren"), keine Mittelinsel vorhanden

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Querungsstelle mit Wartepflicht

Angelehntan S 4
keine Mittelinsel

Keine Anderung der bestehenden Wartepflicht im Zuge der
Radschnellverbindung. Keine MalRnahme erforderlich.

< 20 Sekunden

- €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8

MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_07 Typ: Knoten
5
£
<A ENRBEREREEN)
KalmitstraRBe
Kommune: Schifferstadt

StralRenname(n) KP:

Kalmitstralse / Am Rémerweg
Querung von:

Kfz-Verkehrsmengen unbekannt
Beschreibung
heute:

links)

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-

Zukunftige Knotenpunktform

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone

Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung
Musterlésung: Angelehntan N 1
ggaf.. Abweichung Bevorrechtigung tber Kurvenbereich
MaRnahmentyp: Vorrang entlang RSV flachig markieren
Beschreibung der
MaRnahmen:

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Achse Kalmitstra3e - Am Romerweg (ggf.

Fahrradstraf3e) durch flachige Einfarbung und Beschilderung.
Verlustzeit:

0 Sekunden
Kosten:

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte
Knoten-Nr. SCHIF_K_08 Typ: Knoten
]
B
E
i
Gbnhe'\“‘erw.?g
Kommune: Schifferstadt

StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Am Romerweg / Gonheimer Weg
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der StralRe Am Romerweg (ggf. Fahrradstraf3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. SCHIF_K_09 Typ: Knoten

et
,“Neuhe
pm BA" 16

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggaf.. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Bamuawgy Wy

Schifferstadt
Am Romerweg / Am Bahnweiher / Im Gemeindeschlag
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Radschnellverbindung
innerorts

Angelehntan N 1
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fir Radschnellverbindung am
Ubergang von der StraBe Am Rémerweg (ggf. Fahrradstrale)
zum selbststandig gefuhrten Weg durch flachige Einfarbung und
Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. LIM_K_01 Typ: Knoten

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

Malnahmentyp:

Beschreibung der
Malinahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Limburgerhof
Beuthener Str. / OstpreuRenring / Pommernring
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Filhrung des Radverkehrs im
Mischverkehr ("Vorfahrt gewahren")

Ubergang zwischen selbststandig gefiihrter Verbindung
und Fahrradstral3e
Ubergang mit Wartepflicht ("Vorfahrt gewahren")

Angelehntan S 4
Verlauf RSV Uber Kurvenbereich

Herstellung einer wartepflichtigen Querungshilfe

Verbesserung der wartepflichtigen Uberquerungsstelle fur den
Radverkehr prifen: Herstellung einer Mittelinsel zur Erleichterung
des Linkseinbiegens aus Osten priufen. Riuckbau des
nordseitigen Radwegs ("Gehweg Radfahrer frei") erforderlich.

< 20 Sekunden

20.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. LIM_K_02 Typ: Knoten
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Kommune: Limburgerhof
StralRenname(n) KP: Pommernring / Beuthener Str.
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Querung von:
Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen

Beschreibung
heute: Trasse der Radschnellverbindung.

Zukunftige Knotenpunktform: Radschnellverbindung auf Nebenstral3e
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Musterlésung:
ggf. Abweichung
Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung

MaRnahmentyp:
Beschreibung der
MalRnahmen: entlang des Pommernwegs (ggf. FahrradstrafRe) durch flachige
Einfarbung und Beschilderung.
Verlustzeit: 0 Sekunden
10.000 €

Kosten:



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LIM_K_03

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Limburgerhof

Pommernring / Hermann-Lons-Weg
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, bevorrechtigte Radverkehrsfiihrung tber rot
eingefarbte Furten im Zuge eines benutzungspflichtigen
Zweirichtungsradwegs

Radverkehrsfihrung an Hauptverkehrsstral3e
FUhrung auf Radfahrstreifen
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H2

Flachig eingefarbte Furtmarkierung

Bevorrechtigung Radschnellverbindung im Zuge der Fihrung an
einer Ubergeordneten Straf3e durch eine flachig eingefarbte
Furtmarkierung.

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

s Limburgerhof
“Meliplatz

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LIM_K_04

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Limburgerhof

Pommernring / Carl-Bosch-Str.
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, bevorrechtigte Radverkehrsfiihrung tber rot
eingefarbte Furten im Zuge eines benutzungspflichtigen
Zweirichtungsradwegs

Radverkehrsfihrung an Hauptverkehrsstral3e
FUhrung auf Radfahrstreifen
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H2

Flachig eingefarbte Furtmarkierung

Bevorrechtigung Radschnellverbindung im Zuge der Fihrung an
einer Ubergeordneten Straf3e durch eine flachig eingefarbte
Furtmarkierung.

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LIM_K 05

’%
%,

®

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Limburgerhof

Mihlweg / FichtestraRe / Pommernweg
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links), Einbahnstral3e Fichtestralle

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung

Angelehntan N 4
Ubergang zwischen Radfahrstreifen und Fahrradstrae

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Achse Pommernweg - FichtestralRe lUber eine flachig
eingefarbte Furtmarkierung inkl. Anhebung des
Knotenpunktsbereichs.

0 Sekunden

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LIM_K_06

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Pl
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Limburgerhof
FichtestralBe / Schillerstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Fichtestral3e (ggf. Fahrradstraf3e) durch flachige
Einfarbung und Beschilderung

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LIM_K 07
3
G
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%*a ; 7
e
.-'(‘hi‘estfdge
2
Kommune:

StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Limburgerhof
FichtestralBe / Goethestral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Angelehntan N 1
Bevorrechtigung tber Kurvenbereich

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Fichtestral3e (ggf. Fahrradstraf3e) durch flachige
Einfarbung und Beschilderung

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LIM_K 08
&kfwﬂq
Erft?@e
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‘-{{u
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Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Limburgerhof
FichtestraBe / Wielandstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Fichtestral3e (ggf. Fahrradstraf3e) durch flachige
Einfarbung und Beschilderung

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. LIM_K_09 Typ: Knoten
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Kommune: Limburgerhof
Straflenname(n) KP: Bahnhofsplatz / Fichtestraf3e / Mainzer Str.
Querung von: Kfz-Verkehrsmengen unbekannt
Beschreibung Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
heute: vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung ("Vorfahrt
gewahren”)

Zukunftige Knotenpunktform: Radschnellverbindung auf Nebenstral3e
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Musterlésung: N1
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp: Vorrang entlang RSV flachig markieren
Beschreibung der Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fur Radschnellverbindung
MalRnahmen: entlang der Fichtestral3e (ggf. Fahrradstral3e) durch flachige

Einfarbung und Beschilderung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Kosten: 10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LIM_K 10
T,
%d
‘%%’
iy
f,;,%
1
2
& *
™
4 "’*lﬂéf 5
5{-9 )
& &
1 = AN
o
Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Limburgerhof
Bahnhofsplatz / August-Becker-Str.
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der StraRe Bahnhofsplatz (ggf. Fahrradstral3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LIM_K_11

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Limburgerhof

Bahnhofsplatz / Paul-Munch-Str.
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der StraRe Bahnhofsplatz (ggf. Fahrradstral3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LIM_K_12

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

¥

Limburgerhof
Rheingdnheimer Weg / Nebenstralde am Residenz Hotel
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, T-30-Zone, fehlende Bevorrechtigung auf der
vorgesehenen Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-
links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der StraRe Bahnhofsplatz (ggf. Fahrradstral3e) durch
flachige Einfarbung und Beschilderung

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte
Knoten-Nr. LIM_K_13 Typ: Knoten
5
z

Gap, Jamn,aqugﬁunaqa

Kommune:

Limburgerhof

StralRenname(n) KP:

Rheingdnheimer Weg / Mutterstadter Weg
Querung von:

Kfz-Verkehrsmengen unbekannt
Beschreibung

heute:

Bestehende, wartepflichtige Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr ("Bordstein™)

Zukunftige Knotenpunktform: Radschnellverbindung auf Nebenstral3e

Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone

Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung
Musterlésung:

N 4
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung
Beschreibung der

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
Maflnahmen: entlang des Rheingbnheimer Weges uber eine flachig
eingefarbte Furtmarkierung inkl. Anhebung des
Knotenpunktsbereichs.
Verlustzeit: 0 Sekunden
Kosten:

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LIM K 14

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Limburgerhof
Rheingdnheimer Weg / Mundenheimer Weg
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Ubergang zwischen landwirtschaftlichem Weg und
Rheingdnheimer Weg (Mischverkehr)

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Radschnellverbindung
Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung

Angelehntan N 4
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung

Vorfahrtsregelung andern: Bordsteinabsenkung und
Bevorrechtigung des Ubergangs zwischen FahrradstraRe und
landwirtschaftlichem Weg Uber eine flachig eingefarbte
Furtmarkierung inkl. Anhebung des Knotenpunktsbereichs.

0 Sekunden

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

imSandlech

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

NS4 Oy

Ludwigshafen
Limburgerhofweg / WattstralRe
1.200 Kfz/24h

Ubergang zwischen eigenstandigem Weg und abknickender
Vorfahrt, Fihrung Radverkehr im Mischverkehr

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Radschnellverbindung
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Angelehntan N 1
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fir Radschnellverbindung am
Ubergang von der StraRe Limburgerhofweg (ggf. Fahrradstrale)
zum selbststandig gefuhrten Radweg durch flachige Einfarbung
und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LU K 02

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Ludwigshafen
Wattstral3e / August-Heller-StralRe
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Ubergang zwischen StraRe und landwirtschaftlich genutztem
Weg im Bestand unproblematisch, nur sehr wenig Kfz-Verkehr

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Radschnellverbindung
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Angelehntan N 1
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fir Radschnellverbindung am
Ubergang zwischen WattstraRe und August-Heller-Strae (ggf.
Fahrradstraf3e) durch flachige Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LU K 03

&
Umspannwerk £
. =
lundenheim

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Ludwigshafen
Wattstral3e / Gemeinsamer Geh/Radweg
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Ubergang zwischen StraRe und gemeinsamem Geh/Radweg im
Bestand unproblematisch, nur sehr wenig Kfz-Verkehr

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Verbindung
Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung

Angelehntan N 4
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fir Radschnellverbindung am
Ubergang zwischen WattstraRe und Radweg (ber eine flachig
eingefarbte Furtmarkierung inkl. Anhebung des
Knotenpunktsbereichs.

0 Sekunden

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LU K 04

angeio
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Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

] efo ;;i ;u o

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Ludwigshafen
Wattstral3e / Unterfihrung
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung Radverkehr zwischen
Unterfuhrung und WattstralRe ("ungiinstig abgesenkter
Bordstein")

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Verbindung
Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung

Angelehnt an N4
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Achse WattstralRe - Unterfiihrung Uber eine flachig
eingefarbte Furtmarkierung inkl. Anhebung des
Knotenpunktsbereichs.

Entfall von Parkstanden ggf. erforderlich.

0 Sekunden

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte
Knoten-Nr. LU_K_05 Typ: Knoten
|
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Kommune: Ludwigshafen

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Querung Maudacher Stral3e
6.000 Kfz/24h

Bestehende, wartepflichtige Fihrung des Radverkehrs:
gemeinsame Fuhrung Uber vorhandene Mittelinsel mit
FuBverkehr

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Wartepflichtige Querung mit Mittelinsel
innerorts

S7
RSV auf Zweirichtungsradweg

Ausbau einer Querungshilfe

Verbesserung der wartepflichtigen Uberquerungsstelle fur den
Radverkehr prufen: Verbreiterung zur Trennung zwischen Ful3-
und Radverkehr prifen

< 20 Sekunden

20.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. LU_K_06 Typ: Knoten

“%

V4

/

/ / ’,"/11‘ o S8/

PRarrer Krebs.strage

e

.
e,
%,
5

b
™ Rose,

e

Kommune: Ludwigshafen

StralRenname(n) KP: Radweg / Pfarrer-Krebs-Stralie

Querung von: Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Beschreibung Ubergang zwischen StraRe und gemeinsamem Geh/Radweg im
heute: Bestand unproblematisch, sehr geringer Kfz-Verkehr

Zukunftige Knotenpunktform: Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Radschnellverbindung
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Musterlésung: Angelehntan N 1

ggf. Abweichung Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV
MaRnahmentyp: Vorrang entlang RSV flachig markieren

Beschreibung der Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fur Radschnellverbindung am
MalRnahmen: Ubergang zwischen Pfarrer-Krebs-StraBe und Radweg durch

flachige Einfarbung und Beschilderung.

Verlustzeit: 0 Sekunden

Kosten: 10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Ludwigshafen
Radweg / Oskar-Gerichten-Stral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Ubergang zwischen eigenstandigem Weg und Wendehammer,
Nullabsenkung vorhanden

Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
selbststandig gefuhrter Radschnellverbindung
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Angelehntan N 1
Ubergang FahrradstraRe - selbststandig gefuihrter RSV

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang fir Radschnellverbindung am
Ubergang zwischen Radweg und Oskar-Gerichten-StraRe (ggf.
Fahrradstraf3e) durch flachige Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_08

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Ludwigshafen
Richard-Dehmel-StralRe / Oskar-Vongerichten-Straf3e

1.700 Kfz/24h

Bestehende, wartepflichtige Fihrung des Radverkehrs am
Ubergang zwischen Mischverkehr und Radweg, keine Mittelinsel
vorhanden.

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Fahrbahnanhebung

N4

Flachig eingefarbte Furtmarkierung + Fahrbahnanhebung

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Achse Richard-Dehmel-Stral3e - Oskar-Vongerichten-
Stral3e Uber eine flachig eingefarbte Furtmarkierung inkl.
Anhebung des Knotenpunktsbereichs.

0 Sekunden

40.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LU K_09

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Ludwigshafen
Richard-Dehmel-StrafRe / Einmindung Hausnummer 29
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Keine MalRnahme erforderlich

Keine MaRRnahme erforderlich, da kein Querverkehr

Kein Querverkehr fir RSV aufgrund EinbahnstraR3enregelung
(nur abgehender Verkehr)

0 Sekunden

- €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LU K_10

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Ludwigshafen
Richard-Dehmel-StralRe / Einmindung Hausnummer 9
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links)

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der FahrradstraRe Richard-Dehmel-Straf3e durch flachige
Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen
Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten-Nr. LU K 11 Typ: Knoten

Kommune: Ludwigshafen

Straflenname(n) KP: Richard-Dehmel-StralRe / Sudermannstrafie

Querung von: Kfz-Verkehrsmenge unbekannt

Beschreibung Mischverkehr, zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
heute:

Zukunftige Knotenpunktform: Ubergang zwischen Mischverkehr auf Fahrradstrale und
Einrichtungsradwegen

innerorts
Musterlésung: keine Musterlésung vorhanden
ggf. Abweichung Angelehntan S 4
MaRnahmentyp: Herstellung einer Querungsstelle
Beschreibung der Herstellung einer wartepflichtigen Querung mit Mittelinsel priufen.
MalRnahmen:
Verlustzeit: 0 Sekunden

Kosten: 25.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_12a

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Ludwigshafen
SaarlandstralRe / Bahntrasse (Richard-Dehmel-Str.)
Stadtbahn

Bestehende Querungsstelle der Stadtbahn mit nicht vollstandiger
Signalisierung.

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 5
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Anpassung Signalisierung an bestehendem Knotenpunkt

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife bzw. Einbindung in eine
Grune Welle fur den Radverkehr entlang Saarlandstralie.

< 40 Sekunden

50.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_13a

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Ludwigshafen
Saarlandstral3e / Kurflirstenstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, bevorrechtigte Radverkehrsfiihrung tber rot
eingefarbte Furten im Zuge eines benutzungspflichtigen
Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H3

Erneuerung der flachig eingeféarbten Furtmarkierung

Bevorrechtigung bleibt erhalten: Erneuerung einer
hervorhebenden, flachenhaften Einfarbung der Furtmarkierung.

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_14a

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Ludwigshafen
SaarlandstralBe / Sebastian-Bach-StralRe
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, bevorrechtigte Radverkehrsfiihrung tber rot
eingefarbte Furten im Zuge eines benutzungspflichtigen
Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H3

Erneuerung der flachig eingeféarbten Furtmarkierung

Bevorrechtigung bleibt erhalten: Erneuerung einer
hervorhebenden, flachenhaften Einfarbung der Furtmarkierung.

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_15a

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Ludwigshafen
SaarlandstralBe / Rottstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, bevorrechtigte Radverkehrsfiihrung tber rot
eingefarbte Furten im Zuge eines benutzungspflichtigen
Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 5
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Anpassung Signalisierung an bestehendem Knotenpunkt

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife bzw. Einbindung in eine
Grune Welle fur den Radverkehr entlang Saarlandstralie.

< 40 Sekunden

50.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LU K 16a

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Wittelsbac

DL sl

%

Ludwigshafen
SaarlandstralRe / Arnulfstrale
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs mit LSA
im Zuge eines benutzungspflichtigen Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H3

Erneuerung der flachig eingeféarbten Furtmarkierung

Bevorrechtigung bleibt erhalten: Erneuerung einer
hervorhebenden, flachenhaften Einfarbung der Furtmarkierung.

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_12b

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Ludwigshafen
SaarlandstralRe / Pestalozzistralle
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs mit LSA
im Zuge eines benutzungspflichtigen Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 5
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Anpassung Signalisierung an bestehendem Knotenpunkt

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife bzw. Einbindung in eine
Grune Welle fur den Radverkehr entlang Saarlandstralie.

< 40 Sekunden

50.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

knollstrale

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LU K_13b

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

T 4
Kaiserhof .»
[geschlassen)

Ludwigshafen
Saarlandstral3e / KnollstralRe
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, bevorrechtigte Radverkehrsfiihrung tber rot
eingefarbte Furten im Zuge eines benutzungspflichtigen
Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H3

Erneuerung der flachig eingeféarbten Furtmarkierung

Bevorrechtigung bleibt erhalten: Erneuerung einer
hervorhebenden, flachenhaften Einfarbung der Furtmarkierung

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LU K_14b

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Wittelsbac

Ludwigshafen

Saarlandstral3e / Pfalzgrafenstralle
Querung Saarlandstraf3e (Fahrtrichtung Stiden)

31.000 Kfz/24h

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs mit LSA
im Zuge eines benutzungspflichtigen Einrichtungsradwegs.

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 6
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Umbau einer signalisierten Uberquerungsstelle

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife bzw. Einbindung in eine
Griune Welle fur den Radverkehr entlang Saarlandstral3e.

Siehe Detailplanung, Kapitel 5.5 & Plan 4.1.

< 40 Sekunden

70.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

Wittelsbac

Ludwigshafen
Saarlandstral3e / Pfalzgrafenstralle
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs mit LSA
im Zuge eines benutzungspflichtigen Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 5
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Anpassung Signalisierung an bestehendem Knotenpunkt

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife bzw. Einbindung in eine
Griune Welle fur den Radverkehr entlang Saarlandstral3e.

< 40 Sekunden

50.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

LU K_18

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

—vagenspuEl

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

0

Ludwigshafen
SaarlandstralRe / Wittelsbachstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung des Radverkehrs mit LSA
im Zuge eines benutzungspflichtigen Einrichtungsradwegs

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 5
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Anpassung Signalisierung an bestehendem Knotenpunkt

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleife bzw. Einbindung in eine
Grune Welle fur den Radverkehr entlang Saarlandstralie.

< 40 Sekunden

50.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

-~ et

agjensIBuUNIO

35 Dr.med.
35 Hildegard
Rademacher
Dr.med,
Horst Rademacher

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Typ:

SANITAR
& HEIZUNG
WEICKERT

Ludwigshafen
BleichstraRe / Griinerstralde
Stadtbahn, Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links).

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Keine MalRnahme erforderlich

Keine MaRRnahme erforderlich, da kein Querverkehr

Kein Querverkehr fir RSV aufgrund EinbahnstraR3enregelung
(nur abgehender Verkehr)

0 Sekunden

- €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

PaulKleefgor-
Plaiz

&
ot

v .

Topolino Sanitatshaus

nv = oo

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Ludwigshafen
BleichstralRe / Berliner Straf3e / SeydlitzstraRe / Schiitzenstral3e
Stadtbahn, Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Keine legale Fuhrung fir den Radverkehr in Fahrtrichtung
Westen am Knotenpunkt vorhanden.

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Wartepflichtige Querung
innerorts

Angelehntan S 4

Umbau eines nicht signalisierten Knotenpunkts

siehe Detailplanung, Kapitel 5.5 & Plan 4.2

< 20 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellweg Rhein-Neckar - Aktualisierung Schifferstadt-LU

Abschnitts-Nr. LU K 21a

18

Schitzenstrale

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

e, :
=] -
Schitzenstralie
=]

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Abschnittstyp: Knoten

e ‘;@aﬁ/
o /

Ludwigshafen
Berliner StraRe / Dammstralie
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Ubergang von Radweg (Berliner StraRe) in Mischverkehr
(Dammstral3e) unproblematisch, aber gegenwartig nicht markiert.

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Ubergang Radweg auf Radfahrstreifen
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Keine MalRnahme erforderlich

Keine MaRRnahme erforderlich, da kein Querverkehr

Kein Querverkehr fur RSV.

0 Sekunden

- €



Machbarkeitsstudie Radschnellweg Rhein-Neckar - Aktualisierung Schifferstadt-LU

Abschnitts-Nr. LU K 22a

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Abschnittstyp: Knoten

Ludwigshafen
Otto-Stabel-Stral3e / Dammstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Bestehende, wartepflichtige Fihrung des Radverkehrs im
Mischverkehr am Ubergang zwischen Vorfahrtsstrae und
Tempo-30-Zone.

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Ubergang Radfahrstreifen auf Radweg
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

Keine MalRnahme erforderlich

Keine MaRRnahme erforderlich, da kein Querverkehr

Kein Querverkehr fur RSV.

0 Sekunden

- €



Machbarkeitsstudie Radschnellweg Rhein-Neckar - Aktualisierung Schifferstadt-LU

Abschnitts-Nr. LU K 23a

Kommune:

StralRenname(n) KP:

Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Abschnittstyp: Knoten

Ludwigshafen
Querung der Verbindungsstral3e zwischen Dammstraf3e und
Rampe B37/B38

Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Gegenwartig keine Radverkehrsfiihrung

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Fuhrung auf Einrichtungsradweg
Bevorrechtigung durch Furtmarkierung

H3
innerorts

Herstellung einer Querungsstelle

Herstellung einer bevorrechtigten Querung im Zuge eines
Zweirichtungsradwegs entlang einer bevorrechtigten Straf3e
(Rampe B37/B38).

0 Sekunden

3.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

PranckhstraRe

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LU K_21b

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

Ludwigshafen
BleichstralRe / Halbergstral3e / Pranckhstral3e
Kfz-Verkehrsmengen unbekannt

Mischverkehr, fehlende Bevorrechtigung auf der vorgesehenen
Trasse der Radschnellverbindung (Rechts-vor-links).

Radschnellverbindung auf NebenstralRe
Fahrradstral3e innerhalb Tempo-30-Zone
Bevorrechtigung durch Beschilderung + Markierung

N1

Vorrang entlang RSV flachig markieren

Vorfahrtsregelung andern: Vorrang flr Radschnellverbindung
entlang der Bleichstral3e (ggf. Fahrradstrafl3e) durch flachige
Einfarbung und Beschilderung.

0 Sekunden

10.000 €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr.

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

LU K_22b

Typ:

Ludwigshafen
Querung Bahntrasse

Stadtbahn

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Knoten

i e

LK 220l

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung Radverkehr Uber Trasse

der Stadtbahn (Z 101 StVO).

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e

Signalisierte Querung (Anpassung)

innerorts

Angelehntan S 6

Keine MalRnahme erforderlich.

0 Sekunden

- €



Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung Rhein-Neckar - Schifferstadt-Ludwigshafen

Knoten-Nr. LU K 24

Kommune:
StralRenname(n) KP:
Querung von:

Beschreibung
heute:

Zukunftige Knotenpunktform:

Musterlésung:
ggf. Abweichung

MaRnahmentyp:

Beschreibung der
MalRnahmen:

Verlustzeit:

Kosten:

Anlage 8
MaRnahmenblatter Knotenpunkte

Typ: Knoten

Reizeburo

Ludwigshafen
Querung YorckstralRe
4.000 Kfz/h, zusatzliche Querung Stadtbahn erforderlich

Bestehende, wartepflichtige Fuhrung Radverkehr tber
vollsignalisierten, vierarmigen Knotenpunkt Gber
Radverkehrsfurten, indirektes Linksabbiegen

Radschnellverbindung an Hauptverkehrsstral3e
Flahrung auf Einrichtungsradwegen
Querungsstelle mit nicht vollstandiger Signalisierung

angelehntan S 6
RSV entlang Hauptverkehrsstralle

Umbau einer signalisierten Uberquerungsstelle

Verbesserung der Querung einer Gibergeordneten
HauptverkehrsstralRe zur Vermeidung langer Wartezeiten fur den
Radverkehr mittels Induktionsschleifen.

< 40 Sekunden

100.000 €
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