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Vorbemerkung

Die ,Standards fur Pendler-Radrouten in Rheinland-Pfalz, Version 2.0%, ersetzen die ,Radschnell-
wege Rheinland-Pfalz: Standards fir Pendler-Radrouten und Radschnellverbindungen, Version 1.0,
Stand 05.04.2019*.

Die Standards sind hier abrufbar: https://Ibm.rlp.de/themen/radverkehr/pendler-radrouten.

Die vorliegenden Standards werden bei Bedarf fortgeschrieben.
Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird bei geschlechtsspezifischen Begriffen nur eine Form ver-

wendet, in der Regel die ménnliche. Diese Begriffe schliel3en alle anderen geschlechtsspezifischen
Formen wertfrei mit ein.
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1 Einfihrung und Uberblick

Seit 2010 werden Radschnellwege in Deutschland in die Uberlegungen zur Lésung von Verkehrsproble-
men in Ballungsgebieten einbezogen (vgl.

Tabelle 1).

2014 verdffentlichte die Forschungsgesellschaft fir Stral3en- und Verkehrswesen e. V. das ,Arbeitspa-
pier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen®“.! Das vorgenannte Arbeitspapier wurde 2021
ersetzt durch die aktuell giiltigen ,Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten®
(Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), 2021) (H RSV). Sie beinhalten
die Grundlagen und Anforderungen fir Planung, Entwurf und Betrieb der beiden Netzelemente Rad-
schnellverbindungen und Radvorrangrouten und ergénzen und vertiefen damit die bestehenden Regel-
werke? Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen
(RASt 06), Richtlinien fiir die Anlage von Landstraf3en (RAL) und die Empfehlung fiir Radverkehrsanla-
gen (ERA 2010).

1.1 Situation und Herangehensweise in Rheinland-Pfalz

Seit 2014 wird das Konzept von Pendler-Radrouten (PRR) in Rheinland-Pfalz entwickelt und als landes-
politisches Ziel stets weiterverfolgt. Die Planungen und Realisierungen von Pendler-Radrouten verfolgen
das Ziel, durch eine zeithahe Umsetzung stérungsarmer Verbindungen fir den Alltagsradverkehr — und
unter Wirdigung der regionalen Gegebenheiten in Rheinland-Pfalz — den sinnvollen Einstieg zur Forde-
rung der Nahmobilitat zu schaffen und bei entsprechendem Potenzial einen nachhaltigen, sukzessiven
Ausbau zu ermaoglichen.

In Rheinland-Pfalz wurde fir PRR dariiber hinaus festgelegt, dass diese moglichst bestandsorientiert,
somit mit weniger umfangreichen Investitionen und vor dem Hintergrund der Eingriffsminimierung reali-
siert werden, dennoch aber die gewtinschten Effekte erzielen. Wirtschafts- / Betriebswege kdnnen, unter
Bertcksichtigung und Bewertung von Nutzungsintensitat und Nutzungsart, ebenfalls als magliche Fih-
rung der PRR herangezogen werden (vgl. Kapitel 4.4).

Der Fokus der PRR liegt, wie der Name es sagt, auf den Pendlerstroémen bspw. zur Arbeit, zur Schule,
zum Einkaufen, etc.. So verbindet eine Pendler-Radroute bedeutende Quellen und Ziele wie grof3e Ar-
beitsplatzschwerpunkte, Stadtzentren, Gewerbegebiete, Hochschulen, Verwaltungsstandorte sowie
Bahnhotfe und Wohnstandorte miteinander. Das Konzept Pendler-Radroute baut mdglichst auf dem
vorhandenen Radverkehrsnetz auf, optimiert und ergénzt dieses, sofern erforderlich. Es bedient
sich dabei den bekannten Fihrungsformen des Radverkehrs (vgl. Tabelle 2). Somit stellen Pend-
ler-Radrouten weder eine eigenstandige, noch eine durchgangig gleiche Fihrungsform dar. Es
sollen Bereiche mit hohem Nutzerpotenzial miteinander verbunden werden, indem diese Abschnitte
maoglichst direkt, stérungsarm, sicher und ziigig befahrbar sind sowie mdglichst getrennt von anderen
Verkehrsteilnehmern bzw. vertraglich mit diesen realisiert werden.

! Das Arbeitspapier ist nicht mehr erhaltlich, da es 2021 von den ,Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten*
abgeldst wurde.

2 Alle nachfolgend genannten Regelwerke wurden von der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen e. V. heraus-
gegeben und sind uber diese zu beziehen.

Einfiihrung und Uberblick
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1.2 Erlauterung / Einordnung der Begriffe

Es wird grundsatzlich unterschieden zwischen Radschnellverbindungen (RSV), oft synonym auch als
Radschnellweg?® bezeichnet, und Radvorrangrouten (RVR). Die Pendler-Radrouten (PRR) in Rheinland-
Pfalz entsprechen im Wesentlichen den Radvorrangrouten (vgl. Abbildung 1). Dort, wo die PRR nicht
mit den Vorgaben der RVR ibereinstimmen, wird bei den Pendler-Radrouten versucht, einen gehobe-
nen ERA-Standard zu erreichen.

GemalR H RSV wird fur Radschnellverbindungen ein Potenzial von mindestens 2.000 Radfahrenden pro
Werktag im Querschnitt prognostiziert. Sowohl fiir Radvorrangrouten als auch fur die Pendler-Radrouten
bestehen keine zahlenmé&Rig definierten Anforderungen hinsichtlich der Nutzerpotenziale.

e
rand?
u S
sb?
P\U n
-~
| PENOLER |
RSV-Standard
Radschnellverbindung /
RVR-Standard Radschnellweg
Radvorrangroute
PRR-Standard
ERA-Standard Pendler-Radroute
ERA | FGSV PRRIinRLP HRSV |FGSV H RSV | FGSV

Abbildung 1: Einordnung der PRR im Vergleich zu anderen Standards

Rheinland-Pfalz hat 2014 im Rahmen einer Studie das etwaige Potenzial fir solche Verbindungen im
Land untersucht.* Im Ergebnis wurden fiir RLP sieben Potenzialkorridore beschrieben, die im ersten
Schritt vom Land RLP nunmehr vorangetrieben werden.

Pendler-Radrouten sollen zum Aufbau eines nachhaltigen und mit geringen Verlustzeiten nutzbaren
Verkehrssystem beitragen. Ziel ist es, insbesondere in verdichteten Raumen einen Umstieg vom Kfz auf
das Fahrrad zu erreichen und damit einen Baustein zur Verkehrswende zu leisten.

3 Mit der Novelle vom 20. April 2020 in der StVO enthalten: Verkehrszeichen ,Radschnellweg” (Z 350.1) und ,Ende des Rad-
schnellwegs” (Z 350.2)

vgl. https://lbm.rlp.de/fileadmin/Ibm/Themen/Radverkehr/Dokumente/Pendler-Rad-Routen/2014_Potentialbetrachtung_Rad-
schnellverbindungen_RLP.pdf, aufgerufen am 20.08.2024

Einfiihrung und Uberblick
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Tabelle 1:

seit 2010

2014

2014

2017

seit 2018

2018

seit 2019

2019

2021

2025

Entwicklung von Radschnellverbindungen in Deutschland und Pendler-Radrouten

Rheinland-Pfalz

Radschnellverbindungen werden in Deutschland in die Uberlegung zur Lésung von
Verkehrsproblemen in Ballungsgebieten einbezogen

Veroffentlichung ,Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen*®
der Forschungsgesellschaft fur Stra3en- und Verkehrswesen

Potenzialstudie zu Radschnellverbindungen in Rheinland-Pfalz mit Identifikation von
sieben Potenzialkorridoren

Anderung des BundesfernstralRengesetzes zur Vorbereitung der Bundesforderung fiir
den (Aus-)Bau von Radschnellwegen nach FGSV-Standard

Mitfinanzierung von Machbarkeitsstudien in RLP durch das Land zu 80 % fir die sie-
ben identifizierten Potenzialkorridore

Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017-2030 des Bundes mit den Landern

Gewahrung eines befristeten Landeszuschusses von Plus 10 % (bis voraussichtlich
31.12.2026) fur die Umsetzung von férderfahigen Malinahmen in Rheinland-Pfalz

und fur die PRR die zusatzliche Gewahrung eines unbefristeten Landeszuschusses
von Plus 10 % (sog. ,Premium“-Zuschlag) zum Grundférdersatz.

Veroffentlichung der ,Radschnellwege Rheinland-Pfalz: Standards fiir Pendler-Radrou-
ten und Radschnellverbindungen, Version 1.0, Stand 05.04.2019*

Veroffentlichung der Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten
(H RSV) durch die FGSV

Veroffentlichung der Uberarbeitung der Standards fiir Pendler-Radrouten in Rheinland-
Pfalz, Version 2.0

Fur die Erstellung der hier vorliegenden Standards fir Pendler-Radrouten in Rheinland-Pfalz werden
u. a. folgende Regelwerke, Richtlinien o. &. zu Grunde gelegt:

- StralRenverkehrsordnung (StVO)

- Verwaltungsvorschrift zur Stra3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)

- Richtlinien fur die Anlagen von Stadtstral3en (RASt 06)

- Empfehlung fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

- Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV 2021)

- Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Rheinland-Pfalz (HBR 2021).

Allgemeiner Hinweis zu den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010): Durch den Verweis

der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) auf die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen

Einfiihrung und Uberblick
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(ERA 2010) sowie infolge von Rechtsprechung ist die ERA 2010 als Stand der Technik anerkannt und in
der Regel anzuwenden, sofern diese nicht im Widerspruch zur StVO oder der VwV-StVO steht. Auch
Richtlinien und Hinweise sind nur insoweit anwendbar, als sie nicht im Widerspruch zur StVO stehen.

Die ERA 2010 werden derzeit tiberarbeitet. Mit der Uberarbeitung werden héhere Ausbaustandards er-
wartet, die die Entwicklungen im Radverkehrsbereich seit 2010 — bspw. mehr Radfahrende, schnellere
und breitere Rader, mehrspurige Rader — berticksichtigen. Werden in dem hier vorliegenden Doku-
ment Verweise auf die ERA vorgenommen, so beziehen sich diese auf die ERA 2010.

Allgemeiner Hinweis zu den Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen (RASt 06): Auch die Richtlinien
fur die Anlage von StadtstralRen aus dem Jahr 2006 befindet sich derzeit in der Uberarbeitung. Werden
in diesem Dokument Verweise auf die RASt vorgenommen, so beziehen diese sich auf die RASt 06.

Ebenso werden die Empfehlungen fur FuRgangerverkehrsanlagen (EFA) derzeit Uberarbeitet, so dass in
diesem Dokument auf die Angabe von Regelbreiten von Gehwegen ganzlich verzichtet wird. Die Emp-
fehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR) wurden 2023 neu uberarbeitet verdffentlicht.

Hinweis zu Radschnellverbindungen (RSV) und Radvorrangrouten (RVR)

Musterldsungen fir Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten nach Bundesstandard sind in den
~-Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV)" aus dem Jahr 2021 enthalten.

1.3 Grundlegende Standards fur Pendler-Radrouten

Pendler-Radrouten setzen sich aus einer Aneinanderreihung verschiedener bekannter Filhrungs-
formen des Radverkehrs zusammen. Somit stellen Pendler-Radrouten weder eine eigenstandige,
noch eine durchgéangig gleiche Fihrungsform dar (vgl. Kapitel 1.1).

Pendler- Radrouten sollen

- vorrangig dem Alltagsrad- und Berufsverkehr dienen,

- moglichst bestandsorientiert und dadurch mit weniger umfangreichen Investitionen und in der
Regel geringeren Eingriffen in Natur und Umwelt hergestellt werden,

- bedeutende Ziele miteinander verbinden und das vorhandene Radverkehrsnetz optimieren und
bei Bedarf erganzen,

- hohere, durchgangige Anforderungen hinsichtlich der Querschnittsausbildung und der Knoten-
punktgestaltung erftllen,

- moglichst getrennt von anderen Verkehrsteilnehmern bzw. vertraglich mit diesen realisiert wer-
den,

- moglichst direkt, storungsarm, umwegfrei, eindeutig erkennbar, sicher und komfortabel gefiihrt
werden,

- moglichst ganzjahrig befahrbar sein,

Einfiihrung und Uberblick
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- eine durchgangig gleichbleibende Belagsqualitat vorweisen:

- Ebenheit,

Griffigkeit,

- geringer Rollwiderstand,

Verkehrssicherheit auch bei Regen, d. h. gute Querentwasserung

Um diese v. g. Eigenschaften und Anforderungen optimal zu erfillen, sind Pendler-Radrouten demnach
in gebundener Bauweise (i. d. R. Asphalt) herzustellen. Durch maschinell eingebaute Decken aus As-
phalt kénnen die benannten Kriterien am besten erfiillt werden.

Auch fir das Aufbringen von Fahrbahnmarkierungen und Kennzeichnungen der Pendler-Radrouten ist
eine Asphaltdecke am besten geeignet.

1.4 Zustandigkeiten

Fur die Umsetzung und Realisierung sowie die Unterhaltung und den Betrieb (vgl. Kapitel 9) von Pend-
ler-Radrouten ist eine gebietsiibergreifende Kooperation einzelner Vorhabentrager notwendig. Die je-
weiligen Vorhabentrager ibernehmen die Kosten bspw. fur die Planungs- und Bauleistungen entspre-
chend ihrer Zustandigkeit.

Pendler-Radrouten stellen keine durchgéangig gleiche Fiihrungsform dar, sondern setzen sich vielmehr
durch eine Aneinanderreihung verschiedener Fihrungsformen des Radverkehrs zusammen. Daraus re-
sultieren die vorgenannten unterschiedlichen Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten, die auf der
Grundlage geltenden Rechts definiert sind.

1.5 Foérderung und Finanzierung

Finanzierung von Machbarkeitsstudien

Die Durchfiihrung von Machbarkeitsstudien fir Pendler-Radrouten in den sieben Potenzialkorridoren
wird seit 2018 mit 80 % vom Land, als sog. Interessenanteil des Landes, mitfinanziert.

Forderung von Realisierungen und Umsetzungen von Pendler-Radrouten

Aktuelle Informationen zu Férderprogrammen fur Radverkehrsinfrastrukturen allgemein sind grundsétz-
lich bei der zentralen Beratungsstelle auf Landesebene beim Landesbetrieb Mobilitat, Kontakt per
E-Mail: foerderberatung-radwege@lbm.rlp.de zu erfragen.®

Forderfahige MalRnahmen bei der Umsetzung einer PRR sind u. a. der Ausbau und die Wegeverbreite-
rung, die Herstellung eines markierungsfahigen Untergrunds, Markierungen und Kennzeichnungen
(bspw. Fahrbahnmarkierungen nach StVO, vgl. Kap. 7.1, Kennzeichnungselemente der PRR, vgl. Kap.
7.2, HBR-Beschilderung, vgl. Kap. 7.3, StvO-Beschilderung).

5 Weitere Informationen zur Férderberatung: https:/Ibm.rlp.de/themen/radverkehr/beratung-der-kommunen/foerder-und-finanzie-
rungsberatung, aufgerufen am 14.05.2025
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1.6 Rechtliche Differenzierung, Ausgangslage: FStrG und LStrG

Die Regelungen fur die o6ffentlich-rechtliche Stral3enbaulast (einschl. Unterhaltung) und die hieraus fol-
genden Konsequenzen fir das privatrechtliche Eigentum und die Verkehrssicherungspflicht ergeben
sich fur offentliche Stral3en, Wege und Platze, die gewidmet sind (vgl. 8 1 Abs. 2 LStrG) aus den Stra-
Rengesetzen (FStrG bzw. LStrG).

Fur Radwege als (unselbstandiger) Teil von Bundesstral3en findet das Bundesfernstral3engesetz
(FStrG) Anwendung, fiir Radwege als (unselbstandiger) Teil von Landes- und Kreisstralen oder als
eigenstandige (selbstédndige) Wegeanlagen gilt das Landesstral3engesetz fir Rheinland-Pfalz (LStrG).

Ausgangspunkt fur die Bestimmung des zustandigen, gesetzlich bestimmten Trégers der Stra3enbau-
last ist zun&chst die Frage, ob es sich um einen rechtlich unselbstédndigen Radweg oder einen recht-
lich selbstandigen Radweg handelt:

Rechtlich unselbstandig ist eine Radverkehrsanlage dann, wenn er Bestandteil einer 6ffentlichen
Stral3e ist. Der Radweg kann baulicher Bestandteil des Stra3enkdrpers sein oder aber funktionel-
ler Bestandteil, wenn er von der Straf3e baulich abgesetzt ist und einen eigenen Trassenkdrper
hat, jedoch im Wesentlichen mit der StralRe gleichlauft bzw. die notwendige Entflechtung ermég-
lich. Der Radweg dient in beiden Fallen der Entflechtung von motorisiertem und nicht motorisiertem
Verkehr.

Vgl. 8 1 Abs. 4 Nr. 1 FStrG fur unselbstandige Radwege im Zuge von Bundesstraf3en und § 1 Abs. 3 Nr.
1 bzw. Nr. 2 LStrG fur unselbstandige Radwege im Zuge von Landes- und Kreisstral3en.

Unselbstandige Radwege unterliegen der Baulast fir die Stral3e, d. h. als Teil einer Bundesstral3e ste-
hen sie in der Baulast des Bundes (8 5 Abs. 1 FStrG), als Teil einer Landesstral3e stehen sie in der Bau-
last des Landes Rheinland-Pfalz (§ 12 Abs. 1 LStrG) und als Teil einer Kreisstral3e stehen sie in der
Baulast des Landkreises bzw. einer kreisfreien Stadt (§ 12 Abs. 2 LStrG).

Rechtlich selbsténdig ist eine Radverkehrsanlage, wenn sie unabhangig von einer Entflechtungswir-
kung eine selbststandige Verkehrsbedeutung besitzt. Eine selbststandige Radverkehrsanlage hat einen
eigenen Trassenverlauf und folgt damit gerade nicht im Wesentlichen dem Zug einer anderen Stral3e.
Im Gegensatz zu den rechtlich unselbstandigen Radwegen verlaufen selbststindige Radwege abseits
von einer Stral3e und dienen vor allem der inneren Erschliel3ung in Baugebieten oder als Schul-, Kirch-
und Friedhofsweg.

Vgl. 8 3 Nr. 3 b) Doppelbuchstabe aa) LStrG fur selbstandige (Geh- und) Radwege, die zur Stral3en-
gruppe der ,Sonstigen Stral3en* zéhlen.

Die StralBenbaulast fir ,Sonstige Straf3en‘ obliegt grundsatzlich dem Eigentiimer (8 15 Abs. 1 LStrG).
Fur selbstandige Radwege sind die Gemeinden in der Regel Eigentiimer.

Der in diesem Kapitel 1.6 erfolgte Exkurs dient lediglich der Einordnung der in diesem Papier
verwendeten Begrifflichkeiten im Hinblick auf die Fihrungsformen und deren Zuordnung unter-

einander:

» StralBenbegleitende Radwege” entsprechen grundsétzlich den v. g. ,unselbststédndigen Radwe-
gen“ und sind somit Bestandteil einer 6ffentlichen StralRe.

Einfiihrung und Uberblick
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»StralBenunabhéangige Radwege* sind wie , selbststdndige Radwege® nicht Teil einer 6ffentlichen
Stral3e, und stehen in der Regel zumeist nicht im raumlichen Zusammenhang mit einer Stral3e,
sondern verlaufen meist abseits von dieser. Jedoch nehmen sie bei Pendler-Radrouten auch
Uberregionale Verkehre auf und beziehen sich nicht nur auf drtlich begrenzte Verkehre.

Im weiteren Dokument werden ausschlief3lich die Begriffe ,stral3enbegleitend” und ,strallenunabhéngig”
verwendet.

Einfiihrung und Uberblick

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz 7



Standards fur Pendler-Radrouten (PRR) in Rheinland-Pfalz, Version 2.0

2 Ubersicht mdglicher Filhrungsformen fir Pendler-Radrouten
Nachfolgend dargestellte und beschriebene Standards erganzen die v. g. Vorgaben (Empfehlungen,
Hinweise, Richtlinien, etc.) im Hinblick auf Pendler-Radrouten in Rheinland-Pfalz. Tabelle 2 stellt die
mdoglichen Fuhrungsformen von Pendler-Radrouten in direkter Gegeniberstellung zu Radschnellverbin-
dungen sowie Radvorrangrouten nach H RSV dar. Die in der Tabelle 2 aufgefuihrten Fiihrungsformen
sind nicht abschlieRend und orientieren sich an den Fihrungsformen fir RSV und RVR. Dartberhinaus-
gehende Fuhrungsformen fiir PRR sind in den jeweiligen Kapiteln aufgefiihrt und beschrieben.
Fuhrungsformen fur Pendler-Radrouten sind demnach bspw.:

- Radwege,

- Fahrradstral3en,

- fur den Radverkehr freigegebene Wirtschafts- und Betriebswege,

- Radfahrstreifen

- Schutzstreifen (innerorts).
Nicht in Betracht kommen fiir Pendler-Radrouten folgende Fuhrungsformen:

- fur den Radverkehr freigegebene Gehwege,

- Fulgéngerzonen,

- andere Ful3gangerbereiche.

Gemeinsame Fuhrungen mit dem Ful3verkehr kommen nur dann in Betracht, wenn ein vertragliches Mit-
einander zwischen Radfahrenden und Ful3ganger gegeben ist (vgl. Kapitel 3.1).

Ubersicht maglicher Filhrungsformen fur Pendler-Radrouten
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Die in der Tabelle 2 aufgefiihrten Fiuihrungsformen werden unterschieden nach Grun: Regellésung,
Grin/Gelb: Losung in Abhangigkeit anderer Verkehrsarten, Gelb: Ausnahmefall und Rot: nicht geeignet.

Grundsétzlich sollte fur Pendler-Radrouten eine Filhrungsform gewdahlt werden, die der Regell6-
sung entspricht. Ist aufgrund des Flachenbedarfes oder anderer Ausschlusskriterien eine Regel-
[6sung der Fuhrungsformen nicht realisierbar, so ist fur diese Abschnitte zu prifen, ob Losun-
gen in Abhangigkeit anderer Verkehrsarten (FuBverkehr, land- und forstwirtschaftlicher Verkehr)
oder klar definierte Ausnahmefélle (vgl. jeweilige Kapitel) umsetzbar sind, um eine Durchgéngig-
keit der Pendler-Radroute zu gewahrleisten. Diese Abschnitte bleiben unter Einhaltung der PRR-Re-
gelmalRe Bestandteil der PRR. In der Tabelle werden ausschlie3lich die PRR-Regelmalde aufgefuhrt. In
dem jeweiligen Kapitel einer jeden Fuhrungsform werden erganzend auch PRR-Mindestmalie angege-
ben. Die Erlauterungen zu PRR-Regelmal3en und PRR-Mindestmal3en sind u. a. dem Kapitel 3.3 zu
entnehmen.

Tabelle 2: Ubersicht der PRR-Fiihrungsformen und der PRR-Regelmalie® sowie die jeweili-
gen Vergleichswerte fir RSV und RVR

(Gruin: Regellésung; Griin/Gelb: Losung in Abhéangigkeit anderer Verkehrsarten; Gelb: Ausnahmefall; Rot: nicht geeignet)
Fuhrungsform RSV RVR Einsatzbereiche PRR

innerorts aulBerorts

straBenunabhéngiger Rad- 3,00 m 3,00 m vgl. Kapitel 4.1 & 5.1
weg (vgl. Abschnitt 4.5.1)
FahrradstraBe 24,10 m 24,10 m vgl. Kapitel 0 & 5.2

(mit Kfz-Verkehr in beide k% ki (vgl. Abschnitt 4.5.2)
Fahrtrichtungen)

straBenbegleitender Einrich- = 2,50 m 2,50 m *** vgl. Kapitel 4.3.1 & 5.3.1
tungsradweg (vgl. Abschnitt 4.5.3)
straBenbegleitender Zwei- 3,00 m 3,00 m vgl. Kapitel 0 & 5.3.2
richtungsradweg (vgl. Abschnitt 4.5.3)
straBenbegleitender ge- 2,50 m 2,50 m vgl. Kapitel 4.3.1 & 5.3.1)
meinsamer Geh- / Rad- (vgl. Abschnitt 4.5.3)
Weg****

(Einrichtungsverkehr)

gemeinsamer Geh- / Rad- 3,00m 3,00m vgl. Kapitel 4.1 &0 & 5.1
weg**** (Zweirichtungsver- &5.3.2
kehr) (vgl. Abschnitt 4.5.1 &
4.5.3)
Radfahrstreifen 2,00 m 2,00 m vgl. Kapitel 4.5 & 5.4
(vgl. Abschnitt 4.5.4)
Schutzstreifen 1,50 m vgl. Kapitel 5.5
(vgl. Abschnitt 4.5.5)
Wirtschafts- und Betriebs- >300m >300 vgl. Kapitel 4.4
weg . B (vgl. Abschnitt 4.5.6)
Fihrung im Mischverkehr 4,00 m 5,00 m vgl. Kapitel 4.6 und 5.6
4,70 m (vgl. Abschnitt 4.5.7)
* Mit eingeschréanktem Bewegungsspielraum fir das Nebeneinanderfahren von zwei Radfahrenden (1,60 m nach RASt 06).
*x Mit eingeschréanktem Bewegungsspielraum fir das Begegnen von zwei Pkw.
Fkk Die Notwendigkeit fir stralenbegleitende Einrichtungsradwege aul3erorts ist im Einzelfall zu prifen und darzulegen.

Fkkk Bei gemeinsamen Geh- und Radwegen grundsétzlich kein Anordnen des Z 240 (vgl. Kapitel 3).

Quelle: (Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), 2021), Uiberarbeitet

5 vgl. Kapitel 3: Allgemeiner Hinweis zu den Breitenangaben: Breite der Radverkehrsanlage jeweils einschlieRlich Markierung

Ubersicht mdglicher Filhrungsformen fur Pendler-Radrouten
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3 Grundsatzliche Planungshinweise

Die geltenden Gesetze / Verordnungen, Richtlinien und Regelwerke, insbesondere die StralRenverkehrs-
Ordnung (StVO) und ihre Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO), die Richtlinie fur die Anlage von Stadtstra-
Ren (RASt 06), die Richtlinie fur die Anlage von Landstra3en (RAL 2012) und die Empfehlung fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA 2010) sind grundsatzlich anzuwenden.

Die im vorliegenden Dokument in den nachfolgenden Kapiteln aufgefiihrten Querverweise auf
die ERA beziehen sich auf die ERA 2010.7

Um eine einheitliche Ausfiihrung und Ausgestaltung der Pendler-Radrouten zu gewahrleisten sind dar-
Uber hinaus die im vorliegenden Papier aufgefihrten Standards zugrunde zu legen. Dieses Papier bein-
haltet beispielhafte Systemskizzen zur Visualisierung wichtiger Elemente, die bei der Einrichtung von
Pendler-Radrouten in Rheinland-Pfalz als landesweiter Standard Anwendung finden.

Allgemeiner Hinweis zu den Breitenangaben: Die in diesem Dokument getroffenen Aussagen und
Abbildungen zu Breiten von Radverkehrsanlagen sind in Anlehnung an die geltenden technischen Re-
gelwerke (bspw. RASt 06, RAL 2012, ERA 2010) zu verstehen. Konkret bedeutet das, dass die angege-
benen Fahrbahnbreiten der aufgefiinrten Radverkehrsanlagen etwaige Randstreifen / Fahrbahnmarkie-
rungen inkludiert.®

Die Abbildungen stellen Beispiele dar, die bei der konkreten Ausfilhrung den jeweiligen Gegebenheiten
vor Ort, auch im Hinblick auf etwaige StVO-Anordnungen, anzupassen sind.

Die Verkehrszeichen fir die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlage (Z 237, Z 241)° sind in eini-
gen Systemskizzen optional dargestellt, da diese, wie generell alle Verkehrszeichen und -einrichtungen,
von der jeweils zusténdigen Stral3enverkehrsbehérde zu priifen und anzuordnen sind. Grundsétzlich gilt
fur die Anordnung einer Benutzungspflicht: Sie muss zwingend notwendig und die baulichen Vorausset-
zungen der Radverkehrsanlage missen gegeben sein.*°

Mit der 57. Verordnung zur Anderung straRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (BGBI. | Nr. 299 vom
02.10.2024), in Kraft getreten am 11.10.2024 wurde folgende Regelungen zu Z 240 hinzugefigt: ,Dabei
ist auf den FuBverkehr Ricksicht zu nehmen. Der Ful3verkehr darf weder geféhrdet noch behindert wer-
den. Erforderlichenfalls ist die Geschwindigkeit an den FulR3verkehr anzupassen.”

Daraus folgt, dass ein Uberholen von FuRgangern nur mit sehr groRem Abstand (der i. d. R. nicht mdg-
lich ist) oder mit anndhernd Schrittgeschwindigkeit zuldssig ist, um eine Geféahrdung des Fullverkehrs
auszuschliel3en. Eine solche Geschwindigkeitsbeschréankung steht im Widerspruch zu den Zielen einer
Pendler-Radroute (PRR).

Daher findet das Verkehrszeichen 240 in den hier vorliegenden Standards fiir Pendler-Radrouten
keine Verwendung. Bei stralRenunabhangigen gemeinsamen Geh- und Radwegen kann bspw. das

Z 260 Anwendung finden, bei stralRenbegleitenden gemeinsamen Geh- und Radwegen kénnen die nicht
anordenbaren Geh-/Rad-Piktogramme ohne weitere StVO-Beschilderung eingesetzt werden.

7 Die ERA 2010 befindet sich bei Veroffentlichung dieser Standards noch in Uberarbeitung, vgl. Kapitel 1.2.

8 Zur Veranschaulichung wird hier auf das Bild 2 der RAL verwiesen.

® Hinweis zu Tempo-30-Zonen: Radverkehrsanlagen, d. h. benutzungspflichtige Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen, sind
nach § 45 Abs. 1c StVO in Tempo-30-Zonen verboten.

10 845 Absatz 9 StVO greift bei straRenunabhéngigen Radwegen nicht, da der Radverkehr hier mit Z 237, Z 240 oder Z 241 nicht
von anderen StralBen ausgeschlossen wirde. Somit kdnnen fir PRR Z 237 und Z 241 hier zur Anwendung kommen und die
PRR kenntlich machen. Z 240 kommt fir PRR nicht zur Anwendung, die Griinde dafir sind diesem Kapitel zu entnehmen.

Grundsatzliche Planungshinweise
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Ein straBenbegleitender gemeinsamer Geh- und Radweg kann auch fiir die Gegenrichtung als linker
Radweg freigegeben werden. In diesem Fall ist das Zusatzzeichen 1022-10 zu Beginn des linken ge-
meinsamen Geh- und Radweges anzuordnen und die v. g. nicht anordenbaren Geh-/Rad-Piktogramme
sind in regelmafigen Absténden auch in linker Fahrtrichtung anzubringen.

Grundsatzlich gelten nach 8§ 1 StVO: Die Teilnahme am Stral3enverkehr erfordert stindige Vorsicht und
gegenseitige Rucksicht sowie auch fir Radfahrende das Rechtsfahrgebot nach § 2 StvVO.

3.1 Fuhrung der Pendler-Radroute gemeinsam mit dem Ful3gangerverkehr

Pendler-Radrouten kénnen unter bestimmten Voraussetzungen gemeinsam mit dem Ful3géngerverkehr
(FG) gefuhrt werden. Das vorrangige Einsatzkriterium ist hierbei das durchschnittliche Fu3gangerauf-
kommen je Stunde: Bei gemeinsamen Fiuhrungen soll das Ful3gdngeraufkommen maximal 40 FG/h
betragen. Bei hdherem Fu3gdngeraufkommen von > 40 FG/h sind Rad- und FuRverkehr im Zuge von
Pendler-Radrouten getrennt zu fiihren.*

Vorausgesetzt, dass aul3erorts, in der Regel auf freier Strecke, dieses vorrangige Einsatzkriterium er-
fullt ist, kann die Fuhrung der PRR auf gemeinsamen nicht benutzungspflichtigen Geh- und Radwegen*?
aul3erorts als Losung in Abhangigkeit vom FuRgangeraufkommen gem. Tabelle 2 aufgefiihrt werden.
Bei htherem Ful3gdngeraufkommen von > 40 FG/h sind Rad- und FuRverkehr im Zuge von Pendler-
Radrouten allerdings auch aul3erorts getrennt zu fihren.

Innerorts ist die Fihrung Uber gemeinsame Geh- und Radwege aus Griinden der Verkehrssicherheit
auf Ausnahmefalle gem. Tabelle 2 zu beschréanken. Diese Ausnahmefélle liegen bei einer weitgehend

auBBerortlichen Streckencharakteristik vor, z. B. wenn

- keine enge, durchgangige Bebauung vorherrscht, dadurch bedingt auch keine bzw. wenige Ein-
muindungen oder Zufahrten vorzufinden sind,

- aufgrund der Lage der Fihrung diese stérungsarm ist und eine hohe durchschnittliche Reisege-
schwindigkeit zul&sst,

- die Strecke einen eher naturnahen Charakter hat und

eine geringe FulRgangerfrequentierung vorliegt.

Die geringe Ful3géngerfrequentierung ist bei der PRR auf ein Ful3gdngeraufkommen bis zu 40 FG/h be-
grenzt. Nur bei Erfullung der v. g. Ausnahmekriterien kann die PRR innerorts auch in diesen Abschnitten
gemeinsam mit dem FuRgangerverkehr gefuhrt werden.

Sollte aufgrund eines FuRgéangeraufkommens von > 40 FG/h die Trennung von Ful3génger- und
Radverkehr erforderlich sein, so gelten fiir den Radweqg weiterhin die im Folgenden je Fihrungs-
form genannten PRR-MaRRe zuziiglich Gehweg. Fiur die Mal3e des Gehweges sind die Vorgaben
gemal den geltenden Regelwerken (RASt 06, Empfehlungen fir FuRgéngerverkehrsanlagen
(EFA 2002)) anzuwenden.

11 RegelmaR von Gehwegbreite auRerorts vgl. RAL
12 |m weiteren Dokument ist bei gemeinsamen Geh- und Radwegen der gemeinsame nicht benutzungspflichtige Geh- und Rad-
weg gemeint (vgl. Kapitel 3).

Grundsatzliche Planungshinweise
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Radwege mit Z 237 durfen von Ful3gangern nicht genutzt werden.

FahrradstralBe: Wenn kein separater Gehweg vorhanden ist, dirfen auch Fu3ganger die Fahrradstral3e
nutzen, aul3erorts mussen sie links, innerorts dirfen sie rechts oder links gehen.

3.2 Sicherheitstrennstreifen und Sicherheitsrdume

Es sind grundsatzlich die Sicherheitstrennstreifen und Sicherheitsraume gemal ERA | gra 2010
2010 einzuhalten. Fir Fahrradstral3en gelten die Werte in Anlehnung an H RSV. Kapitel 2.2, 3.4
Seiten 16, 25

Nachfolgende Tabelle 3 gibt demnach die Sicherheitstrennstreifen und -raume fur die
unterschiedlichen Fuhrungsformen der PRR wieder.
Tabelle 3: Sicherheitstrennstreifen und -rdume bei unterschiedlichen Fuhrungsformen

Breite des Sicherheitstrennstreifens***

zur Fahrbahn zu Langspark- zu Schréag-/ zu Gebauden,
standen Senkrechtpark- Einfriedungen,
Anlagentyp standen Baumscheiben,
Verkehrseinrich-
tungen und

sonst. Einbauten

Schutzstreifen - Sicherheitsraum*: Sicherheitsraum: -
0,25 m bis 0,50 m 0,75 m
Radfahrstreifen - 0,50 m bis 0,75 m 0,75 m -
innerorts: 0,50 m 0,75 m 1,10 m 0,25 m
o (Uberhangstreifen
Einrichtungsradweg 0,75 m

kann darauf angerech-

(bei festen Ein- net werden)

bauten bzw. hoher
gemeinsamer Geh-/ Rad- Verkehrsstarke
weg bzw.

V> 50 km/h)

Zweirichtungsradweg

aulBerorts: 1,75 m bei LandstraRen (RegelmaR)** 0,25m

Radweg oder gemeinsa-
mer Geh-/ Radweg

Fahrradstrale - 20,75 m (RegelmaR) 21,00 m (RegelmaR) -
20,50 m (bei seltenen | =0,75 m (bei seltenen
Parkwechselvorgan- Parkwechselvorgan-
gen bzw. Mindestma3 | gen bzw. Mindestmal
bei Unterschreitung bei Unterschreitung
des RegelmaRes) des RegelmaRes)

* Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch ausge-
préagt sein. Er sollte jedoch im Bedarfsfall iberfahrbar und somit niveaugleich sein.

*x Bei der Ausgestaltung des Sicherheitstrennstreifens sind dartber hinaus die Richtlinien fur passiven Schutz an Stralen
durch Fahrzeug-Rickhaltesysteme (RPS 2009) zu beriicksichtigen, so dass Abweichungen zu dem hier genannten Maf3
moglich sind.

rkk Aus Verkehrssicherheitsgrinden wird empfohlen, méglichst das héhere Maf zu verwenden.

Quelle: ERA 2010, Tabellen 5 und 9, H RSV, Tabelle 9

Grundsatzliche Planungshinweise
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3.3 RegelmalRe und Mindestmalde der Pendler-Radroute

In den nachfolgenden Kapiteln werden die PRR-Regelmalie fur die verschiedenen Fiihrungsformen an-
gegeben und grafisch visualisiert.

Kdnnen die PRR-Regelmal3e auf kurzen und Uberschaubaren Abschnitten nicht eingehalten werden,
gelten hier Mindestanforderungen, um Teil einer PRR zu sein. Die Untergrenze bei Unterschreitung
der Regelmal3e wird in den nachfolgenden Kapiteln 4 und 5 als PRR-Mindestmal} angegeben. Der
Einsatz von PRR-MindestmaRen stellt in der Regel gleichzeitig eine Standardunterschreitung®?in
der Pendler-Radroute dar.

In Fallen, bei denen in den PRR-Standards keine Mindestmal3e fir die PRR angegeben sind, gelten die
RegelmalRe gemall ERA 2010 als Mindestmal fiir die PRR in der jeweiligen Querschnittsausbildung.

Erfolgt aufgrund besonderer und punktueller Zwangsbedingungen / Engstellen!* die Unterschrei-
tung von PRR-Mindestmal3en, sind hier die Mindestmal3e der ERA 2010 einzuhalten (vgl. Tabelle 4).

Tabelle 4: Anwendung von PRR-Regel- und MindestmalRen am Beispiel von
Zwei- und Einrichtungsradwegen

Zweirichtungsradweg Einrichtungsradweg
(einseitige Anlage, i. d. R. aul3er-
ortliche Fuhrungsform) (i. d. R. innerértliche Fiihrungsform)
PRR-Regelmaf } I i {
3,00 m 2,50 m

PRR-Mindestmaf } { }—‘

2,50 m 22,00m

1\

MaRe bei punktuellen Eng- } { ]

stellen der PRR >250m >1,60m

das PRR-Mindestmal entspricht entspricht dem ERA-Mindestmal
hier auch dem ERA-Mindestmal

3.4 Richtungsbezogene Fuihrungen

PRR kodnnen grundsétzlich richtungsbezogen auf unterschiedlichen Fihrungsformen verlaufen. Dabei ist
in beide Fahrtrichtungen eine PRR-konforme Fiihrung notwendig, um den PRR-Standard zu erfullen.
Kann in einer Fahrtrichtung der PRR-Standard nicht erfillt werden, so gilt dies als Standardunterschrei-
tung (vgl. Kapitel 3.5) fir den gesamten Abschnitt.

13 Weitere Hinweise zu Standardunterschreitung siehe Kapitel 3.5.
14 punktuelle Engstellen sind bspw. Einengung durch (Licht-)Masten, Einfriedungen aber auch kurze und bersichtliche / gut ein-
sehbare Unter- und Uberfiihrungen.

Grundsatzliche Planungshinweise
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3.5 Uberprifung der Einhaltung der Anforderungen
Die Uberpriifung der Einhaltung der PRR-Kriterien gem. Kapitel 10 ist Bestandteil aller Planungsschritte.

Streckenbezogene Kriterien: Auf mindestens 85 % der Streckenlange soll das PRR-Regelmalfi der je-
weiligen Querschnittsausbildung realisiert werden (sog. Zielerfullungsgrad in %). Dort, wo das PRR-
Regelmal’ nicht erreicht werden kann (sog. Standardunterschreitung, maximal 15 % der Streckenl&nge)
sollen die PRR-Mindestmale zum Einsatz kommen. Ausnahme hiervon sind die v. g. punktuellen Einen-
gungen.

Bei der Ermittlung des Zielerfullungsgrades sind die Abschnitte, in denen die PRR-Mindestmal3e erfillt
werden, mit ihrer tatsachlichen Streckenl&nge in Metern einzubeziehen. Werden an punktuellen Eng-
stellen die PRR-Mindestmalie unterschritten aber die ERA-Mindestmalle erreicht, sind diese grundsatz-
lich mit einem Wirkungsbereich von 40 m in die Berechnung des Zielerfullungsgrades mit einzubezie-
hen.

Knotenpunktbezogene Kriterien: Grundsétzlich sind Pendler-Radrouten an Knotenpunkten aus Griinden
der gleichbleibenden Reisegeschwindigkeit und des Fahrkomforts mdglichst zu bevorrechtigen.

Kann eine Bevorrechtigung der Pendler-Radroute nicht hergestellt werden, so soll die Summe der mitt-
leren Verlustzeiten aul3er- wie innerorts bei < 30 sec/km liegen. Diese Vorgabe ist bei 9 von 10 Knoten-
punkten zu erftillen, um dem Zielerfullungsgrad im Hinblick auf die Knotenpunkte zu geniigen.

Grundsatzliche Planungshinweise
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4 Musterlésungen fir Querschnitte aul3erorts
Wie unter Kapitel 2 aufgefiihrt sind aul3erorts folgende Fuhrungsformen fur Pendler-Radrouten méglich:

- PRR auf Radwegen,

PRR im Zuge einer Fahrradstral3e,

PRR auf gemeinsamen Geh- und Radwegen bei geringem Ful3géngerverkehr,
- PRR auf Wirtschafts- und Betriebswegen.

In begriindeten Ausnahmeféllen und bei Vorliegen eines unumganglichen Liickenschlusses kénnen fol-
gende Fuhrungsformen fir eine PRR aul3erorts realisiert werden:

- PRR auf Radfahrstreifen,
- PRR im Mischverkehr.

Die Ubergange zwischen freien Strecken und Ortsdurchfahrten im Allgemeinen werden in der ERA 2010
im Kapitel 9.5, S. 74 beschrieben.

4.1 Pendler-Radroute auf stralRenunabhangigen Radwegen und gemeinsa-
men Geh- und Radwegen®®

Stralenunabhéngige Radwege in aul3erértlicher Lage sind eigensténdig gefiihrte ERA 2010
Radwege, die nicht im Zuge von Stral3en, sondern unabhéngig von diesen verlaufen. )

. . N Kapitel 10
Dies sind bspw. Wege entlang von Gewassern oder Bahntrassen. In der Regel wer- Seite 75
den sie im Zweirichtungsverkehr ausgefihrt.

Fur straRenunabhéngige Radwege und gemeinsame Geh- und Radwege bei gerin-
gem FuRRgangerverkehr gilt das PRR-Regelmal® von 3,00 m (vgl. Abbildung 2). Das PRR-Mindestmalf}
betragt = 2,50 m, gilt jedoch als Standardunterschreitung.

Bei htherem Ful3gangerverkehr von mehr als 40 FG/h sind Rad- und FulRverkehr voneinander zu tren-
nen (vgl. Abbildung 3), das PRR-Regelmal} betragt weiterhin 3,00 m. Das PRR-Mindestmal betréagt
ebenfalls weiterhin = 2,50 m, gilt jedoch als Standardunterschreitung.

15 |Im weiteren Dokument ist bei gemeinsamen Geh- und Radwegen der gemeinsame nicht benutzungspflichtige Geh- und Rad-
weg gemeint (vgl. Kapitel 3).

Musterldsungen fur Querschnitte auf3erorts
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optionale StVO-Beschilderung

L1 @

ZZ 1000-31

oder

£
=) Z260

gruner Randstrich
gruner Randstrich

Z 295

Z 295

3,00 m
1 PRR

i

Abbildung 2: Beispiel der Pendler-Radroute auf straBenunabhangigem Zweirichtungsradweg

aulerorts

J/f%\\ optionale StVO-Beschilderung
Lo C )
" )
I b .8 ZZ 1000-31

gruner Randstrich

{7 295

B griner Randstrich

| 3,00 m |

1 1
PRR Gehweg inkl.
0,30 m taktilem
Begrenzungsstreifen

Abbildung 3: Beispiel der Pendler-Radroute auf straBenunabhangigem Zweirichtungsradweg
auBerorts (getrennter Geh- / Radweg)

Musterlosungen flr Querschnitte aul3erorts
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4.2 Pendler-Radroute im Zuge einer Fahrradstraf3et®

Pendler-Radrouten kénnen aufRerorts auf Fahrradstral3en gefuhrt werden.

Fahrradstral3en sind dem Radverkehr dienende Stral3en, Kfz-Verkehr kann nur im Ausnahmefall zuge-
lassen werden. Generell kommen fiir die Ausweisung von Fahrradstralen auf3erorts nur Straf3en mit
einer geringen Netzfunktion fur den Kfz-Verkehr und damit einer geringen Verkehrsbelastung durch mo-
torisierten Verkehr in Frage.

Fahrradstral3en haben das Ziel, den Fahrradverkehr zu biindeln. Generell gilt eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Der Anliegerverkehr kann durch Zusatzzeichen zugelassen werden. Der
Radverkehr hat in dem Fall jedoch gegeniiber dem Kfz-Verkehr Vorrang und dieser muss seine Ge-
schwindigkeit an die Radfahrenden anpassen.

Die Ausgestaltung von Fahrradstralen ist in den derzeit geltenden Regelwerken nicht ndher erlautert.
Daher wird in den entsprechenden Systemskizzen auf mdgliche erganzende Elemente auf der Fahrbahn
(bspw. Bodenpiktogramm ,Fahrradstral3e”, ,Kreuzender Radverkehr von links und rechts®) nicht einge-
gangen. Fur die Ausfiihrung von Fahrradstralen im Zuge von Pendler-Radrouten werden die H RSV
sowie die Publikation ,Fahrradstralen — Leitfaden fiir die Praxis” (Deutsches Institut fir Urbanistik
gGmbH und Bergische Universitat Wuppertal, 2021), herangezogen.

Damit sich Rad- und motorisierter Verkehr im Zweirichtungsverkehr in einer Fahrradstrale aul3erorts —
wenn auch nur eingeschréankt — begegnen kdnnen, ist hier das PRR-Regelmal3 von = 4,10 m anzuset-
zen. Das PRR-Regelmal} entspricht hier auch dem PRR-Mindestmal3. In Fallen, in denen auf der Fahr-
radstral3e das Begegnen von zwei Pkw uneingeschrankt zu gewahrleisten ist, soll hier das Mal3

= 4,60 m betragen.

Fur die Fahrradstralen aul3erorts wird auf die die Systemskizzen zu den Fahrradstral3en inner-
orts verwiesen (vgl. Kapitel 5.2), die in Anlehnung zu den 0. g. Angaben angewendet werden kdn-
nen.

Fahrradstral3e: Wenn kein separater Gehweg vorhanden ist, dirfen auch Fuganger die Fahrradstral3e
nutzen, aul3erorts mussen sie links gehen.

16 GemaR der Verwaltungsvorschrift zur StVO in der Fassung vom 08.11.2021 gilt fiir FahrradstraRen:
,Die Anordnung einer Fahrradstral’e kommt nur auf StralRen mit einer hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrs-
dichte, einer hohen Netzbedeutung fiir den Radverkehr oder auf Stral3en von lediglich untergeordneter Bedeutung fir den Kraft-
fahrzeugverkehr in Betracht. Eine hohe Fahrradverkehrsdichte, eine hohe Netzbedeutung fir den Radverkehr setzen nicht vo-
raus, dass der Radverkehr die vorherrschende Verkehrsart ist. Eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte kann sich
dadurch begriinden, dass diese mit der Anordnung einer Fahrradstrafl3e bewirkt wird.
Anderer Fahrzeugverkehr als der Radverkehr und der Verkehr mit Elektrokleinstfahrzeugen im Sinne der Elektrokleinstfahr-
zeuge-Verordnung darf in Fahrradstraen nur ausnahmsweise durch die Anordnung entsprechender Zusatzzeichen zugelassen
werden (z. B. Anliegerverkehr). Daher miissen vor der Anordnung die Bedirfnisse des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen, die nicht
unter die Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung fallen, ausreichend beriicksichtigt werden (alternative Verkehrsfiihrung).
Die dem flieRenden Verkehr zur Verfiigung stehende Fahrbahnbreite kann durch bauliche MaRnahmen oder Sperrflachen ein-
geengt werden. Auf Senkrecht- oder Schragparkstande sollte grundsatzlich verzichtet werden.”

Musterldsungen fur Querschnitte aul3erorts
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4.3 Pendler-Radroute auf stral3enbegleitenden Radwegen und gemeinsa-
men Geh- und Radwegen?’

Stral3enbegleitende Radwege sind Radwege, die in der Regel nicht mehr als 5,00 m

abgesetzt von der Stral3e verlaufen, analog VwV-StVO Nummer | zu 89 Abs. 3, Rn. 8. E:Stjloglo
A . . . . Seite 66

Die Fuhrung der Pendler-Radroute tiber Wirtschafts- und Betriebswege ist ebenfalls

eine Fiuhrungsform und wird im Kapitel 4.4 separat beschrieben.

431 Pendler-Radrouten auf stralenbegleitenden Einrichtungsradwegen

Fur Pendler-Radrouten auf stra3enbegleitenden Einrichtungsradwegen und gemeinsamen Geh- und
Radwegen bei geringem Ful3gangerverkehr gilt das PRR-Regelmal} von 2,50 m (vgl. Abbildung 4). Das
PRR-Mindestmal} betragt = 2,00 m, gilt jedoch als Standardunterschreitung.

‘ optionale StvVO-Beschilderung
T s bei Radwegen

% 4 Z 237

.
*
gruner Randstrich

griiner Randstrich

0
& 8 optionale Kennzeichnung
u n T |"‘. lj—“ B e e P e bei gemeinsamen Geh- und Radwegen:
Aufbringen der nicht anordenbaren Geh-/
Rad-Piktogramme ohne weitere StVO-Be-
| 1,75 m 2,50 m schilderung
Fahrbahn T Trennstreifen | PRR !

* Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Notwendigkeit einer Schutzeinrichtung priifen, ggf. Abweichung vom o. g.
Maf3 mdglich.

Abbildung 4: Beispiel der Pendler-Radroute auf stral3enbegleitendem Einrichtungsradweg
aul3erorts

17 Im weiteren Dokument ist bei gemeinsamen Geh- und Radwegen der gemeinsame nicht benutzungspflichtige Geh- und Rad-
weg gemeint (vgl. Kapitel 3).
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4.3.2 Pendler-Radrouten auf straf3enbegleitenden Zweirichtungsradwegen

Das PRR-Regelmal’ auf stralRenbegleitenden Zweirichtungsradwegen und gemeinsamen Geh- und
Radwegen bei geringem Ful3gangerverkehr betragt 3,00 m (vgl. Abbildung 5). Das PRR-Mindestmalf3
betragt = 2,50 m, gilt jedoch als Standardunterschreitung.

optionale StVO-Beschilderung
bei Radwegen

2237

ZZ 1000-31
% @ 58 optionale Kennzeichnung
) bei gemeinsamen Geh- und Radwegen:
Aufbringen der nicht anordenbaren Geh-/

| 175m 300m Rad-Piktogramme ohne weitere StVO-Be-
! . schilderung

i
*
8 griner Randstrich

[z 295

la| griiner Randstrich

Fahrbahn I Trennstreifen | PRR I

* Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Notwendigkeit einer Schutzeinrichtung priifen, ggf. Abweichung vom o.g.
Maf3 mdglich.

Abbildung 5: Beispiel der Pendler-Radroute auf stralenbegleitendem Zweirichtungsradweg
aul3erorts

4.4 Pendler-Radroute auf Wirtschafts- und Betriebswegen

Unter Berticksichtigung und Bewertung von Nutzungsintensitat und Nutzungsart der Wirtschafts- / Be-
triebswege kann die Fiihrung der PRR auf diesen Wegen vorgesehen werden. Die etwaige einge-
schrankte Einbeziehung von landwirtschaftlichen Wege ist demnach im Einzelfall zu prifen.
Landwirtschaftlich stark frequentierte Wege (bspw. die Verbindungswege mit gro3erer Verkehrsbedeu-
tung) sind wegen des zu erwartenden erhdhten Konfliktpotenzials zwischen den Nutzergruppen grund-
satzlich nicht geeignet.

Wird die Nutzung von Wirtschafts- oder auch Betriebswegen im Zuge der PRR herangezogen, bedarf es
einer (moglichst frithen) Einbindung der und Abstimmung mit den Beteiligten und Betroffenen.

Eine allgemeine Voraussetzung fir die Ausweisung von Wirtschafts- oder Betriebswegen?®® als Radver-
kehrsverbindung ist das Vorhandensein eines Wegenutzungsrechtes.*®

Gibt es keine Wegesatzung fur offentliche Wirtschaftswege, so ist das Radfahren auf diesen Wegen
grundsétzlich gestattet. Soll eine Radverkehrsverbindung Uber einen Wirtschaftsweg fiihren, so darf
eine bestehende kommunale Wegesatzung eine Nutzung durch den Radverkehr nicht verbieten. In sol-
chen Fallen ist die bestehende Wegesatzung entsprechend zu andern, so dass der Radverkehr kiinftig
diese Wege nutzen kann.

18 U.a. auch Landwirtschaft / Weinbau, Betriebswege des WasserstraRen- und Schifffanrtsamtes, Deutsche Bahn, Deichwege.
19 Eine Voraussetzung der aktiven Lenkung ist, dass eventuell bestehende kommunale Wegesatzungen eine Nutzung durch den
Radverkehr nicht verbieten und eine verkehrsrechtliche Freigabe nach StVO vorliegt.

Musterldsungen fur Querschnitte auf3erorts
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Bei Betriebswegen muss das Wegenutzungsrecht fiir den Radverkehr mittels Gestattungsvertrag oder
Vereinbarung festgelegt sein oder werden, bevor eine aktive Fiihrung fir den Radverkehr erfolgen kann.

Die StVO-Beschilderung folgt dem Wegenutzungsrecht und darf diesem nicht widersprechen. Die Be-
schilderung der Verkehrsanlage ist verkehrsrechtlich durch die zustandige StralRenverkehrsbehdrde an-
zuordnen.

Eine Freigabe von Wirtschafts- und Betriebswegen fir den Radverkehr ist Voraussetzung fir die aktive
Fihrung von Radverkehr allgemein und PRR im Speziellen Giber diese Wege.

Weiter sind diese Strecken (vorbehaltlich anderer Regelungen), wie bei allen anderen mit Wegweisung
versehenen - also aktiv gewiesenen - Radrouten auch, von den raumlich betroffenen Kommunen bei
dem Gemeindeversicherungsverband (GVV) zu benennen.

Bei Fuhrung tber Betriebswege betragt das PRR-Regelmal’ 3,00 m. Das PRR-Regelmal entspricht
hier auch dem PRR-Mindestmal.

Bei Fuhrung Gber Wirtschaftswege betragt das PRR-Regelmall mindestens 3,00 m. Das PRR-Re-
gelmal entspricht hier auch dem PRR-Mindestmal. Gro3ere Breiten kénnen im Einzelfall je nach
Nutzungsintensitét, Frequentierung, Flachenverfugbarkeit etc. zum Einsatz kommen. Die Wirt-
schaftswege sind zusatzlich beidseitig mit standfesten Banketten auszustatten. Diese kénnen je nach
Nutzungsintensitat und Frequentierung zwischen 0,50 m und 0,75 m Breite ausgebildet werden.

Etwaige Abweichungen von den in Abbildung 6 dargestellten Kennzeichnungen und Markierungen sind
dem Kapitel 7 zu entnehmen, vor allem in Hinblick auf die griine Begleitlinie.

l T Beispiele fur StVO-Beschilderung:

Variante 1: Variante 2:

&
&) z260 O Z250
sw|  ZZ 1026-38 77 1022-10

Land- und

e | 77 1026-38

Optionale Erganzung bei Wirtschaftswegen:

Be_| HBR-
{ M Kleines Zusatzschild
*

Z 295 .
W griiner Randstrich
| griiner Randstrich
|| Z 295

S

Mit Riicksicht geht's besser

=23,00m

PRR auf WW

*
——

T 1

* Hier: Ausbau standfester Bankette, Ausbaubreite zwischen 0,50 m und 0,75 m je nach Bedarf.

Fir Betriebswege sind die Zusatzzeichen (ZZ) entsprechend anzupassen. Die oben abgebildeten ZZ kénnen je nach ortlicher
Gegebenheit variieren.

Abbildung 6: Beispiel der Pendler-Radroute auf Wirtschaftswegen
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Alle Nutzer sind zu besonderer Riicksichtnahme aufgefordert. Das ,Kleine Zusatzschild” (vgl. HBR
2021, Basisteil Kapitel 6.1) sollte im Wirtschafts- und Betriebswegenetz wie abgebildet oder in ange-
passter Form eingesetzt werden, da insbesondere in diesem Fall ein sicheres Miteinander der Verkehrs-
teilnehmenden und die gegenseitige Rucksichtnahme unabdingbar sind.

4.5 Pendler-Radroute auf Radfahrstreifen

Radfahrstreifen auf3erorts sind nur im begriindeten Ausnahmefall méglich. Im Einzelfall kbnnen diese
nach sorgfaltiger Prifung zum Einsatz kommen, wenn dieser Abschnitt einen unumgéanglichen La-
ckenschluss darstellt und wenn unter Bericksichtigung der Richtlinien fiir passiven Schutz an Stral3en
durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme (RPS 2009), Bild 7: Einsatzkriterien fir Schutzeinrichtungen am &u-
Reren Fahrbahnrand, d. h. aufgrund der zu beriicksichtigenden Faktoren zulassige Hochstgeschwindig-
keit, vorhandene Verkehrsbelastung sowie Abkommenswahrscheinlichkeit der Einsatz einer Schutzein-
richtung nicht erforderlich ist.

Kommen Radfahrstreifen aul3erorts dann zum Einsatz, sind diese gemalf} ,Hinweise zum Radverkehr
aul3erhalb stadtischer Gebiete* (H RAS 2002) auszubilden: ,Soll der Radverkehr auf Aul3erortsstral3en
auf Radfahrstreifen (z. B. durch Umwandlung eines Seitenstreifens in einen Radfahrstreifen) geftihrt
werden, so sollte zwischen Kfz-Fahrstreifen und Radfahrstreifen ein Zwischenstreifen angelegt werden
(Markierung von zwei Fahrstreifenbegrenzungslinien Schmalstrich 0,12 m ohne Unterbrechung mit min-
destens 0,50 m Zwischenraum). Auf diesem Zwischenstreifen angeordnete Leitpfosten erhéhen die Si-
cherheitswirkung. Radfahrstreifen ohne eine Abtrennung durch Leitpfosten sollten immer beidseitig an-
gelegt werden, da bei einseitiger Anlage die Gefahr besteht, dass sie in entgegengesetzter Richtung be-
nutzt werden.*

Das PRR-Regelmal fur Radfahrstreifen aul3erorts betragt = 2,00 m. Das PRR-Regelmal} entspricht hier
auch dem PRR-Mindestmal.

4.6 Pendler-Radroute im Mischverkehr

Die Fuhrung einer Pendler-Radroute im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr auf3erorts ist im
Regelfall nur auf fur den Kfz (bspw. Anlieger) freigegebenen Fahrradstraf3en oder auf fir den Radver-
kehr freigegebenen Wirtschafts- und Betriebswegen maoglich.

Sollte aus darzulegenden Grinden die Fihrung der PRR Uber eine Fahrradstral3e auf3erorts oder einen
fur den Radverkehr freigegebenen Wirtschafts- und Betriebsweg nicht gegeben oder nicht mdglich sein,
und die Fuhrung einer PRR im Mischverkehr auf3erorts somit einen unumganglichen Lickenschluss
darstellen, so kann dies unter folgenden Voraussetzungen, angelehnt an die Kriterien fir RVR nach

H RSV, ausgebildet werden, um Teil einer PRR zu sein:

Bei geringen Kfz-Belastungen von bis zu 1.500 Kfz/24 h und einer maximal zulassigen Geschwindigkeit
von 50 km/h kommt die Fihrung im Mischverkehr mit dem Kfz dann in Betracht, wenn fir den Begeg-
nungsfall Lkw und Fahrrad als Regelmalf? der Fahrbahnbreite 5,00 m zur Verfigung stehen. Soll das
Uberholen von Radfahrenden durch Kfz erméglicht werden, muss der erforderliche Sicherheitsabstand
von 2,00 m eingeplant werden. Dazu sind Fahrbahnbreiten von 5,40 m (Uberholvorgang Pkw) bzw.
6,05 m (Uberholvorgang Lkw) notwendig.

Hohere als die o. g. Kfz-Belastungen im Mischverkehr stellen eine Standardunterschreitung dar.

Musterldsungen fur Querschnitte aul3erorts
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5 Musterlésungen fir Querschnitte innerorts

Wie unter Kapitel 2 aufgeftihrt sind innerorts folgende Fiihrungen einer Pendler-Radroute maglich:
- PRR auf Radwegen,
- PRRim Zuge einer Fahrradstralie,
- PRR auf Radfahrstreifen.

In begriindeten Ausnahmeféllen und wie im jeweiligen Kapitel nachfolgend erlautert, kénnen auch fol-
gende Fuhrungsformen fir eine PRR innerorts realisiert werden:

- PRR auf gemeinsamen Geh- und Radwegen,
- PRR auf Schutzstreifen,
- PRRim Mischverkehr.

Pendler-Radrouten sind innerorts grundsatzlich tber richtungsbezogene Radverkehrsanlagen zu
fuhren. Gemaf VwV-StVO Nummer Il 1 zu § 2 Abs. 4 Satz 3 und 4, Rn. 33 ist die

.Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung insbe- ERA 2010
sondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren verbunden Kapitel 3.5
und soll deshalb grundsatzlich nicht angeordnet werden.* Seite 26

Zweirichtungsradwege kdnnen in Ausnahmen zum Einsatz kommen, wenn

eine weitgehend aulRerértliche Streckencharakteristik vorherrscht,
- nicht beidseits Quellen und Ziele erschlossen werden mussen,

- keine enge, durchgangige Bebauung und dadurch nur wenige Einmindungen oder Zufahrten
auf der betroffenen Fahrbahnseite liegen,

- an Knotenpunkten und Zufahrten die erhéhte Unfallgefahr eines Zweirichtungsradweges durch
eine entsprechende Ausstattung und Ausgestaltung minimiert werden kann.

Der rechts fahrende Radverkehr sollte dann durch Zusatzzeichen 1000-31 StVO auf Gegenverkehr hin-
gewiesen werden.

Da innerorts ein hdheres Ful3gédngeraufkommen zu erwarten ist, sollte gem. Kapitel 3.1 grundsatzlich
eine Trennung des Ful3- und Radverkehrs erfolgen, um Konflikte zwischen zu Fu3 Gehenden und Rad-
fahrenden zu vermeiden. Nur bei einer weitgehend aufRerdrtlichen Streckencharakteristik und einem
FuRgangeraufkommen von < 40 FG/h kann eine gemeinsame Fuhrung der PRR mit dem Ful3gangerver-
kehr erfolgen, so dass die Fihrung einer PRR auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg inner-
orts sowohl im Einrichtungs- als auch im Zweirichtungsverkehr die Ausnahme bleiben wird.

Die Sicherheitstrennstreifen und -rdume sind gem. Kapitel 3.2 auszuftihren.

Die Ubergange zwischen freien Strecken und Ortsdurchfahrten im Allgemeinen werden in der ERA 2010
im Kapitel 9.5, S. 74, beschrieben.
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5.1 Pendler-Radroute auf stral3enunabhangigen Radwegen
Stralenunabhéngig gefiihrte Radwege sind auch in innerértlicher Lage eigenstandige ERA 2010
Radwege, die nicht im Zuge von Straf3en, sondern unabhangig von diesen verlaufen. Kapitel 10
Genauso wie aulRerorts handelt es sich hierbei bspw. um Wege entlang von Gewas- Seite 75

sern oder Bahntrassen.

Auch innerorts gilt fir stralRenunabhangige Radwege das PRR-Regelmali von 3,00 m
(vgl. Abbildung 7, Hinweis: Entspricht der gleichen Abbildung wie die der AuR3erorts-Fiihrung (Abbildung
3)). Das PRR-Mindestmal} betragt = 2,50 m, gilt jedoch als Standardunterschreitung.

optionale StVO-Beschilderung

Z 241
ZZ 1000-31

= =
S S
3 3
© ©
(=1 c
© ©
14 o
03 5]
aCc [
N:E :E
NS o ~N\arares S~ AT ~
3,00 m
1 1 . 1
PRR Gehweg inkl.

0,30 m taktilem
Begrenzungsstreifen

Abbildung 7: Beispiel der Pendler-Radroute auf strallenunabhéangigem Zweirichtungsradweg
innerorts (getrennter Geh- und Radweq)

Hinweis: Ist ein eigenstéandiger Gehweg entbehrlich, so wird auch fur die Fihrung innerorts auf die Aus-
bildung des Querschnitts der Abbildung 2 verwiesen.

Eine gemeinsame Fiihrung einer Pendler-Radroute mit dem Fu3gangerverkehr ist bei Einhaltung der

unter Kapitel 3.1 genannten Kriterien in Ausnahmeféllen maéglich. Es gilt weiterhin das PRR-Regelmal3
von 3,00 m. Das PRR-Mindestmal} betragt = 2,50 m, gilt jedoch als Standardunterschreitung.
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5.2 Pendler-Radroute im Zuge einer Fahrradstralie ERA 2010

Kapitel 6.3
Wird die Pendler-Radroute Uber bisherige Erschlieungsstralen gefihrt, sollten diese im Seite 60

Zuge einer PRR im Regelfall als Fahrradstral3e ohne Kfz-Verkehr ausgewiesen wer-

den. Das PRR-Regelmal} betragt = 4,00 m (vgl. Abbildung 8). In begrindeten Ausnahme-

fallen und aufgrund o6rtlicher Gegebenheiten kann vom Regelmal} abgewichen werden, wobei die Breite
von = 3,00 m nicht unterschritten werden darf. In diesen Fallen liegt keine Standardunterschreitung vor.

Z 2441

Fahrradstrafie

T

24,00 m

Gehweg PRR auf Fahrradstrake Gehweg

Abbildung 8: Beispiel der Pendler-Radroute auf Fahrradstral3e; hier Regelfall: ohne Kfz-Verkehr

In begrindeten Ausnahmeféllen kann der Kfz-Verkehr im Zuge einer Fahrradstralie zugelassen
werden (vgl. ERA 2010). Dies sollte sich im Regelfall auf Anliegerverkehr beschranken. Es wird im
Folgenden unterschieden zwischen zugelassenem Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen und in
nur eine Fahrtrichtung.

FahrradstralBe: Wenn kein separater Gehweg vorhanden ist, dirfen auch Fu3ganger die Fahrradstral3e
nutzen, innerorts missen sie rechts gehen.

Fahrradstralle mit Kfz-Verkehr in beide Fahrtrichtungen:

Damit sich Rad- und Kfz-Verkehr entsprechend im Zweirichtungsverkehr in einer Fahrradstral3e inner-
orts begegnen kénnen, ist hier ein PRR-Regelmal} von = 4,10 m vorgesehen (vgl. Abbildung 9), jedoch
schrénkt es den Bewegungsspielraum fir das Begegnen von zwei Pkw ein (nach RASt 06). Das PRR-
Regelmal entspricht hier auch dem PRR-Mindestmalf3. In Fallen, in denen auf der Fahrradstral3e das
Begegnen von zwei Pkw uneingeschrankt zu gewahrleisten ist, soll hier das Maf3 = 4,60 m betragen.
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Sofern Parken beabsichtigt ist, ist zur Fahrradstral3e zusétzlich noch die Breite des Sicherheitstrenn-
streifens zu den Parkstanden gemalf Tabelle 3 zu berticksichtigen (vgl. Abbildung 9).

Hinweis: Bei Unterschreitung der Breite des Sicherheitstrennstreifens zu den Parksténden ist grundséatz-
lich ein Parken zu untersagen. Im Einzelfall kann durch Sortieren und Zulassen punktuellen Parkens die
Vertraglichkeit des Parkens in einer Fahrradstral3e im Detail geprift und ggf. hergestellt werden.

Z2441

FahrradstraBe

M| ZZ 1020-30

(.

Y :

24,10 m

N

Gehweg PRR auf Fahrradstrale Parken Gehweg

Sicherheits-
trennstreifen _|

* Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, mdglichst das héhere
MaR zu verwenden.

Der Sicherheitstrennstreifen kann wie folgt markiert werden: Zur Fahrradstral3e hin Z 340 in Breitstrich (0,25 m) mit 0,5 m/

0,5 m (Strich/ Licke). Die Abgrenzung des Sicherheitstrennstreifens zur Parkflache hin mit Z 295 in Schmalstrich (0,12 m). Nur
Z 340 liegt innerhalb des Sicherheitstrennstreifens. Falls der Sicherheitstrennstreifen baulich ausgestaltet ist (z. B. Pflaster-
rinne), ist eine Markierung obsolet.

Abbildung 9: Beispiel der Pendler-Radroute auf innerértlicher Fahrradstralie, hier Ausnahme-
fall: mit Kfz-Anliegerverkehr in beide Fahrtrichtungen und inkl. Parken
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Pendler-Radroute auf Fahrradstral3e mit Kfz-Verkehr in Einbahnregelung

Das PRR-Regelmal fir die Fiihrung einer PRR auf einer Fahrradstral3e mit zugelas-

. . . . ERA 2010
senem Kfz-Verkehr in nur eine Fahrtrichtung ohne Parken betragt = 4,00 m. In be- Kapitel 7
grundeten Ausnahmefallen und aufgrund 6rtlicher Gegebenheiten kann vom Regel- Seite 62
malfi abgewichen werden, wobei die Breite von = 3,80 m nicht unterschritten werden
sollte. In diesen Fallen liegt keine Standardunterschreitung vor.

a) Beginn Fahrradstral3e mit Einbahnregelung fiir den Kfz-Anliegerverkehr
2220

ZZ 1020-30

Z2441

Fahrradstrafie

M 2Z 1020-30

|1

24,00 m

1
Gehweg PRR auf FahrradstraRe Gehweg
in Einbahnstralle

b) Gegenrichtung: Fahrradstralle

S | E
Gehweg PRR auf FahrradstraRe Gehweg
in Einbahnstrafle

Z 2441

Fahrradstrafie

;

24,00 m

Abbildung 10: Beispiel der Pendler-Radroute auf innerértlicher Fahrradstral3e, hier: Ausnahme-
fall mit Kfz-Anliegerverkehr in Einbahnregelung
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5.3 Pendler-Radroute auf stralenbegleitenden Radwegen

Pendler-Radrouten auf straf3enbegleitenden Radwegen sind innerorts grundsatzlich als Einrichtungsrad-
wege mit getrennter Nutzung durch Ful3géngerverkehr zu fuhren.

53.1 Pendler-Radroute auf stralRenbegleitenden Einrichtungsradwegen

Fir PRR ist beim Einsatz von straenbegleitenden Einrichtungsradwegen das PRR-
Regelmalf? von 2,50 m anzusetzen (vgl. Abbildung 11). Das PRR-Mindestmalf? betragt
22,00 m.

ERA 2010
Kapitel 3.4
Seite 24

Im Ausnahmefall kann unter Einhaltung der im Kapitel 3.1 genannten Vorgaben eine
gemeinsame Nutzung mit dem FuRgéangerverkehr erfolgen.

optionale
p StVO-Beschilderung:

% Z 241

050m/0,75m

13
3
~
oS

|

250m |

|

T 1
Langspark- Fahrbahn
stande

l 2,50 m

T
Gehweg inkl. Radweg
0,30 m taktilem
Begrenzungsstreifen

U
Radweg Gehweg inkl.
0,30 m taktilem
Begrenzungsstreifen

trennstreifen
Sicherheits.
trennstreifen *

Sicherheits-

Hinweis zur Gestaltung des Sicherheitstrennstreifens: Hohenlage des Sicherheitstrennstreifens ist nach den technischen
Regelwerken frei wahlbar (auf Hohe der Fahrbahn bzw. auf Hohe des Radwegs) und in Abh&ngigkeit von den Gegebenheiten
vor Ort auszubilden. Sicherheitstrennstreifen sind grundsatzlich baulich oder markierungstechnisch auszuprégen.

* Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, mdglichst das héhere
MaR zu verwenden.

Abbildung 11: Beispiel der Pendler-Radroute auf straBenbegleitendem Einrichtungsradweg

5.3.2 Pendler-Radroute auf strallenbegleitenden Zweirichtungsradwegen

Die hier aufgefiihrte Fiihrungsform der PRR auf einem stral3enbegleitenden Zweirichtungsradweg inner-
orts ist nur dann mdglich, wenn die unter Kapitel 5 genannten Einsatzkriterien fur innerértliche Zweirich-
tungsradwege sowie die Vorgaben aus Kapitel 3.1 fur eine gemeinsame Nutzung mit dem FuRBgénger-
verkehr erfullt sind.
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Das PRR-Regelmal eines strallenbegleitenden einseitigen Zweirichtungsradweges

betragt 3,00 m. Das PRR-MindestmaR betragt = 2,50 m, gilt jedoch als Standardun- E:Aitezloialg
terschreitung. Seirt)e 26 .

optionale StVO-Beschilderung

’j Z 241

‘Q % $ l ZZ 1000-31
— U

IS
Te)
,\..
o
£
o
A
3,00 m ‘ o l
1 1 1
Gehweg inkl. PRR auf Fahrbahn
0,30 m taktilem Zweirichtungsradweg

Begrenzungsstreifen

Sicherheits-
trennstreifen *

Hinweis zur Gestaltung des Sicherheitstrennstreifens: Hohenlage des Sicherheitstrennstreifens ist nach den technischen
Regelwerken frei wahlbar (auf Hohe der Fahrbahn bzw. auf Hohe des Radwegs) und in Abh&ngigkeit von den Gegebenheiten
vor Ort auszubilden. Sicherheitstrennstreifen sind grundsétzlich baulich oder markierungstechnisch auszupragen.

* Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, mdglichst das héhere
MaR zu verwenden.

Abbildung 12: Beispiel fir der PRR auf stral3enbegleitendem einseitigen Zweirichtungsradweg
(Ausnahmefall far Fihrungsform)

5.4 Pendler-Radroute auf Radfahrstreifen

Dort, wo die Fahrbahnbreite gem&fR RASt 06 es zulasst, kann die Fihrung der PRR ERA 2010
innerorts auf Radfahrstreifen mit einem PRR-Regelmalf? von = 2,00 m erfolgen (vgl. Kapitel 3.3
Abbildung 13). Das PRR-Mindestmaf betragt 2 1,85 m%, gilt jedoch als Standardun- Seite 23

terschreitung. Radfahrstreifen sind Radverkehrsanlagen, die von der Fahrbahn mit
Z 295 StVO (Breitstrich) abgetrennt auf gleichem Niveau verlaufen.

Wenn die nutzbare Breite des Radfahrstreifens durch z. B. Rinnen o. &. eingeschrankt ist, sind die Mal3e
des Radfahrstreifens entsprechend zu vergrof3ern. Ist bspw. eine Rinne nicht gut befahrbar (etwa auf-
grund einer Kante zwischen Rinne und Fahrbahnoberflache), so sollen Radfahrstreifen entsprechend
breiter angelegt werden.

20 pas PRR-MindestmaR entspricht dem RegelmaR der ERA 2010.
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Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, mdéglichst das héhere MaR
zu verwenden. Sicherheitstrennstreifen sind grundsétzlich baulich oder markierungstechnisch auszupragen.

Abbildung 13: Beispiel der Pendler-Radroute auf Radfahrstreifen

55 Pendler-Radroute auf Schutzstreifen

Konnen in begriindeten und darzulegenden Ausnahmeféllen Radwege und Radfahrstreifen nicht ange-
legt werden?!, ist die Fuihrung einer PRR auf Schutzstreifen maoglich, wenn dies einen unumgéanglichen
Luckenschluss darstellt. Voraussetzung hierfur ist dann, dass die Fahrbahnbreite gema RASt 0622 und

2 pspw., weil der StraRenquerschnitt im Bestand nicht iber die erforderlichen Breiten verfiigt und die Verfugbarkeit angrenzender
Flachen ohne Baurechtsbeschaffung nicht gewahrleistet ist
22 ygl. RASt 06, Kapitel 5.1.2
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die Verkehrsbelastung gemal} ERA 2010, Bild 7, es zulassen. Die PRR kann in die-

sem Ausnahmefall auf Schutzstreifen mit einem PRR-Regelmaf von = 1,50 m Breite®® | gra 2010
(vgl. Abbildung 14) gefiihrt werden. Das PRR-Regelmal} entspricht hier auch dem Kapitel 3.2
PRR-Mindestmal3. Seite 22

Schutzstreifen sind — im Gegensatz zu Radfahrstreifen — Bestandteil der Fahr-

bahn, durfen aber nur im Bedarfsfall vom Kfz Giberfahren werden (z. B. bei Begegnungen mit Lkw).
Schutzstreifen sollten daher bei hohem Schwerlastanteil von > 1.000 Fahrzeugen des Schwerver-
kehrs/24 h vermieden werden. Im Wesentlichen werden Schutzstreifen empfohlen bei Kraftfahrzeugver-
kehrsstarken von 400 Kfz/h bis 1.000 Kfz/h. Als Obergrenze des Einsatzbereiches sind in Anlehnung an
H RSV 10.000 Kfz/24 h anzusetzen.

Bei der Einrichtung von beidseitigen Schutzstreifen ist eine verbleibende Fahrbahnbreite (sog. Kernfahr-
bahn) von = 4,50 m erforderlich. Bei hohem Verkehrsaufkommen sollte die Kernfahrbahnbreite = 5,00 m
betragen. Bei den vorgenannten Kernfahrbahnbreiten kann es bei erhéhtem Kfz-Begegnungsverkehr
aufgrund des gebotenen Abstands beim Uberholen des Radfahrenden durch den Kfz zu Beeintréachti-
gungen des Verkehrsflusses fir den Kfz in den Spitzenstunden kommen.

Wenn die nutzbare Breite des Schutzstreifens durch z. B. Rinnen 0. . eingeschrankt ist, sind die Male
des Schutzstreifens entsprechend zu vergrof3ern. Ist bspw. eine Rinne nicht gut befahrbar (etwa bei
einer Kante zwischen Rinne und Fahrbahnoberflache), so sollen Schutzstreifen entsprechend breiter
angelegt werden.

% Das PRR-RegelmaR entspricht dem RegelmaR der ERA 2010.
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Breite des Sicherheitsraumes vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, mdglichst das héhere Maf3 zu
verwenden. Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch
ausgepragt sein. Er sollte jedoch im Bedarfsfall iberfahrbar und somit niveaugleich sein.

Abbildung 14: Beispiel der Pendler-Radroute auf Schutzstreifen

5.6 Pendler-Radroute im Mischverkehr innerorts

Auf Grundlage von begriindeten Einzelfallentscheidungen kann eine Pendler-Radroute innerorts auch
dann im Mischverkehr gefiihrt werden, wenn eine Ausweisung als Fahrradstrale aus darzulegenden
Grunden nicht mdglich ist und die Fuhrung einer PRR im Mischverkehr innerorts einen unumgangli-

chen Lickenschluss darstellt.

Fur die FUhrung einer PRR im Mischverkehr mit dem Kfz innerorts wird auf die Einsatzkriterien aus den
H RSV verwiesen:
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Ihnen zufolge kommt bei geringen Kfz-Belastungen mit bis zu 1.500 Kfz/24 h und einer maximal zul&ssi-
gen Geschwindigkeit von 30 km/h die Fiihrung im Mischverkehr mit den Kfz dann in Betracht, wenn fur
den Begegnungsfall 1 Lkw und 1 Radfahrender das Regelmald von 4,70 m erforderlicher Fahrbahnbreite
zur Verfuigung steht. In verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen mit einer maximal zuléssigen Ge-
schwindigkeit von 20 km/h und einer Verkehrsbelastung von bis zu 2.500 Kfz/24 h kann bei Fahrbahn-
breiten von = 4,00 m die Mitfiihrung im Mischverkehr mit dem Kfz erfolgen, auch hier wird der v. g. Be-
gegnungsfall zu Grunde gelegt.

Musterldsungen fur Querschnitte innerorts

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz 32



Standards fur Pendler-Radrouten (PRR) in Rheinland-Pfalz, Version 2.0

6 Musterlésungen fur Knotenpunkte

Bei den Musterldsungen fir Knotenpunkte wird nur fir stralenbegleitende Radwege differenziert zwi-
schen aul3er- oder innerorts.

PRR sollen an Knotenpunkten moglichst bevorrechtigt gefihrt werden.?*

Zusatzlich zur Beschilderung mit Verkehrszeichen wird empfohlen, die Bevorrechtigungen maoglichst wie
folgt zu verdeutlichen:

- Uberall dort, wo die PRR im Zuge einer VorfahrtsstralRe oder einer aus einem anderen Grund
bevorrechtigten Stral3e verlauft und die Vorfahrt nach Z 205 (Vorfahrt gewéhren) geregelt ist,
sollte erganzend zum Verkehrszeichen die Wartelinie (Z 341) aufgebracht werden. Wartelinien
sind i. d. R. entbehrlich, wenn die Rander der Uibergeordneten Stral3e mit unterbrochenen Fahr-
bahnbegrenzungen markiert sind.

- Dort, wo die Vorfahrt nach Z 206 (Halt. Vorfahrt gewahren.) geregelt ist, ist im Regelfall die er-
ganzend zum Z 206 die Haltlinie (Z 294) anzubringen. ,Bei einem im Zuge der Vorfahrtstral3e
(Zeichen 306) verlaufenden Radweg ist die Haltlinie unmittelbar vor der Radwegefurt anzubrin-
gen* (VwV-StVO Nummer Il zu Zeichen 206 Halt. Vorfahrt gewahren!, Rn. 4).

Die Bevorrechtigung der Pendler-Radroute auf stra3enbegleitenden Radwegen an Knotenpunkten folgt
der Vorfahrtsstrale oder der aus einem anderen Grund bevorrechtigten Stral3e. Mittels Markierung einer
Radwegefurt im Kreuzungsbereich ist die Bevorrechtigung zu verdeutlichen.

Des Weiteren kann sie im Einzelfall durch die Roteinfarbung zwischen den Markie- ERA 2010
rungen der Radverkehrsanlage verdeutlicht werden. Jedoch erfolgen ,Einfarbungen Kapitel 11.1.4
zwischen Markierungen von Radverkehrsanlagen [...] aus Sicherheitsgriinden nur an Seite 77
besonderen Konfliktbereichen, z. B. [...] an Knotenpunkten. Als Farbe fir Radver-

kehrsanlagen soll rot verwendet werden.” (ERA 2010). Somit sind insbesondere grof3-

flachige Einfarbungen, beispielsweise die Einfarbung ganzer Knotenpunkte / Einmiindungsbereiche, zu
vermeiden und grundsétzlich entbehrlich. Die Entscheidung zur etwaigen Einfarbung von Radverkehrs-
anlagen sollte mit der zustéandigen Straf3enverkehrsbehdrde abgestimmt sein, auch wenn Roteinfarbun-
gen nicht Bestandteil der StVO sind und demnach dort nicht aufgefihrt bzw. geregelt werden.

In begriindeten Ausnahmeféllen kann die PRR an Knotenpunkten nicht bevorrechtigt sein. Hier ist per

Z 138 (Radfahrer kreuzen) auf diese Verkehrsteilnehmer gesondert hinzuwiesen. Ergdnzend dazu wére
dann allerdings im Zuge der Fiihrung der Pendler-Radroute Z 205 (Vorfahrt gewéhren) bzw. Z 206 (Halt.
Vorfahrt gewahren) anzuordnen. Optional kénnen die Warte- (Z 341) bzw. die Haltlinie (Z 294) zuséatz-
lich fur die Fihrung der PRR aufgebracht werden.

In Abhé&ngigkeit von den ortlichen Gegebenheiten kdnnen in solchen Fallen auch andere Losungen
(bspw. Lichtsignalanlage) zum Einsatz kommen.

2 Da Fahrradstraen nicht Bestandteil von Tempo 30-Zonen sind, entfallen die engen Grenzen, die die StVO im Hinblick auf eine
Bevorrechtigung von StraRen innerhalb der Zonen setzt. Eine Bevorrechtigung durch Z 301 (Vorfahrt (an der nachsten Kreu-
zung)) bei Einzelregelungen bis zu drei Einmindungen bzw. Z 306 (Vorfahrtstraf3e) bei mehr als drei Einmundungen nachei-
nander ist so verkehrsrechtlich unproblematisch.
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6.1 Pendler-Radroute auf strallenunabhéngigen Radwegen

Im Regelfall wird die Pendler-Radroute auf stralRenunabhangigen Wegen an Knotenpunkten von Stra-
Ren mit geringer Verkehrsbedeutung bevorrechtigt (vgl. Abbildung 15).
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T~ aulerorts:

Bodenpiktogramme, jedoch 50 m
auRerhalb von Knotenpunkten

3,00 m

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergédnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

(Nur auB3erhalb klassifizierter Straf3en (B-L-K) anwendbar.)

*

8§45 Absatz 9 StVO greift bei straenunabhéngigen Radwegen nicht, da der Radverkehr hier mit Z 237, Z 240 oder Z 241
nicht von anderen Stra3en ausgeschlossen wiirde. Somit kdnnen fiir PRR Z 237 und Z 241 hier zur Anwendung kommen

und die PRR kenntlich machen. Z 240 kommt fiir PRR nicht zur Anwendung, die Griinde dafir sind dem Kapitel 3 zu ent-
nehmen.

Abbildung 15: Beispiel der Pendler-Radroute auf stralenunabhéngigen Radwegen mit Bevor-
rechtigung gegentiber StraRen mit geringer Verkehrsbedeutung
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Nur im begriindeten darzulegenden Ausnahmefall ist die Pendler-Radroute auf einem straf3enunabhéan-
gigen Weg an einem Knotenpunkt mit einer Strale geringer Verkehrsbedeutung nicht bevorrechtigt zu
fuhren.

6.2 Pendler-Radroute im Zuge einer Fahrradstralie

Im Regelfall wird die Pendler-Radroute bei Fuhrung auf Fahrradstraen an Knoten-

punkten bevorrechtigt. Als Hauptverbindung des Radverkehrs soll die FahrradstraRe ERA 2010
gegeniiber ErschlieRungsstraRen gemaR ERA 2010 bevorrechtigt werden. (vgl. Abbil- Kapitel 6.3

dung 16), um die in der Radverkehrsnetzplanung angestrebten hohen Verkehrsqualita- Seite 60

ten zu erreichen. Um einer gleichzeitigen Begunstigung des Kfz-Durchgangsverkehrs
entgegenzuwirken, sind ggf. Netzunterbrechungen fiir den Kfz-Verkehr, Einbahnregelungen?®, Abbiege-
gebote oder vom Radverkehr sicher und gut zu durchfahrende Diagonalsperren etc., sinnvoll.

Stral3e mit geringer
Verkehrsbedeutung

Radwegefurt:
0,50/ 0,20; 0,25 m breit

0€-0201 2Z Z306
LrvE 2 oder
/2\ Z301
l 24,10m l
1 1
PRR auf Fahrradstrale

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergéanzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

AuRerorts sind i. d. R. eine Fahrbahnbegrenzung (Z 295) sowie die griine Begleitlinie anzubringen.
Auf mogliche ergédnzende Elemente auf der Fahrbahn (bspw. Bodenpiktogramm ,Fahrradstral3e”, ,Kreuzender Radverkehr von
links und rechts") wird hier nicht eingegangen.

Abbildung 16: Beispiel der Pendler-Radroute auf Fahrradstrae mit Bevorrechtigung und Anlie-
ger-Verkehr in beide Richtungen

% ygl. Seite 25, Pendler-Radroute auf FahrradstraRe mit Kfz-Verkehr in Einbahnregelung
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Pendler-Radroute auf Fahrradstrale mit Kfz-Verkehr in Einbahnregelung

Wird die Pendler-Radroute in einer fir den Kfz-Verkehr nur in eine Richtung freigegebenen Fahr-
radstralBe gefihrt (Einbahnstral3e fir den Kfz-Verkehr), so sollte auch hier die Fahrradstral3e an Knoten-
punkten bevorrechtigt gefihrt werden (vgl. Abbildung 17). In den untergeordneten Straflen sollte aus-
dricklich darauf hingewiesen werden, dass der Radverkehr aus beiden Richtungen zu erwarten ist.

o N
® ®?
EEVER
N Fahrradstrafie e 8 a 8 8
o N YN 5 N o
8 N N O N N
< 21
=)
R 4 >—i@)
N N .

(]

2]

StralBe mit geringer
Verkehrsbedeutung

Radwegefurt:
0,50/ 0,20; 0,25 m breit

24,00 m |

1 1
PRR auf Fahrradstralle
in Einbahnstralie

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergdnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

AuRerorts sind i. d. R. eine Fahrbahnbegrenzung (Z 295) sowie die griine Begleitlinie anzubringen.
Auf mogliche ergédnzende Elemente auf der Fahrbahn (bspw. Bodenpiktogramm ,Fahrradstral3e”, ,Kreuzender Radverkehr von
links und rechts") wird hier nicht eingegangen.

Abbildung 17: Beispiel der Pendler-Radroute auf Fahrradstral3e mit Kfz-Anliegerverkehr in Ein-
bahnregelung mit Bevorrechtigung
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6.3 Pendler-Radroute auf stralenbegleitenden Radwegen

6.3.1 Pendler-Radroute auf strallenbegleitenden Radwegen aulerorts

StraRBenbegleitende Radwege gehdren zur Stral3e und teilen somit grundsatzlich die Vorfahrt der Haupt-
fahrbahn. Fir Pendler-Radrouten auf auBerdrtlichen stralenbegleitenden Radwegen, die im Zuge von
bevorrechtigten StralZen gefiihrt werden, hat die Fiihrung Gber Knotenpunkte mdglichst knotenpunktnah

zu erfolgen, damit die Bevorrechtigung des Radweges auch gewéhrleistet ist.

Dabei sollte der Abstand zwischen der Fahrbahn der bevorrechtigten Strae und dem Radweg zwi-
schen 4,00 und 5,00 m betragen (vgl. Abbildung 18), d. h. die Radwegefurt sollte vom besagten Fahr-
bahnrand maximal 5,00 m abgesetzt werden, analog VwV-StVO Nummer | zu § 9 Abs. 3, Rn. 8.

optionale StVO-
o Beschilderung
bei Radwegen
8 &
£-  g-
g5 8 28 528
Bk NS g 2237
\_>_¥ _ ZZ 1000-31
\ Fahi
unterbrochene Fahr- Stral3e mit geringer . .
T8 1500 58 m brei N Verkehrsbedeuting optionale Kennzeichnung
ARl bei gemeinsamen Geh- und Radwe-
gen: Aufbringen der nicht anordenba-
,—4@ ren Geh-/ Rad-Piktogramme ohne
NN weitere StVO-Beschilderung
ig
=%
8
Z.295 (0,12 m breit)
b= 0N
54
PENOLER
auBerorts:
Bodenpiktogramme, jedoch 50 m
aulerhalb von Knotenpunkten
| | soom |
! Abstand zwischen ! PRR !
4,00 mund 5,00 m
1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergéanzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

Abbildung 18: Beispiel der Pendler-Radroute auf straBenbegleitendem Zweirichtungsradweg
auflerorts mit Bevorrechtigung

Musterldsungen fiir Knotenpunkte

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz 37



Standards fir Pendler-Radrouten (PRR) in Rheinland-Pfalz, Version 2.0

Im Falle der Pendler-Radroute auf au3erértlichen Einrichtungsradwegen sind auch diese gemaf Abbil-
dung 18 im Knotenpunkt bevorrechtigt zu flhren. Hierbei entféllt das Zusatzzeichen 1000-32 und das

Bodenpiktogramm ist anzupassen.

6.3.2 Pendler-Radroute auf strallenbegleitenden Radwegen innerorts

Pendler-Radrouten auf stralRenbegleitenden Radwegen sind im Zuge von vorfahrtsberechtigten StralZen
oder aus anderem Grund bevorrechtigten Stral3en innerorts vorfahrtsberechtigt zu fiihren (vgl. Abbil-

dung 19).

Z 205
Z206 2

~ Radwegefurt:
0,50/0,20; 0,25 breit

optionale
StVO-Beschilderung

Z 241

E
0
~
o
E
o
o
=)

l

075m

2,50m [

T
Radweg Gehweg inkl.
0,30 m taktilem
Begrenzungsstreifen

|

1
Langspark- Fahrbahn
stande

| 250m

P

1 T
Gehweg inkl. Radweg
0,30 m taktilem
Begrenzungsstreifen

trennstreifen
Sicherheits-
trennstreifen * -

Sicherheits-

Hinweis zur Gestaltung des Sicherheitstrennstreifens: Héhenlage des Sicherheitstrennstreifens ist nach den technischen
Regelwerken frei wéhlbar (auf Hohe der Fahrbahn bzw. auf Hohe des Radwegs) und in Abhéngigkeit von den Gegebenheiten
vor Ort auszubilden. Sicherheitstrennstreifen sind grundsétzlich baulich oder markierungstechnisch auszupragen.

* Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, méglichst das héhere
MaR zu verwenden.

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergédnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

Abbildung 19: Beispiel der PRR auf straRenbegleitendem Radweg innerorts
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6.4 Pendler-Radroute auf Radfahrstreifen

Pendler-Radrouten auf Radfahrstreifen im Zuge von Vorfahrtsstral3en oder aus anderen Griinden bevor-
rechtigten StrafRen sind an Knotenpunkten vorfahrtsberechtigt zu fiihren (vgl. Abbildung 20).

P o~
(o]
&
042 N
v A0
)
IO
o
P
Raﬁa;vegefurt:
0,50/0,20; 0,25 breit
P
P
a2

E 3 3
& & 8
S e =)
2 2 8
| | N[200mN] [N 200m |
i 1 i 1 1 a1
Gehweg Langspark- Radfahr- Fahrbahn Radfahr- Gehweg
stande streifen streifen

Sicherheitstrennstreifen

0,50m-0,75m

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergédnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

Sicherheitstrennstreifen sind grundsétzlich baulich oder markierungstechnisch auszuprégen.
Breite des Sicherheitstrennstreifen vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, méglichst das héhere MaR

zu verwenden.

Abbildung 20: Beispiel der Pendler-Radroute auf Radfahrstreifen
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6.5 Pendler-Radroute auf Schutzstreifen

Pendler-Radrouten auf Schutzstreifen im Zuge vorfahrtsberechtigter Stralen oder aus anderem Grund
bevorrechtigten Straf3en sind an Knotenpunkten vorfahrtsberechtigt zu fuhren (vgl. Abbildung 21).
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................................... Schmalstrichmarkierung
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£
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1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergédnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

Breite des Sicherheitsraumes vgl. Tabelle 3. Aus Verkehrssicherheitsgriinden wird empfohlen, méglichst das héhere Maf3 zu
verwenden. Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrennstreifen nicht baulich oder markierungstechnisch
ausgepragt sein. Er sollte jedoch im Bedarfsfall tiberfahrbar und somit niveaugleich sein.

Abbildung 21: Beispiel der Pendler-Radroute auf Schutzstreifen
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6.6 Pendler-Radroute im Mischverkehr

Fihrt eine Pendler-Radroute im Ausnahmefall im Mischverkehr Uber eine Erschlie3ungsstralle, sollte
diese im Regelfall vorfahrtsberechtigt sein (vgl. Abbildung 22).

ZZ 1000-32
oder

ZZ 1000-32
7206 2

85
\/ z205 '
)

Z 306
oder

1 1

PRR im Mischverkehr

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergdnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.
2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

* Fahrbahnbreiten in Abhéngigkeit von der Lage und der zulassigen Héchstgeschwindigkeit gem. Kapitel 4.6 und 5.6

Abbildung 22: Beispiel der Pendler-Radroute im Mischverkehr mit Bevorrechtigung

6.7 Pendler-Radroute Uber Wirtschafts- und Betriebswege

Fihrt eine Pendler-Radroute Uiber Wirtschafts- oder Betriebswege, so sollten diese an den Knotenpunk-
ten moglichst bevorrechtigt gefiihrt werden (vgl. Abbildung 23). Nur in Ausnahmeféllen kann die Pend-
ler-Radroute auf einem Wirtschafts- oder Betriebsweg nicht bevorrechtigt gefuhrt werden.

Etwaige Abweichungen von den in Abbildung 23 dargestellten Kennzeichnungen und Markierungen sind
dem Kapitel 7 zu entnehmen.
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Beispiele fur StVO-Beschilderung?
der Wirtschafts- / Betriebswege:

Variante 1: Variante 2:
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e & B
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..
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..
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N N o NN Breitstrichmarkierung
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= I S 1,50/1,50; 0,25 breit
N O - O

& o

N N

ol P
W (‘ﬁ\ Begrenzungslinie: '
PENDLER Schmalstrich 0,12 m breit

Bodenmarkierung: 50 m
aulerhalb von Knotenpunkten

| =300m |

1 1
PRR auf Wirtschafts-/
Betriebsweg

1 Bei Anordnung von Z 205 sollte ergédnzend Z 341 (Wartelinie) angebracht werden.

2 Bei Anordnung von Z 206 ist im Regelfall Z 294 (Haltlinie) anzubringen.

8 Fur Betriebswege sind die Zusatzzeichen (ZZ) entsprechend anzupassen. Die oben abgebildeten ZZ kénnen je nach értlicher
Gegebenbheit variieren.

Abbildung 23: Beispiel der Pendler-Radroute auf Wirtschafts- / Betriebsweg mit Bevorrechtigung
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7 Fahrbahnmarkierung und Kennzeichnung von Pendler-Radrouten

Im Allgemeinen ist zu unterscheiden zwischen Fahrbahnmarkierungen nach StVO und gestalterischen
Kennzeichnungen von Pendler-Radrouten.

Fahrbahnmarkierungen nach StVO sind amtliche Verkehrszeichen und dienen grundsatzlich der Ver-
kehrsfihrung und -regelung und damit letztendlich der Verkehrssicherheit.

Die griinen Kennzeichnungen, z. B. in Form der griinen Begleitlinie und der PRR-Piktogramme, dienen
der besseren Orientierung und Erkennbarkeit der Pendler-Radroute. Die Anwendung dieser nicht amtli-
chen Kennzeichnungen sind auf die in diesen Standards dargestellten Anwendungsfalle begrenzt. Eine
dartber hinaus gehende Verwendung (z. B. bei Schutzstreifen oder Radfahrstreifen) ist unzulassig.

Einsatzkriterien fir Fahrbahnmarkierung und Kennzeichnung von PRR:

Die in den Kapiteln 7.1 und 7.2 aufgefiihrten Standards sind in der Regel auf3erorts anzuwenden.
Innerorts kommen sie bei stralBenunabhangigen Radwegen und bei Verbindungen, die aulRerdrtli-
chen Charakter vorweisen, zum Einsatz.

7.1 Fahrbahnmarkierungen nach der StVO

Markierungen und Radverkehrsfihrungsmarkierungen (bspw. Schutzstreifen, Radfahrstreifen) sind Ver-
kehrszeichen nach der StVO. Sie sind grundsétzlich weil3. Markierungen bediirfen — wie alle Verkehrs-
zeichen der StVO — einer verkehrsrechtlichen Anordnung durch die jeweils zustandige Stra3enverkehrs-
behorde.?®

Alle auf den flieBenden Verkehr bezogene StVO-Markierungen sind retroreflektierend auszufiihren.

Die Ausfuhrung der Markierungen (Geometrie, Lage, etc.) richten sich nach den Richtlinien fir die Mar-
kierung von StraRen (RMS). Die technischen Anforderungen und Verfahrensregeln richten sich nach der
ZTV M (Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Markierungen auf Stral3en).

Fur Pendler-Radrouten ist die Fahrbahnbegrenzung (Z 295, Schmalstrich 0,12 m) ein wesentliches
Merkmal. Das Z 295 soll grundsatzlich der Verkehrsfihrung und -regelung dienen und damit letztendlich
inbegriffen auch der Verkehrssicherheit. Auch wird dadurch die Erkennbarkeit der Streckenfihrung ins-
besondere bei Nacht und Nésse unterstitzt bzw. positiv beeinflusst, so dass auf3erorts auch eine durch-
gangige Beleuchtung?” grundsatzlich entbehrlich ist.

Die Auswahl der Markierungssysteme richtet sich generell im Wesentlichen nach der Lage im Quer-
schnitt, der Verkehrsbelastung (DTV), der Unterlage, den Umgebungsbedingungen, der Beanspruchung
durch den Winterdienst und der vorgesehenen Nutzungsdauer.

% Allgemeiner Hinweis: Im Folgenden werden die fir Radwege vorwiegend verwendeten Markierungszeichen aufgefiinrt.

(1.) Zeichen 295: Fahrstreifenbegrenzung, Begrenzung von Fahrbahnen und Sonderwegen als durchgehende Linie, die als
Fahrbahnbegrenzung und Fahrstreifenbegrenzung in der Regel in Schmalstrich (S = 0,12 m), als Begrenzung von Sonderwe-
gen in der Regel in Breitstrich (B = 0,25 m) appliziert wird.

(2.) Piktogramme nach der StVO: z. B. ,Radverkehr, ,Radverkehr mit Richtungspfeilen®, ,FuRgéanger/Radverkehr".

27 Generell sollte auf eine Beleuchtung auRerorts verzichtet werden, dies liegt bspw. in den negativen Auswirkungen auf die dam-
merungs- und nachtaktiven Tiere begrundet. In Teilen kann somit eine Beleuchtung aul3erorts zu Zielkonflikten mit dem Natur-
schutz fuihren. Im Zuge von Pendler-Radrouten ist daher in der Regel auerorts bzw. auf freier Strecke keine Beleuchtung not-
wendig. In Einzelféllen — im Rahmen der Detailplanung betrachtet — kann aus Verkehrssicherheitsgriinden bspw. an etwaigen
Konfliktstellen (Engstellen, Hindernissen, Kreuzungsstellen, Unterfiihrungen, Bauwerken) der Einsatz einer Beleuchtung erfor-
derlich sein.
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Die Markierung von reinen Radverkehrsflachen (ohne oder mit geringem Kfz-Verkehr) sollte — auch vor
dem Hintergrund der applizierten Schichtdicken — mit diinnschichtigen Typ I-Markierungen mit der Ver-
kehrsklasse P 4 oder P 5?8 erfolgen. Der Einsatz von Typ lI-Markierungen?® ist auf diesen Verkehrsfla-

chen nicht angezeigt®, anders als bei Radverkehrsfiihrungen tber einen Schutzstreifen oder Radfahr-

streifen.

Zur besseren Befahrbarkeit sollten (v. a. bei Quermarkierungen) diinnschichtige Markierungssysteme
eingesetzt werden, die mit der nach ZTV M erforderlichen Mindestschichtdicke gepruft wurden.

Nicht notwendig ist die Fahrbahnbegrenzung i. d. R., wenn ein Bord eine bauliche Fahrbahnbegrenzung
bildet.

An uniibersichtlichen Stellen, z. B. engen Kurven, ist die Trennung der Fahrtrichtun- ERA 2010
gen durch eine Leitlinie (Z 340, Schmalstrich 0,12 m) empfohlen. Ebenso ist die Leit- gaft)'te;;’-z-z
ele

linie bei starkem Zweirichtungsverkehr auch fir langere Streckenabschnitte sinnvoll.

7.2 Kennzeichnungselemente der PRR

721 Griine Begleitlinie

Die H RSV sehen fir Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten einen nicht anordnungsféahigen,
durchgehenden farbigen Randstrich in Griin mit informeller und gestalterischer Funktion vor. In Anleh-
nung daran sollen auch Pendler-Radrouten in RLP mit einem durchgehenden farbigen Randstrich (sog.
.grune Begleitlinie) ausgestattet werden. Dadurch wird die Besonderheit der durchgangigen Radinfra-
struktur fur alle Verkehrsteilnehmer sowie die linienhafte Kennzeichnung der PRR eindeutig erkennbar.
Grundsétzlich soll dabei die nicht anordenbare RAL-griine (6024) Begleitlinie ausschliel3lich der
weiBen, anordenbaren StVO-konformen Fahrbahnbegrenzung (Z 295) folgen (vgl. Abbildung 24) 3!

% |n der ZTV M sind héhere Verkehrsklassen enthalten, die auf die unweigerlich starkere Belastung durch Radiiberrollungen
durch den motorisierten Verkehr abzielen. Auf Radverkehrsflachen (ohne oder mit nur sehr geringem Kfz-Verkehr) sind hohe
Verkehrsklassen nicht erforderlich.

2 Markierungen mit ausgepragten Retroreflexionseigenschaften bei Nacht und Nasse

%0 y.a. wg. héheren Mindestschichtdicken, aber auch weil die erforderliche Anstrahlgeometrie und -stérke beim Fahrzeugtyp ,Fahr-
rad“ nicht gegeben sind.

81 Als Ergéanzung zur amtlichen weiRen Markierung nach StVO ist es in Rheinland-Pfalz gemaR Schreiben des MWVLW vom
19.02.2024, GZ 50022-0016#2022/0003-0801 8703.0059 zuléssig, im Zuge von Pendler-Radrouten eine griine Begleitlinie zur
zuséatzlichen Verdeutlichung zu verwenden. Diese griine Begleitlinie ist ein optisches Gestaltungselement ohne Regelungsge-
halt.
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Abbildung 24: Pendler-Radroute Mainz — Ingelheim — Bingen, 1. Teilabschnitt

Die grune Begleitlinie fallt nicht in den Geltungsbereich der ZTV M. Wo es mdglich und sinnvoll ist, kon-
nen die technischen Anforderungen der ZTV M analog fir die griine Begleitlinie angewandt werden. Da
die griine Begleitlinie aufgrund fehlenden Regelungsgehalts als befahrbar angesehen werden muss,
sollten vor allem hinsichtlich der Griffigkeitsanforderungen héhere Werte, als in der ZTV M gefordert
sind, gelten.

Bei den gestalterischen Kennzeichnungen (Begleitlinie und Piktogramme) sollte hinsichtlich der Schicht-
dicken analog zu den Empfehlungen bei StVO-Markierungen vorgegangen werden (siehe Kapitel 7.1).

Fir weitere Hilfestellungen wird auf das ,Arbeitspapier Einfarbungen, linienhafte Kennzeichnungen und
die Wiedergabe von Verkehrszeichen auf der Fahrbahn fur den Radverkehr* (AP VFR) verwiesen.

Bei einer befestigten Breite des Radweges oder gemeinsamen Geh- und Radweges von = 3,00 m ist
neben der weilRen Fahrbahnbegrenzung (innenliegend) beidseitig auch die durchgehende farbige Be-
gleitlinie in Grin in einer Strichbreite von 0,12 m aufzubringen (vgl. Abbildung 25). Die griine Begleitlinie
ist Bestandteil der Breite der Pendler-Radroute.
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Stehen in Ausnahmenfallen weniger als 3,00 m Wegebreite zur Verfiigung, soll in der Regel nur die
Fahrbahnbegrenzung nach StVO (Kapitel 7.1) aufgebracht werden, da dann bei zuséatzlichem Auftragen
der griinen Begleitlinie die Pendler-Radroute optisch zu sehr eingeengt wird bzw. wirkt.

Auch bei Wirtschaftswegen soll eine Einzelfallpriifung hinsichtlich des Einsatzes der griinen Begleitli-
nie erfolgen. Bei hoherer Nutzungsintensitéat durch landwirtschaftliche Fahrzeuge sollte die griine Be-
gleitlinie entfallen. Grundséatzlich wird bei der Mitfihrung einer PRR auf Wirtschaftswegen an dem
Grundsatz der gegenseitigen Rucksichtnahme (8§ 1 StVO) festgehalten.

7.2.2 PRR-Piktogramme

Zur Bestatigung und weiteren Kennzeichnung der PRR sollen im Regelfall die nicht anordenbaren PRR-
Piktogramme (vgl. Abbildung 25) in regelméafigen Abstanden der Fahrbahnbegrenzung und der griinen
Begleitlinie folgend angebracht werden. Bei den PRR-Piktogrammen handelt es sich um ein weiteres
erganzendes Kennzeichnungselement ohne rechtliche Wirkung.

Fir die Ausfihrung der PRR-Piktogramme gelten die unter 7.2.1 gemachten Ausfiihrungen zu techni-
schen Anforderungen analog.

F)Aﬂ

PENDLER

P B0cm —i

 PENDLER

Abbildung 25: PRR-Piktogramme

Quelle Grafik: Beckmann Mediendesign
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Die PRR-Piktogramme sollten méglichst eine Grol3e von 0,80 m / 1,00 m haben und grundsatzlich spar-
sam eingesetzt werden. Die Grof3e der PRR-Piktogramme ist jedoch abhéngig von den verfiigbharen
Breiten und kann demnach variieren. Es empfiehlt sich bei Streckenziigen mit gleichbleibendem Cha-
rakter / gleicher Breite auch gleichbleibende Grof3en fur die PRR-Piktogramme anzuwenden.

Es wird ein Abstand zwischen den PRR-Piktogrammen von durchschnittlich 500 m bis 1.000 m empfoh-
len. Dabei ist immer darauf zu achten, dass sie 2 50 m auf3erhalb von Entscheidungssituationen, wie
etwa Knotenpunkten, Einmtindungsbereichen, etc. aufgebracht sind.

In Ausnahmefallen, in denen bspw. das PRR-Regelmal} unterschritten wird und dadurch die griine Be-
gleitlinie keine Anwendung findet, folgt das PRR-Piktogramm ausschlief3lich der Fahrbahnbegrenzung.
In diesen Abschnitten kdnnen bei Bedarf die PRR-Piktogramme in einem engeren Abstand aufgebracht
werden.

Ist in begrindeten Einzelfallen eine weil3e Fahrbahnbegrenzung nicht moglich, wird empfohlen, die
PRR-Piktogramme dennoch als leitendes Element aufzubringen und hier — je nach drtlicher Gegeben-
heit — einen engeren Abstand von ca. 200 m zu wéhlen. Dadurch soll die PRR durchgangig begreifbar
und erkennbar sein.

Auf Zweirichtungsradwegen sollten PRR-Piktogramme fahrtrichtungsbezogen angeordnet werden. Bei
Einrichtungsradwegen empfiehlt sich die Kennzeichnung mittig.

Bei Wirtschaftswegen soll eine Einzelfallpriifung hinsichtlich des Einsatzes von PRR-Piktogrammen
erfolgen. Bei hoherer Nutzungsintensitat durch landwirtschaftliche Fahrzeuge sollten diese entfallen.

7.2.3 Abbiegepiktogramme

An kritischen, nicht eindeutigen Stellen kann es zum Einsatz von sogenannten "Abbiegepiktogrammen”
kommen (vgl. Abbildung 26). Diese sollen somit ausschlieflich im Ausnahmefall eingesetzt werden,
wenn aufgrund von etwaigen Zwangspunkten und auch mit sonstigen baulichen sowie wegweisenden
Malinahmen keine andere Verdeutlichung der PRR mdglich ist. Durch diesen punktuellen Einsatz der
Abbiegepiktogramme soll die PRR durchgéngig begreifbar und erkennbar sein.

Die Hohe der Abbiegepiktogramme betragt 1.250 mm bis 1.350 mm. Derzeit werden im Rahmen eines
Pilotprojektes entsprechende Erfahrungswerte gesammelt.

Fur die Ausfuihrung der Abbiegepiktogramme gelten die unter 7.2.1 gemachten Ausfihrungen zu techni-
schen Anforderungen analog. Auf eine ausreichende Griffigkeit ist aufgrund der grol3en Beschichtungs-
flache ein besonderes Augenmerk zu legen.

PENDLER Version 1: 800 mm x 1.250 mm
Version 2: 1.000 mm x 1.350 mm

Abbildung 26: Beispiel Abbiegepiktogramm der Pendler-Radroute

Quelle: Beckmann Mediendesign
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7.3 HBR-Beschilderung

Radverkehrsverbindungen in Rheinland-Pfalz, so auch Pendler-Radrouten, werden nach den Vorgaben
des Landes gemal der ,Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr in Rheinland-
Pfalz" (Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (Hg.), 2021) ausgeschildert. Dabei kommen die nachfol-
gend dargestellten Elemente im Streckenverlauf und an Knotenpunkten zum Einsatz.

7.3.1 Vollwegweiser

Wegweiser mit Zielangaben sind gem. HBR RLP 2021 die sog. Vollwegweiser. Es wird unterschieden
zwischen Pfeil- und Tabellenwegweisern:

- Pfeilwegweiser kommen in der Regel zum Einsatz, wenn der Standort von allen auf ihn zulau-
fenden StraRen und Wegen sichtbar ist. Dies ist in der Regel bei tiberschaubaren Kreuzungen
mit Entscheidungssituation der Fall.

- Tabellenwegweiser werden in der Regel an grof3en und daher eher unibersichtlichen Knoten-
punkten verwendet. Auch in engen rdumlichen Verhaltnissen kommen sie zum Einsatz, wenn
kein zentraler Aufstellpunkt fir Pfeilwegweiser gefunden werden kann. Tabellenwegweise mus-
sen vor dem Knoten montiert werden, um Radfahrende friihzeitig und eindeutig zu informieren.

Bei der Ausweisung von Pendler-Radrouten sollen jedoch vorrangig Tabellenwegweiser (vgl. Abbil-
dung 27) zum Einsatz kommen, Pfeilwegweiser nur im Einzelfall eingesetzt werden. Zur besseren Er-
kennbarkeit der PRR sowie deren hoherrangiger Netzbedeutung werden die v. g. Wegweiser grol3er
ausgefuhrt, ndmlich in der GréRe 1.000 mm x 250 mm.

Vollwegweiser werden grundsatzlich im Zuge der PRR aufgestellt:
- an allen Knoten, an denen eine Entscheidungssituation vorliegt,

- in Ortszentren, an Bahnhtfen sowie gegebenenfalls an Parkplatzen, da diese Punkte als wich-
tige Ausgangspunkte fir den Start einer Pendler-Radroute / einer Radschnellverbindung gelten,

- an Knoten, wo andere wichtige Verbindungen ohne Wegweisung aber mit hohem Radverkehrs-
aufkommen eine beschilderte Strecke kreuzen, z. B. stralenbegleitende Radwege entlang von
AusfallstralRen. Die Wegweisung bekommt hier die Funktion einer Zufiihrungsbeschilderung, um
Radfahrer auf die beschilderten Routen aufmerksam zu machen.

- zur Bestéatigung mit Ziel-, Kilometer- und Routenangabe alle ca. 2 bis 5 km.

Das PRR-Routenlogo (in herkdmmlicher Gré3e 150 mm x 150 mm), vgl. Kapitel 7.3.3, wird entspre-
chend der HBR als Einschubplakette an den Tabellen- und Pfeilwegweisern angebracht (vgl. Abbildung
27).
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.4‘ Mainz

(% Ingelheim

Abbildung 27: Beispiel von Tabellenwegweisern mit Pendler-Radroute als Einschubplakette
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7.3.2 Zwischenwegweiser

Zwischenwegweiser dienen der Richtungsorientierung ohne Entscheidungssituation. Wo die Strecken-
fuhrung im Versatz gefiihrt wird aber keine verkehrsbedeutenden Verbindungen kreuzt, werden Zwi-
schenwegweiser mit Richtungsangabe und Fahrradpiktogramm verwendet.

Kommt es im Zuge der PRR zum Einsatz von Zwischenwegweisern, werden diese in der herkémmli-
chen Grol3e 300 mm x 300 mm aufgestellt.

7.3.3 Routenlogo

Ein eigens entwickeltes Routenlogo (als Einschubplakette der Gréf3e 150 mm x 150 mm) (vgl. Abbil-
dung 28) dient der routenorientierten Wegweisung der PRR, wie im Kapitel 6.1 der HBR RLP 2021, Ba-
sisteil, beschrieben. Es wird RAL-Griin (6024) verwendet.

AN

————150 mm ——— k 150 mm {

f———150 mm ——

Abbildung 28: Routenlogo Pendler-Radrouten

Quelle: Beckmann Mediendesign

Fahrbahnmarkierung und Kennzeichnung von Pendler-Radrouten

Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz 50




Standards fur Pendler-Radrouten (PRR) in Rheinland-Pfalz, Version 2.0

8 Integration in das Radverkehrsnetz

Pendler-Radrouten sollen in das hierarchisch gegliederte Radverkehrsnetz nach RIN und ERA 2010
bzw. auch H RSV eingebunden werden.

Der Geltungsbereich von PRR erstreckt sich ebenso wie bei H RSV auf die Netzkategorien IR/AR 11 und
IR/AR 11l (vgl. Tabelle 5 und Tabelle 6).

RSV sollen zum Einsatz kommen, wenn die prognostizierten Nutzerpotenziale von 2.000 Radfahrenden
pro Werktag im Querschnitt zu erwarten sind. Fir PRR hingegen bestehen, wie auch fir die RVR, keine
zahlenmé&Rig definierten Anforderungen hinsichtlich ihres Nutzerpotenzials. Sie sollten jedoch eine hohe
Radverkehrsstarke erreichen, sowie eine eigenstandige, durchgéngige, begreifbare Verbindungsfunk-
tion im Radverkehrsnetz besitzen. In Rheinland-Pfalz wurden diese Potenziale im Rahmen der besagten
Potenzialanalyse im Jahr 2014 entsprechend identifiziert, so dass sich fur Rheinland-Pfalz zunachst sie-
ben potenzielle Korridore mit den v. g. Voraussetzungen fir eine PRR ergeben haben.

Die Zu- bzw. Weiterfihrung von PRR erfolgt in der Regel auf lokale Anbindungen, untergeordneten
Radverkehrsverbindungen und auf sog. ,Zulaufrouten”. Eine Zulaufroute sollte mindestens die Bedeu-
tung einer AR Il oder IR 11l entsprechend der Tabelle 5 und Tabelle 6 aufweisen. Weitere lokale Anbin-
dungen (AR IV oder IR IV und V) kénnen zwar Radverkehr zur PRR zufiihren, jedoch mengenméaRig ak-
tuell sowie perspektivisch nicht so viel, dass ein unmittelbarer Ausbau im Zusammenhang mit dem di-
rekten Ausbau der PRR erforderlich sein wirde.

Demnach wéren die vorgenannten Zulaufrouten sowie langfristig auch die lokalen Anbindungen nach
ERA-Standard auszubauen.

Tabelle 5: Netzkategorien fir den Radverkehr nach RIN
Kategorien-  Kate- Bezeichnung Beschreibung
gruppe gorie
AR | Au- AR I Uberregionale Verbindung des Alltagsradverkehrs auf Entfernungen von mehr als 10 km
RBer- Radverkehrsverbindung z. B. geeignete Verbindungen zwischen Mittel- und Oberzentren, Stadt-
halb Umland-Verbindungen)
be-
pauter | ARl regionale Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzen-
Ge- Radverkehrsverbindung tren
biete AR IV nahrdumliche Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funktion
Radverkehrsverbindung zu Grundzentren und Verbindung zwischen Gemeinden/ Gemeindeteilen
ohne zentral6rtliche Funktion
IR Inner- | IRl innergemeindliche Verbindung fur Alltagsradverkehr auf gréReren Entfernungen (z. B. zwi-
halb Radschnellverbindung schen Hauptzentren, innerdrtliche Fortsetzung einer Stadt-Umland-Verbin-
be- dung)
bauter ) o . )
Ge- IR innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum und
biete Radhauptverbindung zwischen Stadtteilzentren
IRIV innergemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und Grund-
Radverkehrsverbindung zentren, Verbindung von Stadtteil-/Ortsteilzentren untereinander sowie
zwischen Wohngebieten und allen wichtigen Zielen
IRV Innergemeindliche Anbindung aller Grundstticke und potenziellen Quellen und Ziele

Radverkehrsanbindung

Quelle: ERA 2010 (Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), 2010)
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Tabelle 6: Zielgrolen fir die Gestaltung und Ausstattung von Verkehrswegen fir den zielori-

ARl

AR Il

AR IV

IR

IR

IRIV

IRV

entierten Alltagsradverkehr

daraus abgeleitete

Angestrebte Fahr- maximale Zeitver-
Kategorie geschwindigkeiten luste durch Anhal- Beleuchtung Wegweisung
in km/h? ten und Warten je
km

Uberregionale 20 bis 30 15s - X
Radverkehrsverbindung
regionale 20 bis 30 25s - X
Radverkehrsverbindung
nahraumliche 20 bis 30 35s - b
Radverkehrsverbindung
innergemeindliche 15 bis 25 30s X X
Radschnellverbindung
innergemeindliche 15 bis 20 45s X X
Radhauptverbindung
innergemeindliche 15 bis 20 60s X b

Radverkehrsverbindung

Innergemeindliche - - - -
Radverkehrsanbindung

Auf Netzebene anzustrebende Qualitaten:

die Maschenweite des Netzes der Hauptverbindungen (200 bis 1.000 m) soll gewéahrleisten, dass 90 % der Einwohner
maximal 200 m von einer Hauptverbindung entfernt wohnen

minimale Umwege (Umwegfaktor max. 1,2 gegenuber der kiirzestmdglichen Verbindung, max. 1,1 gegenuber paralle-
len Hauptverkehrsstrafen) und keine zusétzlichen Steigungen

Erflllung der in der Tabelle 4 (Seite 15) benannten grundlegenden Entwurfsanforderungen hinsichtlich Verkehrssicher-
heit und Verkehrsqualitat des Radverkehrs

Winterdienst auf den Hauptverbindungen des Radverkehrs (mindestens bei AR I, IR Il und IR lI)

sozial sicher: Ubersichtlichkeit, Einsehbarkeit und soziale Kontrolle oder Angebot entsprechender Alternativverbindun-
gen, z. B. zu Nachtzeiten

D sofern Teil des Wegweisungsnetzes
2 einschlieRlich Zeitverluste an Knotenpunkten (nach RIN)

Quelle: ERA 2010 (Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen e.V. (FGSV), 2010)
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9 Betriebliche und bauliche Unterhaltung

Fur die Unterhaltung der Pendler-Radroute ist grundsatzlich der jeweilige Vorhabentrager verantwortlich
und zustandig, sofern keine andere Regelung oder Vereinbarung besteht (vgl. hierzu auch Kapitel 1.4).

Die in den folgenden Kapiteln 9.1, Betriebliche und bauliche Unterhaltung, und 9.2, Winterdienst, aufge-
fuhrten Anforderungen und Rahmenbedingungen sollen eine Orientierung darstellen, womit die Befahr-
barkeit der Pendler-Radrouten ganzjahrig nach einheitlichen Kriterien gewahrleistet werden soll.

9.1 Betriebliche und bauliche Unterhaltung

9.1.1 Allgemeines

Die betriebliche und bauliche Unterhaltung umfasst alle Leistungen und MalRnahmen zur Gewahrleis-
tung der bestimmungsgemafien und sicheren Nutzung der Pendler-Radrouten. Es ist anzustreben,
samtliche Unterhaltungsarbeiten zwischen 9 Uhr und 15 Uhr, also auf3erhalb der taglichen Pendlerzei-
ten, durchzufihren, um erforderliche Umleitungen bzw. Alternativstrecken mdglichst zu vermeiden. Sind
trotzdem Umleitungen erforderlich, miissen diese den gesetzlichen Anforderungen entsprechen.

Es handelt sich bei der betrieblichen und baulichen Unterhaltung um folgende Teilleistungsbereiche:
- bauliche Unterhaltung,
- Griunpflege (M&harbeiten und Gehdlzpflege),
- Wartung und Instandhaltung der Beschilderung und sonstiger Radwegeausstattung,
- Reinigung,

- Kontrolltatigkeiten.

9.1.2 Bauliche Unterhaltung

Bei verkehrsgefahrdenden Schaden im Streckenzug der Pendler-Radroute ist schnellstmdglich ein ver-
kehrssicherer Zustand herzustellen, um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten.

Hiermit verbundene Sofortmal3hahmen zur Beseitigung von verkehrsgefdhrdenden Schaden kdnnen
bspw. sein:

- Verfillen von Schlagléchern z. B. mittels Kaltmischgut,

- Vergiel3en von Langs- und Querrissen, sofern von den Rissen Gefahren auch fir einzelne Ver-
kehrsteilnehmende ausgehen,

- Beseitigen von Hohenverséatzen bei Platten oder Pflastersteinen.
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9.1.3 Griunpflege

Grunpflegearbeiten tragen dazu bei, die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, die Nutzung der Pendler-
Radroute zu sichern und die Aufgaben und Funktionen der Griinflaichen und Stral3enbdume zu erhalten.
Die zu bearbeitenden Grinflachen unterteilen sich grundsétzlich in Rasenflachen, Geholzflachen sowie
Einzelbdume.

Rasenflachen an Pendler-Radrouten sind fur die Freihaltung der Sicht, den besseren Wasserabfluss
und zur Vermeidung von Behinderungen durch abknickende Pflanzen zu méahen. Die an Pendler-Rad-
routen angrenzenden Rasenflachen sind in der Regel 2x pro Jahr auf einer Breite von mindestens 1 m
zu méhen. Die Bewuchshohe soll 0,50 m nicht tiberschreiten. Das anfallende Schnittgut verbleibt bei
denv. g. Tatigkeiten soweit moglich auf der geméahten Flache. Ein zusatzlicher Freischnitt um Pfosten
von Schutzeinrichtungen, Verkehrszeichen und andere Hindernisse herum ist i. d. R. nicht erforderlich.

Gehoélze im Randbereich sollen aus Grinden der Verkehrssicherheit nicht in das Lichtraumprofil und in
Sichtflachen der Pendler-Radrouten hineinragen. Die Sicht auf Verkehrszeichen und Beschilderungen
muss gewabhrleistet sein.

Zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit und der Baumerhaltung sind Einzelbdume zu pflegen.
Hierzu gehéren MalRnahmen zur Einhaltung von Lichtraumprofil, Kronenpflege, Erziehungsschnitt, Tot-
holzentfernung sowie die regelméafige Pflege und Erhaltung von Jungbaumen.

9.14 Wartung und Instandhaltung der StVO-Beschilderung und der sonsti-
gen Ausstattung

Die StVO-Beschilderung und die sonstige Ausstattung (bspw. HBR-Beschilderung) sind zu warten und
instand zu halten, um ihre jeweilige Funktion zu gewahrleisten. Die Wartung und Instandhaltung umfasst
ortlich begrenzte Reparaturarbeiten kleineren Umfangs und Absicherungen, infolgedessen unmittelbar
Gefahren fur den Verkehrsteilnehmer abgewehrt werden. Die Lesbarkeit und Begreifbarkeit der Beschil-
derung von Pendler-Radrouten muss fortlaufend gewahrleistet sein.

9.1.5 Reinigung

Pendler-Radrouten sind aus Grinden der Gewahrleistung der Verkehrssicherheit und eines insgesamt
sauberen Erscheinungsbildes gemafl den Verkehrsbedirfnissen, jedoch mindestens 4x pro Jahr zu rei-
nigen bzw. kehren. Die Verkehrsflachen sind zu kehren. Beim maschinellen Kehren ist eine verkehrsbe-
hindernde Staubbildung durch geeignete Mal3nahmen zu vermeiden. Das Kehrgut und die Abfalle wer-
den aufgenommen und fachgerecht entsorgt.

9.1.6 Kontrolltatigkeiten

Um potentielle Gefahrdungen und Beeintréachtigungen rechtzeitig erkennen und beseitigen zu kénnen,
ist eine regelmé&Rige Kontrolle der Anlagen der PRR erforderlich. Kann ein Schaden oder eine Gefah-
renstelle nicht unmittelbar behoben werden, ist die entsprechende Stelle abzusichern und zu kennzeich-
nen, gegebenenfalls auch zu sperren.

Zu den betrieblichen Kontrolltatigkeiten gehdren die reine Streckenkontrolle und die Baumkontrolle.
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Im Rahmen der Streckenkontrolle sind hierzu regelméaf3ig der Zustand und die Funktion aller Bestand-
teile der PRR inklusive des Seitenraums auf Veranderungen und Mangel sowie auf potenzielle Gefahren
far den Verkehrsteilnehmer zu Uberwachen. Die Streckenkontrolle soll auf PRR mindestens 1 x pro Mo-
nat bzw. anlassbezogen durchgefiihrt werden.

Der Zustand von Baumen im Zuge der PRR ist regelméfig zu kontrollieren. Dies umfasst die Regelkon-
trolle als Sichtkontrolle in Form der ,fachlich qualifizierten Inaugenscheinnahme* des Einzelbaums oder
des flachigen Baumbestands und die eingehende Untersuchung von Stral3enbdumen als weitergehende
MaRnahme bei unklarem Zustand des Baums. Zu den Baumen zahlen Einzelb&dume, Badume in Baum-
reihen, Baumen in Allee und flachige Baumbestande. Baumkontrollen miissen immer fu3laufig erfolgen.
Das Kontrollintervall ist abhangig von Zustand und Alter des Baumbestands. Das Kontrollintervall ist in
Anlehnung an die Baumkontrollrichtlinie der Forschungsgesellschaft Landschaftsentwicklung Land-
schaftsbau e.V. (FLL) zu wahlen.

9.2 Winterdienst

PRR sollen mdglichst Bestandteil des ,Winterdienstnetzes" sein, um eine ganzjahrige, verkehrssichere
Befahrbarkeit anzustreben, da PRR grundséatzlich eine verkehrswichtige Verbindungsfunktion erftllen.
Pendler-Radrouten sollen demnach nach besten Kraften bei Glattebildung gestreut und bei Schneefall
geraumt und gestreut werden.>?

Die Zeiten der Offenhaltung und die Umlaufzeiten sollten sich an den értlichen Verkehrsbedirfnissen
orientieren. Der Ersteinsatz soll bei sicherer StralRenzustands- und Wetterprognose rechtzeitig vor Ein-
setzen der Glattebildung beginnen und maéglichst auch abgeschlossen sein. Eine Streuung soll in der
Regel auf voller Breite erfolgen. Eine RAumung soll mindestens auf einer Breite von 1,50 m erfolgen.
Fur eine PRR ist daher mdglichst eine separate Winterdienst-Route im Streufall als auch beim Raum-
und Streufall vorzusehen. Abgeraumte Schneemassen sollten méglichst nicht auf der Pendler-Radroute
gelagert werden.

Der Winterdienst ist so zu organisieren, dass zwischen 6 Uhr und 9 Uhr und zwischen 15 Uhr und 19
Uhr eine Befahrbarkeit der PRR nach besten Kraften ermdglicht wird. Bei Fihrung der PRR im Misch-
verkehr und auf stralRenbegleitenden Radwegen sowie bei Radfahrstreifen und Schutzstreifen kann es
unweigerlich zu einer gegenseitigen Beeinflussung des Winterdienstes der Stral3e als auch des Winter-
dienstes der PRR kommen. Im Raum- und Streufall ist anzustreben, dass das Winterdienst-Fahrzeug
der PRR zeitlich nach dem Winterdienst-Fahrzeug der Stral3e fahrt. Es ist grundsétzlich darauf zu ach-
ten, dass beide Winterdienste bestmdglich parallel erledigt werden und sich nicht gegenseitig behindern.

Um ein einheitliches Winterdienstniveau moglichst zu gewahrleisten ist zu empfehlen, dass die Zustan-
digkeiten fir den Winterdienst einer PRR in Teilabschnitten gebiindelt werden.

32 Allgemeine Hinweise zum Winterdienst:
Fir StralRen und straBenbegleitende Radwege (sog. ,unselbststéandige Radwege"“) auBerhalb geschlossener Ortslagen gilt,
dass sie nach § 3 Abs. 3 des FStrG und LStrG bei Winterglatte nach besten Kréften geraumt und gestreut werden sollen. Eine
Verpflichtung, alle Stral3en Uberall und jederzeit von Schnee freizuhalten und bei Glatte zu streuen, ist damit nicht verbunden.
Aus der Verkehrssicherungspflicht nach BGB ergibt sich eine Streupflicht fur "besonders gefahrliche und verkehrswichtige Stel-
len" der Straen bzw. Radwege. Dem Verkehrssicherungspflichtigen steht dabei eine angemessene Frist zu, um die Gefahr zu
beseitigen.
Innerhalb geschlossener Ortschaften ergibt sich die gesetzliche Winterdienstpflicht aus der allgemeinen Verkehrssicherungs-
pflicht nach BGB sowie aus den StralBengesetzen / Stralenreinigungsgesetzen der Lander. Im Rahmen des Zumutbaren kon-
nen Kommunen die hiermit verbundenen Pflichten auf die Anlieger Ubertragen. Die Stral3enreinigungspflicht impliziert die
Schneeraumpflicht, ist gegeniiber der Streupflicht jedoch nachrangig zu betrachten. Eine Streupflicht besteht bei verkehrswichti-
gen und geféhrlichen Stellen.

Betriebliche und bauliche Unterhaltung
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10 PRR-Kriterien im Uberblick

Hauptkriterium Unterkriterium Zielwert PRR

Mindestlange

zu erwartendes Rad-
fahraufkommen

Durchschnittliche Fahr-
geschwindigkeit

Uberholen oder Neben-
einanderfahren bei Ein-
richtungsfihrung

Begegnen bei Zweirich-
tungsfihrung

Gemeinsame Fihrung
mit dem Fufl3géngerver-
kehr

Linienfihrung Direktheit

Steigungsarme

Fihrung
Breite
Weitere streckenbezo- Radien
gene Merkmale mit Ein-
fluss auf Komfort und
Geschwindigkeit

Oberflachen

Stérungen Kfz

PRR-Kriterien im Uberblick
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Umwegfaktor zwischen den durch den
Teilabschnitt zu verbindenden Schwer-
punktzielen.

Verhéaltnis von realen aufaddierten Stei-
gungsmetern zu den Steigungsmetern
der Luftlinie zwischen den durch den
Teilabschnitt zu verbindenden Schwer-
punktzielen.

Streckenlange, bei der die Regel-Quer-
schnittsbreiten gemaf den Kapiteln 4
und 5 fir den Radverkehr unterschritten
werden.

Streckenlange mit R < 20 m (zuziglich
Wirkungsbereich an jeder derartigen
Stelle von 40 m fiir Abbremsen und Be-
schleunigen).

Streckenlange ohne Oberflache aus
Asphalt, Beton oder einem in der Eben-
heit und Haltbarkeit vergleichbaren Ma-
terial.

Streckenlange, auf denen die Einsatz-
bereiche bezuglich der Kfz-Starke ge-
maR den Kapiteln 4.6 und 5.6 Uber-
schritten werden.

25km

k. A.

20-25 km/h

2 Radfahrende auf glei-
cher Hohe

2 nebeneinander Radfah-
rende begegnen 1 Rad-
fahrenden

auferorts bzw. innerorts
bei weitegehend aulier-
ortlichen Streckencharak-
teristik und < 40 FG/h

im Mittel < 1,15 gegen-
Uber der kirzest mogli-
chen Verbindung

im Mittel < 1,15 zuziglich
20m je 1 km

Streckenlange, auf der
mind. ein Unterkriterium
nicht eingehalten wird,
liegt bei max. 15 % der
Gesamtlange.

Streckenlange, auf der
mind. ein Unterkriterium
nicht eingehalten wird,
liegt bei max. 15% der
Gesamtlange.
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Hauptkriterium Unterkriterium Zielwert PRR

Storungen FuR- = Streckenlénge, auf denen die Einsatz-

verkehr bereiche gemeinsamer Filhrungen be-
zliglich der FuRverkehrs-Starke gemaf
dem Kapitel 3.1 Uiberschritten werden.

Einbauten Streckenlange, die durch Einbauten
verschmaélert wird (bei punktférmigen
Einbauten gilt ein Wirkungsbereich von
40 m Lange).

Steigungen Streckenlange mit Steigungen von
> 6 %, sofern sich die Steigungen nicht
durch die Topografie zwingend erge-
ben.

Sonstiges Streckenlange, auf der die Geschwin-
digkeit von 25 km/h aus sonstigen
Grunden deutlich vermindert werden
muss (z. B. verkehrsrechtliche Be-
schrankung, schlechte Sicht, hohes
Radverkehrsaufkommen).

Zeitverluste Wartezeiten Summe der mittleren Wartezeiten je - auBerorts < 30 sec/km

Knotenpunkt bzw. Uberquerungsstelle - innerorts < 30 sec/km

Anhalten Summe der Zeitverluste durch Anhalten
(ca. 10 s Zeitverlust je Anhalte- und An-
fahrvorgang ohne Wartezeit)

- je 10 Knotenpunkte
kann ein Knotenpunkt au-
Rer Acht gelassen wer-
den

PRR-Kriterien im Uberblick
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