




Personenverkehrsanlage: Steinalben 

Nachweise ausreichender Rettungswegmöglichkeiten 

2. Eingangsdaten

Bahnsteige 

Bahnsteig 1 

G eome nsc e a en t . h D t 
Art Mittelbahnsteig 

Länge [m] 120,00 

Breite [m] 4,60 

Fläche [m,] 552,00 

Bahnsteigende 1 Bahnsteigende 1 

Bahnsteigende 2 Bahnsteigende 2 

Auf dem Bahnsteig ist eine hindernisfreie Breite 
von mindestens 1,20 m vorhanden. 

Abgänge vom Bahnsteig 

Abgang: Reisendenübergang Bahnsteigende 

------

Gleistyp 

Einsteiger 
Aussteiger 
Zuggattung 
Besetzungsgrad 
Reisende 

G t . h D t eome nsc e a en 

[P] 

[P] 

[%] 

[P] 

Bahnhofsnummer: 5984 

Stand: 06.01.2020 

B . bl' h D etne Ic e aten
Gleis 1 Gleis 2 

Kopfgleis 
Durchgehendes 
Gleis 

40 40 

20 20 

TW64X TW64X 

100 100 

150 150 

1 

Länge [m] 1 Lage 1 Bahnsteigende 1 

Breite [m] 1 Fluchtrichtung 1 Niveaugleich

Ende Im Freien 

.---------- Reisendensicherung ----------, 
Sicherungsmaßnahme Warntafel

Steuerung Keine Steuerung 

3. Ergebnisse

3.1 Bahnsteig 1 

(3.1.1) 
1 
Maß�ahmen zur Risikominderung
-- Keme --

Rettungszeit [s] Risikostufe 
540 tolerabel 

4. Besondere Anmerkungen

Fazit 

Umsetzbare Variante 

(Anhang 1.1) 

Reisendenübergänge als Bahnsteigzu- bzw. -abgänge müssen den Anforderungen der Ril 413 genügen. Die angegebe
nen Eingangsdaten müssen daher mit der Ril 413 übereinstimmen. 

5. Handlungsanweisungen zur Umsetzung der Ergebnisse

Die Führung der Nachweise ist in den unter <3. Ergebnisse> angegebenen Anhängen detailliert dargestellt. 
Von den unter <3. Ergebnisse> angegebenen <Maßnahmen zur Risikominderung> stehen nur Varianten mit dem 
Fazit <Umsetzbare Variante> zur Auswahl. 
Je Bahnsteig muss eine umsetzbare Variante für den Nachweis ausreichender Rettungswegmöglichkeiten ausge
wählt werden. Entsprechend der ausgewählten Varianten für alle Bahnsteige sind die angegebenen Maßnahmen 
notwendig. 
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Personenverkehrsanlage: Steinalben

Nachweise ausreichender Rettungswegmöglichkeiten 

Bahnhofsnummer: 5984 

Stand: 06.01.2020 

Die Auswahl erfolgt gesondert und ist vom Anlagenverantwortlichen bzw. Bauherren/Bauherrenvertreter zu be

stätigen. Die Auswahl dient gleichzeitig als Zusammenfassung eventuell umzusetzender Maßnahmen. 

Hannover, 06.01.2020 

{J

Dr.-lng. Matthias Jelinski 

(Stellv. Projektleitung) 

IVE Ingenieurgesellschaft für Verkehrs- und Eisenbahnwesen mbH 

Lützerodestraße 10 

30161 Hannover 

Telefon: +49(0)511 / 89 76 68 - 21 (Stellv. Projektleitung) 

Telefax: +49(0)511 / 89 76 68 - 29 

Web: www.lVEmbH.de 

E -Mail: Risiko@IVEmbH.de 

Rechtsform: Gesellschaft mit beschränkter Haftung 

Sitz des Unternehmens: Hannover 

Amtsgericht Hannover, HRB 56965 

Geschäftsführer: 

Univ.-Prof. Dr.-lng. Thomas Siefer 

PD Dr.-lng. Alfons Radtke 

Anja Kempf 

(Projektbearbeitung) 

+49(0)511 / 89 76 68 - 13 (Projektbearbeitung)
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Personenverkehrsanlage: Steinalben 

Nachweise ausreichender Rettungswegmöglichkeiten 

Anhang 1.1 Rettungswegmöglichkeiten von Bahnsteig 
Bahnsteig 1 

1. Maßnahmen zur Risikominderung

-- Keine --

2. Ansatz der Rettungszeit

1 Rettungszeit [s] 1 540 

3. Geometrische Daten und Bestimmung der Kapazitäten

Art 
Länge 

Mittelbahnsteig 
[m] 1 20,00

Elemente der Wegketten 

Abgang: Reisendenübergang Bahnsteigende 

Länge [m] 
Maßg. Breite [m] 
Ende 

4. Personenaufkommen

Auf dem Bahnsteig 

33,00 J Lage 
1,20 1 Fluchtrichtung 

Im Freien 

! Bahnsteigende 1
1 Niveaugleich

Summe Einsteiger [P] Maßg. Aussteiger [P] Maßg. Reisende [P] 
80 20 150 

Personenaufkommen zur Risikoberechnung 

5. Maßgebende Kapazitäten und Wahrscheinlichkeiten der Versperrung

Abgang: Reisendenübergang Bahnsteigende 

Bahnhofsnummer: 5984 

Stand: 06.01.2020 

V [m/s] 1,00 
d [P/m2] 1,00 
Kapazität [P] 648 

Summe [Pli 
�-----� 

250 

[PJ�I ___ 2_50� 

Maßg. Kapazität [P] 
648 

Wahrscheinlichkeit der Versperrung bzw. des Nicht-Erreichens[-] 
Bei Brand 1,55E-0 1 Bei gefährlichem Ereignis 1,00E-04

Kapazität der vorhandenen Wegketten Summe Kapazitäten [P] 1� ___ 6_4_8_�

6. Individuelles Risiko mangelnder Rettungswegmöglichkeiten

Individuelles Risiko 

7. Risikobewertung

[T/(P·a)] �I ____ 1,_5_2E_ -_10�

Risikostufen zur Risikoeinordnung 

Risikostufe 
Gefährdungsrate 

nach MEM 

intolerabel 
[T/(P·a)] 

unerwünscht 
1,00E-04 

tolerabel 
1,00E-05 

vernachlässigbar 
1,00E-06 

Risikostufe des vorhandenen Risikos 

Konsequenzen 

Gefährdungsrate für 
System Bahnsteig 

[T/(P·a)] 
2,85E-09 
2,85E-10 
2,85E-11 

1 tolerabel 

-- Keine --
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Konsequenzen 

Maßnahmen erforderlich 

Keine Maßnahmen erforderlich 
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