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Verzeichnis der Abkiirzungen

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
BVWP Bundesverkehrswegeplan

dB(A) Dezibel (Frequenzbewertung A)

EG Erdgeschoss

EU Eisenbahniiberfithrung

Fass. Fassade

Hp Haltepunkt

HR Himmelsrichtung

ID Identifikationsnummer (fortlaufende Nummer+Hausnummer)
IGW Immissionsgrenzwert

0] Immissionsort

Ker Korrekturfaktor fiir Briicken und Viadukte
Krbf Kreuzungsbahnhof

L Beurteilungspegel

Lwa langenbezogener Schallleistungspegel (Emissionskennwert)
Mi Dorf-/[Kern-/Mischgebiet

0G Obergeschoss

Osm openstreetmaps

Stockw. Stockwerk

v Fahr- oder Streckengeschwindigkeit in km/h

WA Allgemeines Wohngebiet
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1 Angaben zum Auftrag
Aufgabenstellung:

An der eingleisigen und nicht elektrifizierten Strecke 3300 Kaiserslautern - Pirmasens Nord be-
steht in Bahn-km 19,1 ein Haltepunkt (Hp) in Steinalben. Zur Erméglichung von Zugkreuzungen
ist der Bau eines zweiten Gleises vorgesehen. Der Haltepunkt Steinalben wird durch diese MaR-
nahme zum Kreuzungsbahnhof (Krbf) ausgebaut.

Im Sinne der 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) [2] handelt es sich bei der MaRnahme um einen erheblichen baulichen Eingriff in
den vorhandenen Schienenweg.

Im Rahmen der nachfolgenden Untersuchung wird gepriift, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu
einer wesentlichen Anderung der Schallimmissionssituation fiihrt und SchallschutzmaRnahmen
erforderlich sind.

Ergdnzend werden die betriebsbedingten Erschiitterungen betrachtet.

Auftraggeber:

DB Netz AG
.LNVR-SW-A(E)

Am Hauptbahnhof 4
66111 Saarbriicken

Ansprechpartner:

Herr Kai Schwarz

Tel.: 0681 308 2523

E-Mail: kai.schwarz@deutschebahn.com

Auftragnehmer:

DB Systemtechnik GmbH

Akustik und Erschiitterungen (TT.TVE 34(1))
VolckerstraRe 5

80939 Miinchen

Ansprechpartner:

Herr Hans-Jorg Terno

Tel.: 089 1308 7581

E-Mail: hans.j.terno@deutschebahn.com

Verteiler des Berichtes:

Auftraggeber: digital,
aufstellende Fachabteilung: digital.
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2 Beschreibung der BaumaRnahmen

Der Hp Steinalben (km 19,1) besteht aus einem durchgehenden Streckengleis (Gleis 1) und ei-
nem westlich gelegenen AulRenbahnsteig.

Im Rahmen des Ausbaus zum Kreuzungsbahnhof sind u.a. folgende MaRnahmen geplant [11]:
= Erneuerung des vorhandenen Bestandsgleises,
= Neubau eines zweiten Gleises mit 2 Weichen,
= Neubau eines Mittelbahnsteigs mit hthengleichem Zugang,
= Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik.

Der vorhandene Bahnsteig befindet sich als AuRenbahnsteig westlich der Strecke 3300 von
km 19,038 bis km 19,154 (Lénge: 116 m). Die Bahnsteighthe betrdgt 21 cm. Der Zugang erfolgt
von der BahnhofstralBe. Der Bahnsteig ist aufgrund der engen topographischen Verhaltnisse fir
den zukiinftigen Kreuzungsbahnhof nicht nutzbar und wird vollstandig zuriickgebaut. Der neue
Bahnsteig wird in nordliche Richtung verschoben und als Mittelbahnsteig mit einer Baulange von
120 m und einer Breite von 4,60 m zwischen den beiden Gleisen realisiert. Die Héhe der zukiinf-
tigen Bahnsteigkanten betrdgt 55 cm. Der Zugang zum neuen Mittelbahnsteig erfolgt (iber einen
héhengleichen Reisendeniiberweg ({iber Gleis 1). Der bauliche Eingriff in den Schienenweg er-
streckt sich ca. von km 18,600 bis km 19,200 der Strecke 3300.

Mit der Realisierung des Krbf Steinalben kénnen Zugkreuzungen von Waldfischbach nach Stein-
alben verlegt werden. Dies fiihrt zu einer Verkiirzung der Fahrzeiten zwischen Kaiserslautern und
Pirmasens Nord.

3 Gesetzliche Grundlagen

Rechtsgrundlage der Larmvorsorge bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung von offentli-
chen StralRen und Schienenwegen ist das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) [1]. Hier-
nach gilt gemaR § 41 Abs. 1: ... bei dem Bau oder der wesentlichen Anderung éffentlicher Stra-
Ren sowie von Eisenbahnen, Magnetschwebebahnen ist ... sicherzustellen, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kén-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind“. Das gilt nach § 41 (2) BImSchG nicht,
~soweit die Kosten der SchutzmaRnahme auller Verhiltnis zu dem angestrebten Schutzzweck
stehen wiirden®.

Die gemal3 § 43 BImSchG [1] erlassene Rechtsverordnung, Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [2], legt den Anwendungsbereich, die Immissionsgrenzwerte in Abhangigkeit vom
Grad der Schutzbedirftigkeit sowie das Verfahren zur Berechnung des Beurteilungspegels fest.

Die Verkehrslarmschutzverordnung besagtim § 1:
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StralRen so-
wie von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeugver-
kehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert
wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu dndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf min-
destens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.
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Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder min-
destens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Die einzuhaltenden Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [2] sind in Tabelle 1
fir den Tages- und Nachtzeitraum dargestellt.

Tabelle 1: Immissionsgrenzwerte nach § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV [2]

an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen

und Altenheimen 57.dB (A) 47dB (A)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten

und Kleinsiedlungsgebieten 59 dB (A) 49.dB (A)

lbr! Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischge- 64 dB (A) 54 dB (A)
jeten

in Gewerbegebieten 69 dB (A) 59 dB (A)

Die Art der Anlagen oder Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.
Soweit keine rechtsverbindlichen Bebauungspldne bestehen, sind die Anlagen und Gebiete ent-
sprechend der Schutzbediirftigkeit zu beurteilen und den Gebieten nach Zeile 1 bis 4 der Tabelle
1 zuzuordnen. Bauliche Anlagen im AuRRenbereich sind in gleicher Weise nach Zeile 1, 3 und 4
der Tabelle 1 zu beurteilen.

Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage ausgelibt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir
diesen Zeitraum anzuwenden.

4 Einstufung des Vorhabens

Der Ausbau des Haltepunktes Steinalben zum Kreuzungsbahnhof ist als erheblicher baulicher
Eingriff in den vorhandenen Schienenweg einzustufen. Damit ist nach § 1 Abs. 2 Satz 2 der
16. BImSchV [2] zu priifen, ob die MaRnahme eine wesentliche Anderung der Schallimmissions-
situation auslést. Der erhebliche bauliche Eingriff in den Schienenweg erstreckt sich ca. von
km 18,600 bis km 19,200 der Strecke 3300.

Eine Verkehrsmehrung oder eine Geschwindigkeitserhdhung sind mit dem Bauvorhaben nicht
verbunden. Die Voraussetzungen flir eine Ausweitung des Untersuchungskorridors tiber den Um-
baubereich hinaus gemaR EBA-Verfligung zum erheblichen baulichen Eingriff vom 23.07.2014
[5] liegen nicht vor.

5 Beschreibung des Umfeldes

Fir einen Teil des zu untersuchenden Bereichs bestehen rechtskraftige Bebauungsplane [14].
Fir Nutzungsgebiete, fir die zum gegenwartigen Zeitpunkt kein Bebauungsplan existiert, erfolgt
eine Einschatzung hinsichtlich der Art der baulichen Nutzung geméR § 2 - § 11 BauNVO [7] an-
hand der tatsachlichen Nutzung. Die tatsachliche Nutzung deckt sich mit den Festlegungen des
Flachennutzungsplans der Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben [13].

Steinalben liegt im Landkreis Stidwestpfalz und gehért zur Verbandsgemeinde Waldfischbach-
Burgalben. Abbildung 1 zeigt eine Karte der Ortlichkeit.
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Abbildung 1: Karte der Gemeinde Steinalben mit dem Bahnhofsbereich (rot) [19]
5.1 Bebauung westlich der Bahnstrecke 3300

Westlich der Bahnstrecke befinden sich vom Bauanfang in km 18,6 bis zum ehemaligen Bahn-
hofsgebaude in km 18,95 ausschlieRlich gewerbliche Nutzungen im ndheren Umfeld. Das Bahn-
hofsgebaude wird wohnbaulich genutzt und wie die siidlich angrenzenden Gebdude entlang der
BahnhofstraRe der Schutzbediirftigkeit eines Dorf-/Kern-/Mischgebiets zugeordnet. Teilweise
sind auf den Grundstiicken an der BahnhofstraRe neben dem Wohnhaus groRere Scheunen oder
Lagergebdude vorhanden. Der baulich gednderte Abschnitt endet unmittelbar nordlich der StraRe
Auf der Hohl.

Auf der Stidseite der StraRe Auf der Hohl setzt sich die gemischte Bebauung fort. Siidlich der
HermersbergerstralRe befinden sich Wohngebiete.

5.2 Bebauung 6stlich der Bahnstrecke 3300

Ostlich der Gleisanlage liegt ca. in km 18,8 ein einzelnes Wohnhaus in einem Abstand von weni-
ger als 20 m zum derzeitigen Streckengleis (Im Mihlfeld 2). Es wird die Schutzbediirftigkeit eines
Mischgebietes zugrunde gelegt.

Weiter nach Siiden folgen ein Gewerbebetrieb sowie ein weiteres Wohngebaude (Im Mihlfeld 1).
Am Ende des Bauabschnitts befinden sich Wohngebaude auf der Nordseite der StraRe Auf der
Hohl.

Sudlich der Strafle Auf der Hohl werden die Flachen als allgemeine Wohngebiete genutzt.

6 Methodik der weiteren Untersuchung

Die Priifung auf wesentliche Anderung der Schallimmissionssituation ist durch Vergleich der
Schallimmissionen ohne und mit BaumaRnahme durchzufiihren. Zugrunde zu legen ist in beiden
Fallen der gleiche Prognosehorizont des Betriebsprogramms, da ausschlieRlich die
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schalltechnischen Auswirkungen der BaumaRnahme und nicht die Auswirkungen der allgemei-
nen Verkehrsentwicklung zu priifen sind.

Es werden der Prognose-Nullfall (Prognose ohne BaumalRnahme) und der Prognose-Planfall
(Prognose mit Baumaflinahme) verglichen. Grundlage ist die Verkehrsprognose 2030 [18].

Die zuldssige Streckengeschwindigkeit der freien Strecke betragt 80 km/h und bleibt durch die
BaumafRnahme unverdndert. Nach Anlage 2 zur 16. BImSchV [2] ist im Bereich von Personen-
bahnhéfen und Haltepunkten die zuldssige Geschwindigkeit der freien Strecke, jedoch mindes-
tens eine Geschwindigkeit von 70 km/h anzusetzen. Dies gilt auch fiir Uberhol- oder Kreuzungs-
gleise mit geringerer Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit. Durch die Geschwindigkeit von mindes-
tens 70 km/h werden in Bahnhéfen und Haltepunkten anfallende Gerdusche, wie z.B. des Tiiren-
schlieRen oder Anfahren bzw. Bremsen des Zuges, beriicksichtigt.

Ausgehend von den ermittelten Emissionspegeln erfolgt die Berechnung der Immission, d.h. der
individuellen Gerdauschbelastung, an den nachstgelegenen Immissionsorten mit schutzbeduirfti-
ger Nutzung im Umfeld der BaumaRnahme.

GemaR Baugrubenmodell (vgl. [4]) ist bei der Untersuchung zwischen Immissionsorten innerhalb
und aul3erhalb der Baugrube (= baulich gednderter Streckenabschnitt) zu unterscheiden.

Immissionsorte innerhalb der Baugrube:
Fir Immissionsorte innerhalb der Baugrube sind die Schallemissionen des Gesamtabschnitts,
d.h. innerhalb und auRerhalb der Baugrube zu berlicksichtigen.

Immissionsorte auflerhalb der Baugrube:

Fir Immissionsorte aulierhalb der Baugrube sind im ersten Schritt ausschlieRlich die Schallemis-
sionen des baulich gednderten Abschnitts zu betrachten. Sofern durch diese ein Anspruch auf
Larmvorsorge ausgeldst wird, sind fiir die Dimensionierung von SchallschutzmaRnahmen die
Schallemissionen des Gesamtabschnitts (innerhalb und auRerhalb der Baugrube) maRgeblich.

Die Berechnungen erfolgen mit Hilfe der Software Cadna/A 2019 MR 2, Version 173.4950 [21].
Dem Berechnungsmodell liegt ein digitales Gelande- und Gebaudemodell zugrunde [15] [16].

7 Emissionsberechnungen

Als Kennwert der Schallemission wird der langenbezogene Schallleistungspegel Lwa nach An-
lage 2 der 16. BImSchV (Schall 03) [2] ermittelt. Mit der in Anlage 3 angegebenen Betriebsprog-
nose ergeben sich fiir eine zuldssige Streckengeschwindigkeit von 80 km/h die in Tabelle 2 auf-
geflhrten Emissionskennwerte L flir ein Schwellengleis mit Schotteroberbau.

Tabelle 2: Emissionskenn erte Lw

Die in Tabelle 2 angegebenen Emissionskennwerte gelten flir die freie Strecke. Im Bereich von
Briickenbauwerken ist eine Korrektur Kg: zu beriicksichtigen. Bei den nichstgelegenen Eisen-
bahniiberfiihrungen Gber die StralRe Auf der Hohl und {iber die HauptstraBe handelt es sich um
Bauwerke mit massiver Fahrbahnplatte und einem Schwellengleis im Schotterbett mit Kg; = 3 dB.
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8 Immissionsherechnungen und Ergebnisse

Die Ermittlung der Schallimmissionen erfolgt in Form von Beurteilungspegeln, gemittelt Gber den
Tageszeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr sowie iber den Nachtzeitraum von 22.00 bis 06.00
Uhr. Das zugrunde gelegte Berechnungsverfahren ist in Anlage 2 der 16. BiImSchV [2] beschrie-
ben. Gebdude sind als abschirmende und reflektierende Hindernisse im Ausbreitungsweg zu be-
riicksichtigen. Als Immissionspunkthéhe werden 3,5 m fiir das Erdgeschoss und 2,8 m fiir jedes
weitere Geschoss zugrunde gelegt [3].

Die als Anlage 2 beigefligten Einzelpunktergebnisse zeigen, dass an den Nutzungen im Umfeld
durch die Herstellung des zweiten Gleises keine wesentliche Anderung der betriebsbedingten
Schallimmissionen im Sinne der 16 BimSchV ausgeldst wird. Es bestehen damit keine Anspriiche
auf Larmvorsorgemalnahmen.

9 Schallschutzmallnahmen

Da durch die Baumalinahme keine Anspriiche auf Larmvorsorge ausgelost werden, sind keine
Schallschutzmalinahmen erforderlich.

10 Betriebsbedingte Erschiitterungsimmissionen

Erschitterungen gehdren zu den im Bundes-Immissionsschutzgesetz [1] erwdhnten Immissio-
nen, die ,nach Art, AusmalR oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder er-
hebliche Beldastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufliihren®.

Die fiir den Bau o6ffentlicher Verkehrswege geltenden §§ 41 - 43 des BImSchG befassen sich
ausschlieRlich mit Verkehrsgerauschen (primarer Luftschall) und {iber allgemeine Grundsitze
hinaus gibt es derzeit keine verbindlichen gesetzlichen oder untergesetzlichen Regelungen, die
Immissionsgrenzwerte oder Beurteilungsverfahren fiir iImmissionen infolge von Erschiitterungen
oder sekunddrem Luftschall an Schienenwegen festlegen.

Anhaltswerte, bei deren Einhaltung Schaden im Sinne einer Minderung des Gebrauchswertes
von Gebauden nicht zu erwarten sind, gibt die DIN 4150 - Teil 3 [10] vor. Nach derzeitigem Stand
der Technik ist davon auszugehen, dass betriebsbedingte Erschiitterungen des Schienenver-
kehrs im Allgemeinen selbst in unmittelbarer Gleisndhe keine Schaden im Sinne der DIN 4150-3
bewirken.

Anhaltswerte, bei deren Einhaltung in der Regel erhebliche Belastigungen von Menschen in Woh-
nungen und vergleichbar genutzten Raumen vermieden werden, sind in der DIN 4150 - Teil 2 [9]
angegeben.

Bei der baulichen Anderung eines Schienenwegs, wie im vorliegenden Fall, ist die Erschiitte-
rungssituation durch die Bestandsstrecke gepragt. Erschiitterungen, die sich im Rahmen einer
plangegebenen oder tatsachlichen Vorbelastung halten, sind in der Regel zumutbar, auch wenn
sie die Anhaltswerte der DIN 4150-2 libersteigen. Ein Anspruch auf eine Verbesserung der Er-
schitterungssituation im Sinne einer Erschiitterungssanierung besteht nicht.

Ein Anspruch auf Vorsorge- oder Ausgleichsmafnahmen kommt dem Grunde nach in Betracht,
wenn davon ausgegangen werden muss, dass sich die betriebsbedingten Erschiitterungseinwir-
kungen nach Durchfiihrung der BaumaRnahme wesentlich, d.h. um mindestens 25 Prozent, ge-
genlber dem urspringlichen Zustand erhéhen und zuséatzlich die Anhaltswerte nach Tabelle 1
der DIN 4150-2 Uberschritten sind.

Durch den Ausbau des Haltepunktes Steinalben zum Kreuzungsbahnhof verringert sich Abstand
zwischen dem Schienenweg und der éstlich gelegenen Bebauung.
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Bei dem nachstgelegenen Gebdude mit schutzbediirftiger Nutzung ostlich der Bahnanlage han-
delt es sich um das Wohnhaus Im Muhlfeld 2 in km 18,8. Der derzeitige Abstand zur Gleisachse
betrdagt ca. 20 m und verringert sich durch den Bau des zweiten Gleises auf ca. 12 m.

Nach einer Worst-Case-Abschatzung mit der Betriebsprognose 2030 und unter Zugrundelegung
der Erschiitterungsemissionen der Bauart VT 620 (Lint 81) ergibt sich in dem Geb&aude Im Mihl-
feld 2 keine Uberschreitung der Anhaltswerte nach DIN 4150-2 [9]. Dies gilt auch fiir den Fall,
dass der Gesamtverkehr nach Realisierung der Baumalinahme (iber das naher am Gebaude
liegende Gleis 2 abgewickelt wird. Ein Anspruch auf Vorsorge- oder AusgleichsmalRnahmen be-
steht damit nicht. MaRnahmen zur Reduktion der Erschiitterungseinwirkungen bzw. des sekun-
daren Luftschalls aus dem Schienenverkehr sind nicht erforderlich.

Vor dem Beginn der BaumaRnahme wird eine Beweissicherungsmessung der betriebshedingten
Erschitterungseinwirkungen in dem Gebdude Im Miihlfeld 2 empfohlen.

11 Zusammenfassung

An der Strecke 3300 Kaiserslautern - Pirmasens Nord soll der Haltepunkt in Steinalben durch
den Bau eines zweiten Gleises zum Kreuzungsbhahnhof ausgebaut werden.

Im Sinne der 16. BImSchV [2] handelt es sich bei der MaRnahme um einen erheblichen baulichen
Eingriff in den vorhandenen Schienenweg.

In der vorliegenden Untersuchung wird gepriift, ob der erhebliche bauliche Eingriff zu einer we-
sentlichen Anderung fihrt.

Die sich die betriebsbedingten Schallimmissionen der Strecke 3300 im Umfeld der BaumaR-
nahme nicht wesentlich andern, bestehen keine Anspriiche auf Larmvorsorge und es sind keine
SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Hinsichtlich der betriebsbedingten Erschitterungseinwirkungen ist nach einer (iberschlagigen
Worst-Case-Abschadtzung nicht zu erwarten, dass die Anhaltswerte in dem zur zweiten
Gleisachse ndchstgelegenen Gebdude Im Miihlfeld 2 im Planfall Giberschritten werden. Vor dem
Baubeginn sollten die derzeitigen Erschitterungseinwirkungen in dem Gebaude Im Mihlfeld 2
messtechnisch erfasst werden.

12 Unterschriften
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