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1 Einleitung

1.1 Vorhabenbeschreibung

Die Regionalnetze Stidwest der DB Netz AG planen an der Bahnstrecke 3300 Kaiser-
lautern — Pirmasens Nord den Ausbau des gegenwartig eingleisigen Haltepunkts Stein-
alben zu einem zweigleisigen Kreuzungsbahnhof. Um das Kreuzen von zwei Ziigen im
zuklinftigen Bahnhof von Steinalben zu ermdglichen, muss ein zweites Gleis mit zwei
Weichen neugebaut und das bestehende Gleis in diesem Abschnitt erneuert und ange-
passt werden. Momentan liegt in Steinalben ein AuRenbahnsteig vor, der im Zuge der
UmbaumaRnahmen nicht mehr genutzt und zuriickgebaut werden soll. Stattdessen soll
zwischen den beiden Gleisen bei Strecken-km 18,837 bis 18,959 ein Mittelbahnsteig
errichtet werden. Die gesamte AusbaumalRnahme erstreckt sich von Strecken-km
18,596 bis 19,193 und liegt Gberwiegend auf Flachen, die in der Vergangenheit bereits
schon einmal durch ein Kreuzungsgleis belegt worden waren.

Zur Realisierung der AusbaumalRnahme muss die 6stlich des Gleisbereichs befindliche
Boschung abschnittsweise durch eine Stltzmauer abgefangen werden. Aulerdem
muss der Gleisdurchlass bei km 18,748 erneuert werden und eine Entwéasserungsan-
lage neuerrichtet werden.

1.2  Aufgabenstellung

Das geplante Vorhaben fiihrt zu Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft. Der hier
vorliegende Landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) ist Grundlage zur Beurteilung der
Eingriffssituation und legt tber die Konfliktanalyse hinaus fest, welche MalRnahmen
notwendig sind, um den gesetzlichen Erfordernissen gerecht zu werden. Er stellt die
zur Vermeidung, Minderung bzw. fir die Kompensation erforderlichen MalBnahmen in
Text und Karte dar und ist Bestandteil der technischen Planung.

Ziel des vorliegenden LBP ist somit die Berlicksichtigung der Eingriffsregelung nach
8 14 BNatSchG:

- Vermeidungs- und Minimierungsgebots,

- die Erarbeitung und Darstellung der durch die Planung verursachten erheblichen
Eingriffe gemall BNatSchG

- Erarbeitung eines landespflegerischen MalRnahmenkonzeptes

In einem eigenen Gutachten werden die artenschutzrechtlichen Belange abgehandelt
(siehe Unterlage 14.5); die Ergebnisse der artenschutzrechtlichen Prifung werden im
vorliegenden LBP kurz dargelegt. Notwendige Malknahmen zur Vermeidung arten-
schutzrechtlicher Verbote werden im MalBnahmenkonzept des LBP berlicksichtigt.

Fir das Vorhaben besteht keine unbedingte Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltver-
traglichkeitspriifung. Das ausgeflilite Formblatt U3 der EBA-Umwelterklarung (Scree-
ning) fur die Feststellung der UVP-Pflicht nach 885 ff. UVPG ist beigefiigt.

DB Netz AG MODUS CONSsULT HE
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2 Charakteristik von Natur und Landschaft

2.1 Ubersicht iiber das Untersuchungsgebiet

Lage

Die Ortsgemeinde Steinalben liegt etwa 12 km sidlich von Kaiserslautern. Steinalben
gehort der Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben an und zahlt zum rheinland-
pfalzischen Landkreis Sidwestpfalz. Der Ort liegt im Naturraum Pfalzisch-Saarlandi-
sches Muschelkalkgebiet, im Ubergangsbereich der Regionen Sickinger Hohe zum pfal-
zischen Holzland und liegt im Tal des FlieRgewassers Moosalbe; 6stlich der Ortschaft
befindet sich der HeiBberg. Durch Steinalben verlaufen die zwei liberregionale Verkehrs-
wege BundesstraBe 270 und Bahnstrecke 3300, die eine wichtige Verbindung zwi-
schen den Stadten Kaiserslautern (im Norden) und Pirmasens (im Sitden) darstellen.

Abbildung 1: Lage im Raum

Das Untersuchungsgebiet (UG) erstreckt sich entlang der Bahnstrecke 3300 Kaisers-
lautern — Pirmasens (ca. zwischen Bahn-km 18,58 bis 19,28 und liegt zum Uberwie-
genden Anteil im Siedlungsgebiet der Ortsgemeinde Steinalben. Kriterium zur Abgren-
zung des UGs war die mdgliche Reichweite der Auswirkungen des geplanten Vorhabens
auf die zu untersuchenden Schutzguter.
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Naturraum

Das Untersuchungsgebiet liegt in der naturrdaumlichen GroRlandschaft 'Pfélzisch-Saar-
landisches Muschelkalk-Gebiet (18)' im Bereich des Landschaftsraums '"Moosalbtalge-
biet (180.10)". Im Allgemeinen stellt dieser Landschaftsraum einen Ubergangsbereich
zwischen dem Pfélzerwald und der Sickinger Hohe dar. Der Landschaftsraum wird vom
Buntsandstein bestimmt. Er wird gepragt durch viele Taler mit bewaldeten Talhangen
und waldfreien Hochflachen (MUEEF 2019a).

Geologie

Das UG befindet sich geologisch betrachtet im Gebiet des 'unteren Buntsandsteins der
Pfalz (Rehberg- und Schlossberg-Schichten)'. Als Bodenart treten im UG 'Sandbéden’
bzw. im Bereich nahe der Moosalbe 'lehmiger Sand' auf. Da der Grof3teil der Flachen
des UGs sich innerhalb von Siedlungsgebietsflachen befindet, liegen jedoch Uberwie-
gend anthropogen bedingte Béden vor (LGB-RLP 2019).

Relief

Das Relief innerhalb des UGs fallt vom 06stlichen Untersuchungsgebietsrand von ca.
290 m 0. NN auf ca. 260 m G. NN im Bereich des westlichen Untersuchungsgebiets-
rand hin ab. Die Bahnstrecke verlauft in einer relativ ebenen Lage (ca. 270 m . NN)
durch das UG (MUEEF 2019a).

Raumplanerische Zielvorgaben

Nach dem Regionalen Raumordungsplan Westpfalz IV mit der 1. Teilfortschreibung
2014 und dem Entwurf zur Offenlage/Beteiligung der 2. und 3. Teilfortschreibung
2016/ 2018 (PGW 2018) stellen die durch Steinalben verlaufende BundesstralRe 270
sowie die Bahnstrecke 3300 Kaiserslautern-Pirmasens 'regionale Verbindungen im
funktionalen StraRennetz bzw. Schienennetz' dar. Die im UG liegenden Siedlungsfla-
chen von Steinalben sind als 'Siedlungsfliche Wohnen' angegeben. Des Weiteren ist
noch die Moosalbe als 'Gewasser', sowie die durch Steinalben verlaufende 'Aul3en-
grenze des Naturparks' Pfalzerwald eingezeichnet. Im Umland von Steinalben sind Fl&-
chen — auBerhalb des UGs —als 'Vorbehaltsgebiet flir die Sicherung des Grundwassers'
sowie nordwestlich von Steinalben als 'Vorbehaltsgebiet Erholung und Tourismus ver-
zeichnet.

Fir die Bearbeitung dieses Landschaftspflegerischen Begleitplans wurde der Flachen-
nutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan der Verbandsgemeinde Waldfischbach-
Burgalben (SDUPLAN 2005) ausgewertet. Fir den Bereich des Untersuchungsgebiets
sind folgende Aussagen relevant:

e Die Siedlungsbebauung von Steinalben im stdlichen UG weist als Art der baulichen
Nutzung Uberwiegend 'gemischte Bauflachen — Bestand' auf. Die gegenwartig
brachliegenden Grundstickflachen der leerstehenden Gewerbegebaude im &stlichen
UG sind als 'gewerbliche Bauflachen — Bestand' aufgeflihrt.

e Als Flachen fir den Uberdértlichen Verkehr und fir die értlichen Hauptverkehrsziige,
sind die im Bereich des UGs vorkommende StraRennetz als 'lGberdrtliche und 6értliche

DB Netz AG MODUS CONSsULT HE



Kreuzungsbahnhof Steinalben 7
Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan

HauptverkehrsstraRen', die Flachen der 'Bahnanlagen' und der bestehende Halte-
punkt Steinalben als 'Bahnhof' verzeichnet.

e Das bestehende Transformatorenhauschen im siidéstlichen UG ist im FNP als "Um-
formerstation' und somit als Flache fir Ver- und Entsorgung aufgefihrt.

e Von der (0.g.) Umformerstation verlauft eine 'oberirdische Elektrofreileitung 20 KV'
Richtung Norden. Diese durchquert als Hauptversorgungsleitung somit den dstlichen
Bereich des UGs.

e Die Wiesen und Weideflachen im westlichen UG sowie die im Bestand bewaldeten
Flache des Gewann IV (norddstliches UG) sind als 'Flachen fir die Landwirtschaft'
ausgewiesen. Die Flachen des Gewann lll. (6stliches UG) sowie die Flurstliicke
95/12, 122/2 und Teilflachen des Flurstiicks 95/21 (Béschungsflachen im nordwest-
lichen UG) sind als 'Flachen fir Wald' ausgewiesen.

e Unter der Kategorie 'Planungen, Nutzungsregelungen, MalBnahmen und Flachen fir
MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwickelung von Natur und Land-
schaft' sind fir den Bereich des UGs die Lage des 'Naturparks' Pfalzerwald (bzw.
dessen AulRengrenze), der Hinweis darauf, dass die Moosalbe ein 'gesetzlich ge-
schlitztes Biotop' darstellt, sowie der Hinweis, dass am slidwestlichen Siedlungs-
rand von Steinalben eine 'Begrenzung der Siedlungsentwicklung aus landespflegeri-
scher Sicht' besteht aufgeflhrt.

2.2 Landschaftsanalyse

2.2.1 Boden

Das UG liegt im Ubergangsbereich der beiden BodengroRlandschaften "9.1 BodengroR-
landschaft mit hohem Anteil an Sand-, Schluff- und Tonsteinen, haufig im Wechsel mit
Loss" und "2.1 BodengrolR3landschaft der Auen und Niederterrassen”. Als natirliche
Boden wirden Braunerden aus Konglomeraten und Sandstein (Buntsandstein) sowie
Vegen und Gley-Vegen aus Auesand und Auelehm auftreten (LGB-RLP 2019). Da je-
doch beinahe alle geplanten MalRnahmen des Vorhabens im Umfeld der bestehenden
Gleisanlage stattfinden werden und diese Uberwiegend sogar auf ehemalige Flachen
eines in der Vergangenheit zurlickgebauten Kreuzungsgleises geplant sind, ist davon
auszugehen, dass nattrliche Béden im Bereich der geplanten Baumal3nahmen nicht vor-
kommen. Die Boden sind deutlich anthropogen vorbelastet durch bestehende Versiege-
lung, Befestigung oder friher erfolgten Umlagerungen. Ebenfalls wahrscheinlich sind
Schadstoffbelastungen entlang der Bahnlinie sowie durch verkehrsbedingte Immissio-
nen entlang von StralRen. Die betroffenen Béden besitzen somit nur noch eine geringe
Bedeutung als Ausgleichskorper im Wasserkreislauf, als Filter und Puffer fir Schad-
stoffe sowie als Standort fir die natlrliche Vegetation und Kulturpflanzen. Die Emp-
findlichkeit gegeniber Veranderungen ist entsprechend gering.

Unabhangig der vorliegenden Vorbelastungen der vom Vorhaben betroffenen Bdden,
ist jedoch eine weitergehende Versiegelung grundsatzlich als Beeintrachtigung einzu-
stufen, da durch diese alle Bodenfunktionen vollstdndig verloren gehen. Bisher nicht
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versiegelte Flachen werden somit als sehr empfindlich gegeniber des Wirkfaktors Ver-
siegelung eingestuft.

2.2.2 Wasser
Grundwasser

Das UG liegt innerhalb des hydrogeologischen Teilraums "Slidwestdeutscher Buntsand-
stein” und zahlt zum Grundwasserkorper "Moosalbe". Den Oberen Grundwasserleiter
stellt der Buntsandstein dar, der als silikatischer Poren- und Kluftgrundwasserleitertyp
vorliegt. Die Durchlassigkeitsklassen sind als maRig bis gering (> 1E-6 bis 1E-4 m/s)
eingestuft. Die Grundwasserneubildung im Bereich des UGs betragt ca. 242 mm/a. Die
Grundwasserliberdeckung, also der Boden- und Gesteinskdrper Uber dem oberen
Grundwasserleiter, welcher das Grundwasser vor Schadstoffeintragen schitzt, wird flr
den Bereich des UG als "unglinstig" angegeben. (LGB-RLP 2019, MUEEF 2019b).

Grundwasservorkommen sind umso bedeutender, je groRer ihre Ergiebigkeit ist. Die
Ergiebigkeit des Grundwassers ist im Wesentlichen abhangig von der Grundwasserneu-
bildungsrate, das heil3t der Niederschlagsmenge abziiglich Verdunstung und Abfluss.
Da sie im UG "'mittel-hoch’ ist, kommt dem UG bezliglich des Grundwasservorkommens
eine hohe Bedeutung zu.

Potenzielle Belastungsfaktoren fir das Grundwasser durch das geplante Vorhaben sind
die Flachenversiegelung sowie potenzielle Schadstoffeintrage.

Im Bereich bereits versiegelter oder befestigter Flachen ist das UG — durch den Verlust
von Infiltrationsflachen und damit verbunden der Minderung der Grundwasserneubil-
dung - bereits deutlich vorbelastet. Zudem sind entlang von StraRen und der Gleisfla-
chen Vorbelastungen durch verkehrsbedingte Schadstoffimmissionen zu erwarten.

Wasserschutzgebiete sind im UG nicht vorhanden.

Oberflachengewésser

Die Moosalbe ist ein FlieRgewdsser 3. Ordnung und stellt abschnittsweise die norddst-
liche Grenze des Untersuchungsgebiets dar. Sie gehort biozonotisch zum 'Typ b5.1:
Feinmaterialreiche, silikatische Mittelgebirgsbéache'. Der FlieRgewasserabschnitt der
Moosalbe am nordéstlichen Rand des Untersuchungsgebiets, weist eine 'maRig belas-
tete' Gewasserglteklasse mit einen Saporbienindex von 1,87 auf. Bei der Strukturglte
wird dieser FlieBgewasserabschnitt der Moosalbe im Umfeld des UGs als 'stark veran-
dert' und im Siedlungsbereich der Ortschaft Steinalben als 'sehr stark verandert' bis
'vollig verandert' bewertet (MUEEF 2019b)

Der FlieRgewasserabschnitt der 'Moosalbe norddéstlich Steinalben (BT-6611-0048-
2015)" stellt ein nach 8 30 BNatSchG bzw. 8 15 LNatSchG gesetzlich geschlitzten
Biotoptyp (Mittelgebirgsbach yFM®6) dar und weist somit eine hohe naturschutzfachli-
che Bedeutung auf (MUEEF 2019a).

Oberflachengewasser weisen grundsatzlich eine hohe Empfindlichkeit gegentiber einer
Belastung mit Schadstoffen, sowie durch Eingriffe in Form von Verbauungen auf.
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Wie oben schon beschrieben weist die Moosalbe im vorhabennahen FlieRgewasserab-
schnitt mindestens eine 'stark veradnderte' Gewasserstrukturglite auf. Dies stellt eine
Vorbelastung des Gewassers dar.

2.2.3 Klima/Luft

Das Untersuchungsgebiet liegt im Klimabezirk 'Stidwest-Deutschland’ im Bereich des
'Pfalzer Walds'. Die durchschnittliche mittlere Jahrestemperatur betrdgt ca. 9,9 C
(Messstation: Kaiserslautern — ca. 15 km norddstlich des UGs), die durchschnittliche
Niederschlagsmenge liegt bei ca. 782 mm (Messstation: Kaiserslautern). Die vorherr-
schende Windrichtung ist West (DEUTSCHER WETTERDIENST 1957 und 2019).

Die Beurteilung der Bedeutung des Schutzgutes Klima/Luft erfolgt zum einen fir die
lufthygienischen, zum anderen fir die bioklimatischen Schutz- und Regenerationsfunk-
tionen der Landschaft.

Bedeutung fir den lokalen Immissionsschutz besitzen Gehdlzbestande mit einer Lage
zwischen Emissionsquelle und schiitzenswerten bzw. empfindlichen Nutzungen. Folg-
lich weisen die Gehodlzbestande, die entlang der Gleisanlage sowie entlang der Stral3en
vorkommen, eine hohe Bedeutung fir den lokalen Immissionsschutz auf.

Der Pfalzerwald stellt ein groRflachiges Frischluftentstehungsgebiet da. Die Landesfors-
ten Rheinland-Pfalz stufen die Waldflachen des Pfalzerwaldes als lokale Klimaschutz-
walder ein. Kleinrdumig betrachtet sind im UG die Wald- und Gehdlzflachen als Frisch-
luftentstehungsgebiete relevant.

Eine Empfindlichkeit der lufthygienischen und bioklimatischen Regenerationsleistungen
des Naturhaushaltes ist bei der geplanten Baumalinahme vor allem gegeniiber dem
Wirkfaktor Flachenverlust/Uberbauung relevant. Durch ihn gehen die bioklimatisch und
lufthygienisch bedeutsamen Leistungen der betroffenen Landschaftsbestandteile voll-
standig verloren.

Die Empfindlichkeit gegenliber Schadstoffeintrag ist weniger relevant, da dieser Wirk-
faktorbei der geplanten BaumalRnahme nur bauzeitlich wirkt.

Da das Untersuchungsgebiet zum Teil im Siedlungsgebiet von Steinalben liegt, kann
von einer Vorbelastung der Lufthygiene und des Bioklimas durch verkehrsbedingte und
siedlungsbedingte Schadstoffimmissionen (Abgase usw.) ausgegangen werden.

2.2.4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Pflanzen bzw. Biotoptypen

Ohne Einfluss des Menschen wiirde sich im Untersuchungsgebiet als potenziell natirli-
che Vegetation Uberwiegend ein gering basenreicher, frischer Hainsimsen-Buchenwald
der mittleren Lagen einstellen. Im Bereich um das FlieBgewédsser Moosalbe kdme ein
maRig hoch basenreicher, feuchter Stieleichen-Hainbuchenwald der Tieflagen (GDI-RP
2019).
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Die Bestandserfassung der Biotoptypen erfolgte im Mai 2017 nach dem Kartierschlls-
sel Rheinland-Pfalz (BIOTOPKARTIERUNG RLP). Die erfassten Biotoptypen innerhalb des
UGs sind nachfolgend aufgelistet und kurz beschrieben. Die kartographische Darstel-

lung der Biotoptypen erfolgt im Bestands- und Konfliktplan (Unterlage 14.3).

Tabelle 1: Biotoptypen im UG

Biotoptyp g:::PeKIARTIERUNG RLP)
Wailder Pionierwald AU2
Kleingehélze Gebulsch mittlerer Standorte BB9
Warmeliebende Geblische BB10
Geholzstreifen BD3
Bdschungshecke BD4
Schnitthecke BDb
Baumgruppe BF2
Einzelbaum BF3
Siedlungsgehdlz BJO
Griinland Fettweide EBO
Nass- und Feuchtweide EC2
Gewasser Quelle FKO
Mittelgebirgsbach FM6
Beton-, Steinrinne FN6
Anthropogen bedingte Verkehrsrasenflache HC4
Biotope Personenbahnhof, Haltebahnhof HD2
Bahnlinie HD3
Brachflache der Gleisanlagen, Bahngelande HD9
Ziergarten HJ1
Nutzgarten HJ2
Streuobstgarten HK1
Pflanzenbeet HM5
Gebaude HN1
Ruine HN3
Verfugte Mauer, Betonmauer HN4
Kleingarten mit hoher struktureller Vielfalt HS2
Hofplatz mit hohem Versiegelungsgrad HT1
Hofplatz mit geringem Versiegelungsgrad HT2
Lagerplatz, unbefestigt HT3
Lagerplatz, versiegelt HT4
Brachflache der Gewerbegebiete HW5
Saum, Hochstaudenflur Ruderaler trockener (frischer) Saum bzw. KB1
linienférmige Hochstaudenflur
Hochstaudenflur, flachenhaft LBO
Trockene Hochstaudenflur, flachenhaft LB2
Verkehrs- und Wirt- GemeindestralRe VA3
schaftswege Wirtschaftsweg, befestigt VBO
Feldweg, unbefestigt VB2
FuRBweg VBb5
DB Netz AG

MODUS CONSULT gm
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Walder

Im Nordosten des UGs steht auf den Grundstlicken des IV. Gewanns sowie stellen-
weise im Bereich der Gewanne Il. und lll. ein Pionierwald an. Es handelt sich dabei
um waldahnliche Bestande die Uberwiegend aus Pionierbaumarten - z.B. Birke (Be-
tula pendula), Ahorne (Acer pseudoplatanus, Acer platanoides, Acer campestre),
Robinie (Robinia pseudoacacia) usw. - verwilderten Gehdlzen - z.B. Fichte (Picea
abies) und verschiedene Obstbdumen — bestehen. Es stehen auch einige hochwich-
sige Waldkiefern (Pinus sylvestris) an.

Kleingehdlze

Bei den Gebiischen mittlerer Standorte im UG, handelt es sich zumeist um kleinfla-
chige, selbstangesiedelte, buschige Geholzbestédnde aus einheimischen Gehdlzarten.
Typische Arten sind z.B. Salweide (Salix caprea), Brombeere (Rubus fructicosus
ssp.), Kratzbeere (Rubus caesius), Holunder (Sambucus nigra) usw.

Auf besonders sonnenexponierten Standorten im UG kommen warmeliebende Ge-
biische vor. Typische Geholzarten dieser Bestande sind u.a. Ginster (Genista ssp.),
Rosen (Rosa ssp.), Feldahorn (Acer campestre), Kiefernaufwuchs (Pinus ssp.) usw.
Ostlich des leerstehenden Firmengebaudes im Bereich des Il. Gewanns, liegt entlang
einer Grundstlcksgrenze ein Geholzstreifen vor. Dieser Gehdlzstreifen wird aufge-
baut durch einheimische Gehdlze (z.B. Weiden, Ahorne, Birke, Kirschen Brombeere
usw.) enthélt jedoch auch — vermutlich angepflanzte — Fichten, Kiefern oder Zierge-
hélze.

Da das UG stark gepragt wird vom Relief der vorliegenden Landschaft, existieren im
Bereich des Untersuchungsraums viele relativ gro3flachige und zum Teil steile Bo-
schungsbereiche. Auf den recht groR3flachigen Boschungsflachen stehen zum Uber-
wiegenden Anteil Béschungshecken an, die aufgrund ihrer Struktur beinahe Misch-
waldstandorten ahneln. Als Gehdlze treten u.a. Eschen (Fraxinus excelsior), Birken
(Betula pendula), Eichen (Quercus ssp.), Hainbuchen (Carpinus betulus), Robinien
(Robinia pseudoacacia), Fichten (Picea abies), Kiefern (Pinus sylvestris), WeiRdorn
(Crataegus ssp.), Hasel (Corylus avellana), Roter Hartriegel (Cornus sanguinea),
uvm. auf. Kleinflachige Béschungshecken sind haufig aus Gehodlzaufwuchs sowie
aus rankenden Bestanden, z.B. Brombeere (Rubus fructicosus ssp.), Waldrebe (Cle-
matis vitalba) usw. aufgebaut.

Schnitthecken sind Siedlungsbereich von Steinalben vorzufinden. Sie dienen der Ein-
griinung bzw. Eingrenzung von Grundstiicken und sind aus schnittvertraglichen Ge-
hoélzen (z.B. Eiben (Taxus bacata)) aufgebaut. Sie unterliegen einer haufigen anthro-
pogenen Pflege durch regelméaRige Riickschnitte.

Baumgruppen bestehen aus mehreren meist dicht beieinanderstehenden Badumen. Im
UG existieren bestandsreine Baumgruppen (z.B. aus Birken) oder Gruppen aus ver-
schiedenen Baumarten (z.B. Eiche, Kiefer, Birke).

Bei den vorkommenden Einzelbaumen im UG handelt es sich um solitéarstehende
Baume im Siedlungsbereich oder in der freien Landschaft. Im Siedlungsbereich die-
nen sie meist als Eingriinung, in der freien Landschaft stehen Gberwiegend Obst-
baume an.
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Siedlungsgehdlze kommen ausschlielich im Siedlungsgebiet von Steinalben vor. Es
handelt sich dabei um angepflanzte, meist fremdlandische oder nicht standortge-
rechte Geholzstrukturen, die zum Teil einer gartnerischen Pflege unterliegen. Typi-
sche Siedlungsgeholze bestehen z.B. aus Koniferen — wie Lebensbaum (Thuja ssp.),
Scheinzypressen usw. — aber auch aus angelegte kleineren Fichtenreihen/-bestan-
den.

Grinland

Im westlichen UG — nordwestlich der Siedlungsflachen von Steinalben — liegen Fett-
weiden vor. Diese werden von unzahligen Schafen beweidet. Durch die intensive
Beweidung ist die Flache artenarm ausgepragt, es dominieren ausschlie3lich Grasar-
ten.

Die Flachen die westlich bis unmittelbar an das FlieBgewéasser Moosalbe angrenzen
und Ostlich in die etwas héhergelegenen Fettweiden Ubergehen, sind als Nass- und
Feuchtweide kartiert worden. Die aufgenommenen Flachen unterliegen ebenfalls der
intensiven Beweidung durch Schafe und werden gepragt abgeweidete ausschlie3lich
von Grasern dominierten Freiflaichen zwischen unzahligen Flatter-Binsenhorsten
(Juncus effusus).

Gewasser

Im nordwestlichen UG befinden sich am FulR der Boschung zwei mit Beton einge-
fasste Quellen, die in die Moosalbe entwassern.

Bei der Moosalbe handelt es sich um einen Mittelgebirgsbach dessen Zustand im
Bereich des UGs relativ naturnah ausgepragt ist (geschitztes § 30-Biotop). Als Un-
terwasservegetation wachsen im FlieBgewasser u.a. Einfacher Igelkolben (Sparga-
nium emersum), Gemeines Brunnenmoos (Fontinalis antipyretica), Flachfruechtiger
Wasserstern (Callitriche platycarpa), Nuttalls Wasserpest (Elodea nuttallii), Schild-
Wasserhahnenfuss (Ranunculus peltatus).

Im nordlichen UG befindet sich, in der 6stlich der Bahnanlage liegenden Bdschung,
eine Betonrinne bzw. —treppe die temporar anfallendes Oberflachenwasser sammelt
und durch einen verdolten Durchlass (Streckenkilometer 18,748) unter der Bahn-
strecke leitet.

Anthropogen bedingte Biotope

Im stdlichen UG befindet sich im Umfeld der Hauptstr. eine kleinflachige Verkehrs-
rasenflache. Diese haufig gemahte Zierrasenflache ist artenarm ausgepragt und dient
lediglich der kleinrdumigen Eingriinung.

Gegenwartig stellt ein einzelner, westlich des Bahngleis angeordneter, Bahnsteig den
Personenbahnhof, Haltebahnhof von Steinalben dar. Er befindet sich ca. bei Stre-
cken-km 19,034 bis 19,155 und liegt im nérdlichen Siedlungsbereich von Steinal-
ben.

Das ganze UG wird von der eingleisig gefihrten Bahnlinie der Bahnstrecke 3300
'Kaiserlautern — Pirmasens-Nord' von Nord nach Sid durchquert. Die Gleisanlage
besteht aus typischen Bahnschotter, als Bahnschwellen finden Betonschwellen Ver-
wendung.
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e Suldlich des Bahnhofes von Steinalben, ca. bei Strecken-km 19,170 bis 19,203 und
19,217 bis 19,282, befinden sich Fundamente eines alten Bahnsteigs die als Brach-
flachen der Gleisanlagen aufgenommen worden sind. Zum Teil sind diese Brachfla-
chen vollstandig von Vegetation (z.B. Efeu (Hedera helix), Fetthennen-Bestéanden
(Sedum ssp.) usw.) Gberwuchert.

e Im Bereich der Siedlungsflachen von Steinalben kommen viele Ziergérten und Nutz-
garten vor. Diese privat genutzten Flachen unterliegen der freien Gestaltung der Fla-
cheneigentimer und weisen als Bepflanzung haufig Zierpflanzen (einheimische und
fremdlandische) bzw. Nutzpflanzen (Obstgehdlze, Gemiise usw.) auf.

e Im sudostlichen UG befindet sich ein relativ kleinflachiger Streuobstgarten. Dort ste-
hen auf einer Wiesenflache einige Obstbdume, lGberwiegend Apfelbdume (Malus do-
mestica ssp.) an.

e Im Bereich des stdwestlichen UGs befindet sich im Kreuzungsbereich der Stral3en
HauptstraRe, BahnhofstraRe und An der Hohl ein gértnerisch gestaltetes Pflanzen-
beet. Auf der Beetflache steht ein Spitzahorn als Einzelbaum an, ansonsten ist die
Flache mit Staudenpflanzungen gestaltet worden.

e Aufgrund der Siedlungslage des UGs im nordlichen Bereich von Steinalben kommen
unzahlige Gebaude vor. Es handelt sich dabei z.B. um Wohnhauser, Gewerbege-
baude, Schuppen, Stallungen, Garagen, Carports usw.. Einige Gebaude liegen brach
und sind vollstandig oder zum Teil verfallen; diese wurden bei der Bestandsaufnahme
als Ruinen aufgenommen. Einige dieser verfallenen Gebaude sind mittlerweile abge-
rissen worden.

e Verfugte Mauern, Betonmauern sind in den Siedlungsbereichen des UGs vorzufin-
den. Sie dienen haufig dem abfangen von Gelandeversetzen, der Abgrenzung von
Grundsticken und im stidéstlichen UG als Schallschutzwand entlang der B 270.

e Am Rand des Siedlungsgebiets von Steinalben stehen Kleingédrten mit hoher struk-
tureller Vielfalt an, die keinen Bezug zu einem Gebaude aufweisen. Sie werden haufig
gepragt durch viele verschiedene Geholzarten (z.B. Obstgehdlze)

e Im Umfeld, kommen verbreitet Hofpldtze mit hohem Versiegelungsgrad oder versie-
gelte Lagerplatze vor. Diese Flachen sind asphaltierte oder gepflastert.

e Ebenfalls im Umfeld der Wohn- oder Gewerbegeb&ude von Steinalben befinden sich
Hofplatze mit geringem Versiegelungsgrad und unbefestigte Lagerpldtze. Diese Fla-
chen sind unbefestigt oder mit Schotter bzw. Kies befestigt und sind fir Nieder-
schlagswasser durchlassig.

e Auf dem Grundstlick der leerstehenden Gewerbegebdude im Ostlichen UG (Muhl-
straRe 3) liegen Brachflaichen der Gewerbegebiete vor. Diese versiegelten (asphal-
tierten) bzw. befestigte (geschotterte) Flachen waren in ihrer urspriinglichen Nut-
zung Zufahrten, Anlieferwege, Lager- und Betriebsplatze usw.. Gegenwartig unter-
liegen sie keiner Nutzung und werden stellenweise von Pionierpflanzen, z.B. Graser,
Moose, Pioniergehdlze (z.B. Birke (Betula pendula)) besiedelt.

Saum, Hochstaudenfluren
e Ein ruderaler trockener Saum bzw. eine linienférmige Hochstaudenflur besteht haupt-
sachlich entlang der Bahngleise sowie stellenweise entlang von StralRen an. Die
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Saume unterliegen einer turnusmagigen, mehr oder weniger intensiven Pflege. Ent-
lang der Bahngleise dominieren verschiedene robuste Grasarten die Saumstruktur,
es treten jedoch auch krautige Pflanzen z.B. Spitzwegerich (Plantago lanceolata),
Léowenzahn (Taraxacum officinale ssp.), stellenweise Brennnessel (Urtica dioica ssp.)
und Gundermann (Glechoma hederacea) usw. auf.

e Ungenutzte oder wenige genutzte Flachen im UG werden haufig von flaichenhaften
bzw. trockenen flaichenhaften Hochstaudenfluren eingenommen. Je nach Standort-
bedingung steht dort eine trockene bzw. eine frische bis feuchte Ruderalvegetation
an.

Verkehrswege- und Wirtschaftswege

e Im UG stellen die BahnhofstralRe, die HauptstraRe, die FriedhofstraRe sowie die
StralBe Auf der Hohl und im Mihlfeld GemeindestraBen von Steinalben dar.

o Befestigte Wirtschaftswege besitzen einen Schotterbelag, der eingeschrankt Vege-
tationsbewuchs im Bereich des Mittelstreifens zulasst.

e Die im UG vorkommenden unbefestigten Feldwege sind unversiegelt und weisen
einen vollstandigen Bewuchs mit robuster, trittvertraglicher Vegetation auf

e Im norddstlichen UG befindet sich als nérdliche Verlangerung zur Strale im Muhl-
feld/FriedhofstralR3e ein unbefestigter FuBweg. Dieser angelegte Pfad ist als Wander-
weg in Richtung der nordlich gelegenen Geisselberger Miihle ausgewiesen.

Fauna:

Im Zeitraum 2017 bis Mitte 2018 wurde das Untersuchungsgebiet beziglich arten-
schutzrechtlicher Belange durch das Planungsbiiro 'Okologische Leistung FuRer' begut-
achtet.

Im Zuge einer Erstellung eines artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (siehe Unterlage
14.5, FURER 2018) fand im Jahr 2017 eine Uberpriifung des Untersuchungsgebiets
statt, um das Potenzial zum Vorkommen von relevanten Arten abzuschéatzen zu kénnen
(Potenzialanalyse). Nach Auswertung der Faunadaten aus ARTeFAKT sowie der Poten-
zialabschatzung, kann im UG mit der vorhabenbedingten Betroffenheit von Reptilien,
Voégeln und Fledermédusen gerechnet werden. Ein Vorkommen der Haselmaus wurde
zunachst ausgeschlossen, da allerdings mehrere Haselniisse mit Fral3spuren gefunden
wurden, die auf ein Vorkommen der Haselmaus schlie3en lassen kdnnten, wurde auch
ein Vorkommen dieser Art angenommen. Ein Vorkommen weiterer relevanter Arten-
gruppen konnte ausgeschlossen werden.

Auf Grund der méglichen Betroffenheit von Reptilien, Haselmaus und Flederméausen,
wurden fir diese Artengruppen gezielte Erfassungen durchgefihrt. Zusatzlich wurden
relevante Habitatbdume im Untersuchungsgebiet erfasst, die flir Spechte und Fleder-
mause als Fortpflanzungs- und Ruhestétte geeignet sind.

Die im Untersuchungsraum durchgefiihrten Bestandserfassungen erbrachten folgende
Nachweise:

Reptilien: Blindschleiche (Anguis fragilis), Mauereidechse (Podarcis muralis),
Schlingnatter (Coronella austriaca)
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Haselmaus: Trotz gezielter Suche nach Haselmausvorkommen mit Nesttubes wurden
keine Hinweise auf eine Haselmausbesiedlung im UG gefunden.

Fledermause: Breitflligelfledermaus (Eptesicus serotinus), GroRes Mausohr (Myotis my-
otis), Artengruppe Myotis (cf. Bartfledermaus ggf. auch Bechstein-, Fransen- oder Was-
serfledermaus), Fransenfledermaus (Myotis natterie), Kleiner Abendsegler (Nyctalus
leisleri), Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), cf. Zweifarbfledermaus (Vespertilio
murinus)

Habitatbaume: Es wurden im Gebiet mehrere Baume mit Rindenabplatzungen und klei-
neren Baumhdhlungen gefunden, die fir Flederm&ause als potenzielle Quartiere zur Ver-
figung stehen. DarlGber hinaus wurde eine ungenutzte Buntspechthéhle und eine Brut-
hohle des Grlinspechts (Picus viridis) festgestellt.

Bedeutung

Die Beurteilung und Differenzierung der einzelnen Biotoptypen erfolgt hinsichtlich der
Bedeutung, die die einzelnen Flachen des Untersuchungsgebietes im Sinne eines um-
fassend verstandenen Arten- und Biotopschutzes besitzen.

Die Bewertung der Bedeutung der Biotoptypen des UG wird, in Anlehnung an BASTIAN
et al. (1999), anhand folgender Kriterien durchgefihrt:

° Naturnahe

o Strukturvielfalt

° Seltenheit/Gefahrdungsgrad

° Entwicklungsdauer und Ersetzbarkeit

Die einzelnen Kriterien werden mit Punkten von 1-5 bewertet, wobei 1 einer sehr ge-
ringen/nachrangigen Bedeutung, 5 einer sehr hohen Bedeutung entspricht.

Aus der Bewertung der Einzelkriterien ergibt sich durch Summation die Gesamtbedeu-
tung eines Biotoptyps:

18-20 Punkte sehr hoch

13-17 Punkte hoch

8-12 Punkte mittel

5-7 Punkte gering

1-4 Punkte sehr gering/nachrangig

Tabelle 2: Bewertung der Biotoptypen im UG
Biotoptyp Bedeutung
N S G E GB

Pionierwald 3 4 3 4 H
Gebilsch mittlerer Standorte 3 4 3 3 H
Warmeliebende Geblische 3 4 3 3 H
Geholzstreifen 3 4 2 2 M
Bdschungshecke 4 4 3 4 H
Schnitthecke 2 2 1 2 G
Baumgruppe 3 4 3 3 H
Einzelbaum 3 4 3 3 H
Siedlungsgehdlz 2 3 1 3 M
Fettweide 2 2 2 2 M
Nass- und Feuchtweide 3 3 3 3 M
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Biotoptyp Bedeutung
N S G E GB

Quelle 2 3 4 3 M
Mittelgebirgsbach 5 4 4 3 H
Beton-, Steinrinne 1 2 1 1 G
Verkehrsrasenflache 2 2 1 1 G
Personenbahnhof, Haltebahnhof 1 1 1 1 G
Bahnlinie 1 1 1 1 SG
Brachflache der Gleisanlagen, Bahngelédnde 2 2 1 2 G
Ziergarten 2 3 1 1 G
Nutzgarten 2 3 1 1 G
Streuobstgarten 3 3 1 2 M
Pflanzenbeet 2 3 1 1 G
Gebéaude 1 1 1 1 SG
Ruine 1 1 1 1 SG
Verfugte Mauer, Betonmauer 1 1 1 1 SG
Kleingarten mit hoher struktureller Vielfalt 2 3 1 1 G
Hofplatz mit hohem Versiegelungsgrad 1 1 1 1 SG
Hofplatz mit geringem Versiegelungsgrad 2 1 1 1 G
Lagerplatz, unbefestigt 2 1 1 1 G
Lagerplatz, versiegelt 1 1 1 1 SG
Brachflache der Gewerbegebiete 2 2 1 1 G
Ruderaler trockener (frischer) Saum bzw.
linienférmige Hochstaudenflur 3 2 ! ! G
Hochstaudenflur, flachenhaft 3 2 1 1 G
Trockene Hochstaudenflur, flachenhaft 3 2 1 1 G
Gemeindestralie 1 1 1 1 SG
Wirtschaftsweg, befestigt 1 2 1 1 G
Feldweg, unbefestigt 2 2 1 1 G
FuBweg 2 2 1 1 G

Bedeutung der Einzelmerkmale Gesamtbedeutung (GB)

N Naturndhe SH - sehr hoch

S  Strukturvielfalt H - hoch

G Seltenheit/Gefahrdung M — mittel

E  Entwicklungsdauer/Ersetzbarkeit G - gering

SG - sehr gering/nachrangig

Im gesamten UG weisen somit der Pionierwald, die Geblische mittlerer Standorte, die
warmeliebenden Geblische, die Béschungshecken, die Baumgruppen und Einzelbdume
und die Moosalbe als Mittelgebirgsbach eine hohe Bedeutung fir den Arten- und Bio-
topschutz auf. Eine mittlere Bedeutung haben die Biotoptypen, Geholzstreifen, Sied-
lungsgehdlze, Fettweide, Nass- und Feuchtweide, die verbauten Quellen und der Streu-
obstgarten. Die sonstigen Biotoptypen im UG sind mit geringer und sehr geringer/nach-
rangiger Bewertungen fir den Arten- und Biotopschutz ohne grolR3e Bedeutung. Aller-
dings ist zu beachten, dass auch geringwertige Biotoptypen (z.B. Gleisschotter) fur
einige streng geschitzte Tierarten (z.B. Reptilien) wichtige Habitatstrukturen darstellen
kénnen.

Die Bedeutung der vom Vorhaben betroffenen Flachen fiir geschiitzte Tierarten erfolgt
auf der Grundlage der Erhebungen zum Vorkommen dieser Arten (weitere Ausfliihrun-
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gen siehe Unterlage 14.5). Demnach weisen fiir die nachgewiesenen Reptilien die Ru-
deralfluren und Sdume entlang der Gleise und im Bereich der Baustelleneinrichtungsfla-
chen eine hohe Bedeutung als Habitatflache auf. Fir Fledermause und gehdélzgebun-
dene Vogelarten kann davon ausgegangen werden, dass die innerortlichen Geholzstruk-
turen potenzielle Habitatstrukturen darstellen und somit eine hohe Bedeutung als Habi-
tatfunktion aufweisen. Eine besondere Bedeutung als Habitatstruktur weisen die er-
fassten Hohlenbdume auf.

Empfindlichkeit

Die Empfindlichkeit gegeniber einem Flachenverlust durch das geplante Vorhaben wird
entsprechend der oben dargelegten Bedeutung der Flachen fir Tiere und Pflanzen ein-
gestuft. Aufgrund des Vorkommens von Reptilien entlang des Bahnkorpers besteht zu-
dem eine hohe Empfindlichkeit gegentiber einer zuséatzlichen Barrierewirkung fir Repti-
lien und auch anderer bodengebundener Kleintiere sowie gegeniber einer Verschlech-
terung von Habitatstrukturen (z.B. Einbringung von Beleuchtung).

Vorbelastungen

Im Untersuchungsgebiet bestehen Vorbelastungen der Biotop- und Habitatqualitat
durch die Lage des Vorhabens in unmittelbarer Siedlungsndhe, durch Zerschneidung,
Versiegelung (Siedlungsflachen, StralRen, Bahnlinie) und anthropogen bedingte Schad-
stoffeintragen (Abgase, Abfalle usw.) und Larmbelastungen.

2.2.5 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild des Untersuchungsgebiets wird besonders gepragt durch die Sied-
lungslage im noérdlichen Bereich der Ortschaft Steinalben sowie durch das vorliegende
Relief der Landschaft. Ostlich von Steinalben befindet sich der bewaldete HeiRberg,
dessen Gipfel eine Hohe von ca. 380 m . NN aufweist. Im Gegensatz dazu liegt der
Auebereich der Moosalbe — westlich des UGs — auf einer Hohe von ca. 260 m . NN.
Der Bereich des UGs weist somit ein starkes Ostwest-Gefélle auf, das im siedlungsge-
pragten UG durch anthropogene MaRnahmen in der Vergangenheit (z.B. Terrassierun-
gen, klUnstlich angelegte Béschungen, geldndeabfangende Mauern usw.) besiedelbar
umgestaltet wurde. Besonders durch die beiden hangparallel verlaufenden Verkehrs-
wege — B 270 und Bahnstrecke 3300 - ergibt sich im UG eine abgestufte Gelandeform.
Da die z.T. steilen Béschungsbereiche haufig durch mischwaldédhnliche Béschungshe-
cken bestanden sind, stellen diese im Siedlungsbereich Grinstrukturen dar, die sich
linienformig durch Steinalben ziehen. Aufgrund der fast ausschlieRlichen anthropoge-
nen Pragung im Bereiche der Ortschaft (= geringe Bedeutung fir das Landschaftsbild),
weisen samtliche im UG vorkommenden naturnahen Strukturen eine hohe Bedeutung
fur das Landschaftsbild auf.

Da fast das gesamte UG bereits stark anthropogen tberformt ist (= Vorbelastung), ist
die Empfindlichkeit gegenliber baulichen MalRnahmen in das bestehende Landschafts-
bild nicht sehr gro3. Lediglich Eingriffe im Bereich der oben erwahnten hochwertigen
Grinstrukturen (z.B. Béschungslagen) sowie in sonstige Griin- und Gehdlzstrukturen
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stellen einen Eingriff ins Landschaftsbild des UGs dar. Diese Strukturen weisen eine
hohe Empfindlichkeit auf.

2.3 Schutzgebiete und geschiitzte Biotope

Steinalben liegt im Bereich des westlichen Grenzverlaufs der Entwicklungszone des
Schutzgebiets Naturpark Pfalzerwald (07-NTP-073-000), der zudem als Biosphéarenre-
servat ausgewiesen ist. Der Bereich des UGs liegt vollstandig im Gebiet dieser Schutz-
gebiete und unterliegt somit dessen Schutzzielen und Vorgaben.

Die westlich des UGs flieBende Moosalbe stellt in diesem FlieRgewasserabschnitt einen
Biotoptyp dar, der nach 8 30 BNatSchG bzw. § 15 LNatSchG RLP gesetzlich geschitzt
ist (BT-6611-0048-2015). Zudem sind 'Moosalbe und Seitenbach norddstlich Steinal-
ben (BK-66-11-022-2008)' im Biotopkataster von Rheinland-Pfalz verzeichnet.

Weitere naturschutzrechtlich relevante Schutzgebiete oder geschiitzte Strukturen sind
im UG nicht vorzufinden.

(MUEEF 2019a, MUEEF 2019b)

3 Konfliktanalyse

In diesem Kapitel erfolgt - aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse - die
landschaftspflegerische Beurteilung des geplanten Vorhabens.

Die mit dem Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof verbun-
denen Beeintrachtigungen kénnen grundsatzlich differenziert werden in:

0 Baubedingte Auswirkungen ergeben sich im Zuge der Bautatigkeit und wirken vor-

wiegend temporar.

0 Anlagebedingte Auswirkungen entstehen durch die geplanten Baukérper und sind

zeitlich unbegrenzt.

0 Betriebsbedingte Wirkfaktoren ergeben sich durch verdnderte betriebliche Ablaufe

(z.B. vermehrte Gleisnutzung, geadnderte An-/Abfahrten am Bahnsteig usw.). Sie wir-
ken dauerhaft.

Nachfolgend werden die zu erwartenden Wirkfaktoren kurz erlautert.

Die baubedingte Flacheninanspruchnahme (Teil der Baustelleneinrichtungsflachen) im
Bereich des geplanten Bahnhofsvorplatzes (Planung der Gemeinde Steinalben) wird in
der nachfolgenden Konfliktanalyse nicht berlcksichtigt, da hier mit den Bauarbeiten
von Seiten der Gemeinde bereits begonnen wurde.

DB Netz AG MODUS CONSsULT HE



Kreuzungsbahnhof Steinalben 19
Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan

3.1 Wirkfaktoren

Die wesentlich zu erwartenden Wirkfaktoren des Vorhabens sind:

Versiegelung

Der geplante Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof fihrt
durch die Neuanlage des Kreuzungsgleises im Bereich von Flachen aulRerhalb ehe-
maliger Gleisbereiche, die Errichtung eines Mittelbahnsteigs mit dessen Zuwegung,
den Neubau einer Béschungsstlitzwand, Bau der Entwasserungsanlagen sowie dem
Einbau neuer Kabelkanale (auRerhalb von ehemaligen Gleisflachen), insgesamt zu
einer dauerhaften Neuversieglung von ca. 1.210 m=2.

Im Zuge des Bauvorhabens sind jedoch auch einige RickbaumalRnahmen vorgese-
hen. Durch den Rickbau nicht mehr bendtigter Bahnanlagen (z.B. Bahnsteige) und
ehemaliger Bahngebaude kdnnen bei einer fachgerechten Wiederherstellung der Bo-
denflachen ca. 270 m? entsiegelt werden.

Insgesamt ergibt sich somit eine Netto-Neuversiegelung von ca. 940 m?2.

Baubedingt erfolgen die Zufahrten zum Baufeld ber das 6ffentliche Strallennetz von
Steinalben, Uber die Flachen des von der Gemeinde geplanten zuklinftigen Bahnhof-
vorplatzes, sowie Uber an die Gleisbereiche angrenzende bereits versiegelte private
Wege/Platzflachen. Stellenweise missen im Bereich der Baustelleneinrichtungsfla-
chen bisher unbefestigte Béden befestigt werden (z.B. durch Schotter). Da alle in
Anspruch genommenen Flachen, Wege und Zufahrten nach Beendigung der Bau-
mafnahme rekultiviert bzw. wieder in den Zustand der frilheren Nutzung zurlickver-
setzt werden, handelt es sich lediglich um temporéar wirkende Beeintrachtigungen
fur die Dauer der Bauzeit.

Verlust von Vegetationsstrukturen

Der geplante Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof findet
Uberwiegend auf bestehenden Gleisgelande bzw. im unmittelbaren Umfeld zu diesem
statt. Somit werden Uberwiegend Biotop-/Nutzungstypen dauerhaft beansprucht, die
anthropogen gepragt sind (z.B. Bahnsteig des Haltebahnhofs, Geb&ude, bestehender
Gleiskorper) und die naturschutzfachlich keine relevante Bedeutung — mit Ausnahme
einer evtl. faunistischen Habitatfunktion (s.u.) — aufweisen. Die Inanspruchnahme
dieser Biotop-/ Nutzungstypen werden im Folgenden nicht weiter betrachtet.

Durch den geplanten Ausbau des Haltepunkts kommt es jedoch auch zum dauerhaf-
ten Verlust von folgenden naturschutzfachlich relevanten Biotopstrukturen:

e Boschungshecke 1.020 m?
e Bewachsene Bahnbracheflachen 60 m?
e  Ruderaler trockener Saum 3.490 m?
e Trockene Hochstaudenflur, flachenhaft 20 m?
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Wahrend der Bauzeit werden vorhabenbedingt Baustelleneinrichtungsflachen sowie
Baufelder bendtigt. Diese befinden sich zum Grof3teil im Siedlungsgebiet von Stein-
alben im Bereich von bereits befestigten/iberbauten Flachen. Da diese Flachen na-
turschutzfachlich nicht relevant sind, werden sie im Folgenden nicht weiter betrach-
tet. Dies trifft auch fir die Flachen zu, die baubedingt im Bereich des geplanten
Bahnhofsvorplatzes (Planung der Gemeinde Steinalben) in Anspruch genommen wer-
den.

Teilweise werden jedoch auch unversiegelte Flachen mit naturschutzfachlicher Bedeu-

tung im Umfeld der Baumalnahme temporéar beansprucht. Betroffen sind u.a.

e  Gebische mittlerer Standorte 230 m?
e Bodschungshecke 3.490 m?
e Hofplatz, geringer Versiegelungsgrad 190 m?
e Ruderaler trockener Saum 2.280 m?
e Trockene Hochstaudenflur, flachenhaft 400 m?

Die temporéar beanspruchten Flachen stehen nach Vollendung der BaumalRnahmen
far eine Vegetationsentwicklung wieder zur Verfigung bzw. kénnen gemal3 der ur-
springlichen Nutzung wiederhergerichtet werden.

Verlust/Anderung von Habitatfunktionen

Der Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof fihrt zu Ver-
lusten von bisherigen Habitatflachen von Reptilien, gehdélzbesiedelnder Vogelarten
und Flederméausen (siehe Unterlage 14.5).

Storungen wahrend der Bauzeit (temporare Wirkung)

Durch die Bauarbeiten werden heutige Habitatstrukturen von Reptilien, Végeln und
Fledermausen wahrend der Bauzeit betroffen. Durch entsprechende Vermeidungs-,
Schutz- und Ausgleichsmallnahmen vor Baubeginn (u.a. Bauzeitenregelungen, Ver-
gramung, Abfangen, Ersatzhabitate) kann jedoch Vorsorge getroffen werden, um
Individuenverluste weitestgehend maoglich zu reduzieren.

Eventuell temporar auftretende zusatzliche Schallimmissionen wahrend des Baus
werden in einem stark vorbelasteten Bereich verursacht (Gleisnahbereich, Gberwie-
gend unmittelbarer Siedlungsbereich, angrenzende Gewerbliche Nutzung u.a.).

3.2  Ermittlung der projektbedingten Auswirkungen

Nachfolgend werden die zu erwartenden vorhabenbedingten Konflikte und deren Aus-

wirkungen fir die einzelnen Landschaftsfaktoren beschrieben.
Es erfolgt eine Unterteilung in

e Baubedingte Beeintrachtigungen
e Anlagebedingte Beeintrachtigungen
e Betriebsbedingte Beeintrachtigungen
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Im Anschluss an die schutzgutbezogene Beschreibung sind in Tabelle 3 alle wesentli-
chen Konflikte schutzibergreifend zusammengefasst. Mit dabei beriicksichtigt sind
Konflikte, die sich vorrangig aus der artenschutzrechtlichen Abhandlung ergeben (siehe
Unterlage 14.5).

3.2.1 Boden

Von einer baubedingten Beeintrachtigung fir das Schutzgut Boden durch das geplante
Vorhaben ist nicht auszugehen, da als Zufahrtswege zur Baustelle und als Baustellen-
einrichtungsflachen zum Grof3teil bereits versiegelte Flachen (6ffentliches StraRennetz,
private Hoffldchen) oder zuklinftig versiegelte (geplanter Bahnhofsvorplatz) vorgesehen
sind und es sich bei den betroffenen unversiegelten Bdden ausschlielich um nicht
natlrliche Béden handelt. Davon kann ausgegangen werden, weil die Boden die bau-
bedingt befestigt werden missen (z.B. durch eine Schotterung) sich ausschlieRlich in-
nerhalb von Siedlungsflachen bzw. unmittelbar entlang des bestehenden Gleisbereichs
befinden. Werden die baubedingt beanspruchten Flachen nach Bauende wie geplant
wieder vollstandig zurlickgebaut, rekultiviert bzw. in den urspriinglichen Zustand der
friheren Nutzung zuriickversetzt, wirkt die Beeintrachtigung der Béden lediglich tem-
porar wahrend der Bauzeit.

Zudem werden bei der Einrichtung der Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich mit
unversiegelten Béden, MaRnahmen zum Schutz des Bodens ergriffen (z.B. Abschieben
des Oberbodens, fachgerechte Lagerung und anschlieRende Wiederandeckung nach
Bauende), um die Bodenfunktionen weitgehend wiederherzustellen.

Wahrend der Bauphase besteht die Gefahr des Schadstoffeintrags in den Boden durch
umweltgefahrdende Baustoffe und Betriebsstoffe der Baumaschinen. Das Risiko des
Schadstoffeintrags wird durch die Vorgabe zur ausschliel3lichen Verwendung ordnungs-
gemald gewartete Baumaschinen sowie einem sachgemafRen Umgang mit umweltge-
fahrdenden Stoffen minimiert, so dass keine erheblichen Beeintrachtigungen zu erwar-
ten sind.

Anlagebedingt fihrt das geplante Vorhaben zu einer dauerhaften Beeintrachtigung von

ca. 1.210 m? Bodenflache durch Neuversieglung. Eine dauerhafte Versieglung stellt
generell eine erhebliche Beeintrachtigung fir die betroffenen Bdden dar, da eine Ver-
siegelung einen vollstadndigen Verlust sdmtlicher natirlicher Bodenfunktionen bewirkt.
Durch die geplanten Entsiegelungsmaflinahmen im Verbund mit einer fachgerechten Re-
kultivierung der ehemals befestigten Flachen kann die vorhabenbedingte Versiegelung
jedoch auf eine zusétzliche Neuversieglung von 940 m? reduziert werden. Diese Ver-
sieglung muss als erhebliche Beeintrachtigung fir das Schutzgut Boden bewertet und
entsprechend kompensiert werden.

Betriebsbedingt ergeben sich fir das Schutzgut Boden keine vorhabenbedingten Beein-

trachtigungen. Im Regelfall des Bahnbetriebs ist ein Eintrag von Schadstoffen in Berei-
che mit natlrlichen Béden eher unwahrscheinlich. Lediglich bei einem Unfall bzw. einer
technischen Stérung der Ziige besteht ein gewisses Risiko des Eintrags von Betriebs-
stoffen in die vorliegenden Bdden. Da die Zlige jedoch einer regelmaRigen Wartung

DB Netz AG MODUS CONSsULT HE



Kreuzungsbahnhof Steinalben 29
Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan

unterliegen und solche Unfélle/technische Stérungen eher selten auftreten und so gut
es geht vermieden werden, kann das Risiko als nachrangig eingeschatzt werden.

3.2.2 Wasser

Wie schon beim Schutzgut Boden ist auch fir das Grundwasser von keiner erheblichen
baubedingten Beeintrachtigungen auszugehen, da fur die Baustelleneinrichtung und Zu-
fahrt zum Baufeld zu einem GroRteil anthropogen gepragte (bereits versiegelte, befes-
tigte) Flachen beansprucht werden. Selbst die baubedingte Befestigung der vorliegen-
den unbefestigten Flachen (z.B. durch eine Schotterung) stellt keine erhebliche Beein-
trachtigung fir das Grundwasser am Standort dar, weil durch den vorgesehenen voll-
stéandigen Rickbau und dem Zurickversetzen in den urspriinglichen Zustand die Beein-
trachtigung auf das Grundwasser lediglich temporar wahrend der Bauzeit wirkt.

Fir das Grundwasser besteht zudem wahrend der Bauphase die Gefahr des Schadstof-
feintrags durch umweltgefahrdende Baustoffe und Betriebsstoffe der Baumaschinen.
Dieses Risiko kann jedoch durch die Vorgabe zur ausschlieRlichen Verwendung von
ordnungsgemal gewarteter Baumaschinen sowie einen sachgemafRen Umgang mit um-
weltgefahrdenden Materialien so minimiert werden, dass keine erheblichen Beeintrach-
tigungen zu erwarten sind.

Fir die Moosalbe, als nachstgelegenes Oberflachengewasser, besteht baubedingt eben-
falls das Risiko des baubedingten Schadstoffeintrags, da der vorhabenbedingt zu er-
neuernden Durchlass im spéateren Verlauf in das FlieBgewésser einleitet (Bestand) und
zudem eine neue Einleitstelle fir die Entwéasserung des neuen Kreuzungsbahnhofs ge-
plant ist. Die Gefahr des Schadstoffeintrags in die Moosalbe durch die Bau- bzw. Um-
baumalRnahmen der Entwéasserung im Bereich des Kreuzungsbahnhofs kann jedoch
ebenfalls durch die ausschlieBliche Verwendung von ordnungsgemal3 gewarteter Bau-
maschinen sowie einen sachgemalen Umgang mit umweltgefahrdenden Baustoffen so
minimiert werden, dass keine erheblichen Beeintrachtigungen des FlieRgewassers zu
erwarten sind.

Anlagebedingt fihrt die vorhabenbedingte Neuversieglung von ca. 1.210 m? zu einer

dauerhaften Beeintrachtigung fir das Grundwasser am Vorhabenstandort, weil dadurch
ein Verlust an Infiltrationsflache fir das Grundwasser im selben Flachenumfang bewirkt
wird. Durch geplante RickbaumalRnahmen von versiegelten, nicht mehr notwendigen
Bahnanlagen, kann jedoch bei einer fachgerechten Rekultivierung der versiegelten Be-
reiche die Gesamtversiegelung des Vorhabens auf eine Neuversiegelung von 940 m?2
reduziert werden. Trotzdem fihrt dieser Flachenverlust zu einer Verringerung der
Grundwasserneubildungsrate am Standort, was eigentlich als erhebliche Beeintrachti-
gung flr das Grundwasser zu bewerten ist. Da jedoch das anfallende Niederschlags-
wasser im Bereich der geplanten Bahnanlagen Uber eine Tiefenentwéasserung gesam-
melt und Uber eine neue Entwasserungsrinne mit vorgeschalteter Sickeranlage (ca. bei
Bahn-km 18,780 r.d.B) in die Moosalbe eingeleitet wird, und somit dem nattrlichen
Wasserkreislauf zugefiihrt wird, kann diese Beeintrdchtigung als nicht erheblich einge-
stuft werden.
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Die geplante Einleitung von Niederschlagswasser aus dem Bereich des geplanten Kreu-
zungsbahnhofs in die Moosalbe wurde im Zuge des Planungsprozesses im Vorfeld mit
der zustandigen Wasserbehorde (SGD-Siid) abgesprochen. Zudem betrifft die geplante
Einleitung einen FlieRgewasserabschnitt der Moosalbe der gemall Gewasserstruktur-
glte bereits als 'stark verandert' bewertet und somit anthropogen vorbelastet ist. Aus
diesen Griinden wird die vorhabenbedingte Einleitung von Niederschlagswasser in die
Moosalbe als nicht erhebliche Beeintrachtigung bewertet.

Betriebsbedingt ergeben sich fir das Schutzgut Wasser keine vorhabenbedingten Be-

eintrachtigungen, da im Regelfall des Bahnbetriebs ein Eintrag von Schadstoffen in das
Grundwasser oder in die Moosalbe als Oberflachengewésser eher unwahrscheinlich ist.
Lediglich bei einem Unfall bzw. einer erheblichen technische Stérung der Ziige besteht
ein gewisses Risiko des Eintrags von Betriebsstoffen ins Gewasser. Da die Ziige jedoch
einer regelmaRigen Wartung unterliegen und solche Unfalle/technischen Stérungen sel-
ten auftreten und so gut es geht vermieden werden, kann das Risiko als nachrangig
eingeschatzt werden.

3.2.3 Klima/Luft

Wahrend der Bauzeit ist - u.a. aufgrund des notwendigen Einsatzes von LKW und an-
derer motorbetriebener Baumaschinen - mit einer leicht erhéhten Luftschadstoffbelas-
tung im Baufeld und in daran angrenzenden Bereichen zu rechnen. Auch eine baube-
dingte Belastung der Luft durch Staube ist méglich. Diese baubedingten Beeintrachti-
gungen wirken jedoch nur temporar, in einem bereits gegenwartig vorbelasteten Sied-
lungsraum. Zudem lassen sich die Beeintrachtigungen durch die Verwendung moderner
Baumaschinen und Vermeidung von Staubentwicklung so stark mindern, dass die bau-
bedingten Beeintrachtigungen als nicht erheblich eingestuft werden kénnen.

Der baubedingte Verlust von insgesamt ca. 3.720 m? Gehdlzstrukturen (230 m? Ge-
bisch mittlerer Standorte, 3.490 m? Bdschungshecke) sowie von insgesamt ca.
2.870 m? Offenlandvegetation (2.280 m? Ruderaler Saum, 400 m? flachige Hochstau-
denflur, 190 m? gering versiegelter Hofplatz) bewirkt jedoch eine Verdnderung des in-
nerortlichen Mikroklimas und stellt aufgrund des Umfangs eine erhebliche klimatische
bzw. lufthygienische Beeintrachtigung dar. Diese Beeintrachtigung kann jedoch durch
eine fachgerechte Rekultivierung der baubedingt in Anspruch genommenen Flachen
nach Bauende ausgeglichen werden.

Aufgrund des anlagebedingten dauerhaften Verlustes von ca. 1.020 m? baumreicher
Bdschungshecke und ca. 3.570 m? Offenlandvegetation (60 m? bewachsene Bahnbra-
cheflache, 3.490 m? ruderaler trockener Saum, 20 m? flaichenhafte trockene Hochstau-

denflur), kommt es durch die geplante BaumalRnahme zu klimabeeinflussenden Auswir-
kungen im nahen Umfeld des Vorhabens. Besonders die dstlich unmittelbar entlang der
Bahntrasse verlaufende Bodschungshecke weist durch ihre Lage zwischen der
Bahntrasse und angrenzenden Siedlungsflachen eine gewisse Pufferwirkung fir Immis-
sionen auf und stellt somit eine wichtige Bedeutung fir den lokalen Immissionsschutz

DB Netz AG MODUS CONSsULT HE



Kreuzungsbahnhof Steinalben
Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan

24

dar. Der Verlust dieser Geholzstruktur stellt somit eine erhebliche anlagebedingte Be-
eintrachtigung fir das Schutzgut 'Klima/Luft' dar, die auszugleichen ist.

Besonders durch den Gehdlzverlust (s.0.) und der damit verbundenen Verringerung ei-
ner immissionspuffernden Struktur, ergeben sich fir das Schutzgut 'Klima/Luft' poten-
ziell eine betriebsbedingte Beeintrachtigung. Die Abgase der gegenwartig ausschliel3lich

mit Diesel angetriebenen Ziige kdnnten durch den Gehdlzverlust im vermehrten Umfang
in die bahnnahen Siedlungsflachen &stlich der Bahnstrecke gelangen und dort die Luft-
hygiene negativ beeinflussen. Zudem kann das zeitgleiche Einfahren von zwei Ziigen in
den Bahnhof Steinalben (durch das Kreuzungsgleis), zu einer kurzzeitigen Erh6hung des
AbgasausstolRes in diesem Gebiet fuhren. Da die Siedlungsbereiche in der Nédhe des
Bahnhofs jedoch bereits durch den innerértlichen StraBenverkehr und den Verkehr der
stark befahrenen angrenzenden B 270 vorbelastet sind und zum GUberwiegenden Anteil
lediglich angrenzende (ehemalige) gewerbliche Gebaude betroffen sind, kann die luft-
hygienische Beeintrachtigung als nicht erheblich eingestuft werden. Zudem stellt das
geplante Vorhaben eine AusbaumaRnahme des OPNVs dar, der eine wichtiger Bestand-
teil des Klimaschutzes darstellt.

3.2.4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingt werden durch die temporéare Flacheninanspruchnahme wéahrend der Bauzeit
naturschutzfachlich relevante Vegetationsbereiche in Anspruch genommen, was natur-
schutzfachlich eine erhebliche Beeintrachtigung darstellt. Es kommt zu einem baube-
dingten Verlust von ca. 3.720 m? Gehdlzstrukturen (230 m? GeblUsch mittlerer Stand-
orte und 3.490 m? Boschungshecke) sowie ca. 2.870 m? mit Offenlandvegetation
(2.280 m? Ruderaler Saum, 400 m? flachige Hochstaudenflur, 190 m?2 gering versiegel-
ter Hofplatz). Diese Vegetationsverluste kdnnen nach Beendigung der BaumalRnahme
und Rekultivierung der temporar beanspruchten Flachen (u.a. BE-Flachen) wiederher-
gestellt werden.

Fir die Fauna bedeutet die baubedingte Flacheninanspruchnahme mindestens einen
temporaren Habitatverlust im Umfang des oben beschriebenen Vegetationsverlustes.
So stellt der Verlust der ca. 3.720 m? an Gehdlzstrukturen fir gehdlzgebundene Tier-
arten (z.B. Vogel, Flederméause) sowie der Offenlandverlust von ca. 2.870 m? als Habi-
tatflache fir Reptilien, eine erhebliche Beeintrachtigung dar. Des Weiteren besteht die
Moglichkeit, dass einige Tierarten (v.a. Reptilien) die anthropogen Uberpragten und na-
turschutzfachlich eigentlich nicht relevanten Bereiche (z.B. Gleiskoérper, Flachen der
Siedlungslagen) auch als Habitate nutzen.

Baubedingt besteht zudem ein Risiko der Tétung und Stérung von vorkommenden Rep-
tilien (u.a. Mauereidechsen, Schlingnatter), von Fledermausen und Vdégeln (im speziel-
len des Griinspechts). Diese Risiken kénnen jedoch durch die Umsetzung entsprechen-
der VermeidungsmaRnahmen (siehe Kapitel 6.1 und FURER 2018, Unterlage 14.5) ver-
mieden werden.
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Der geplante Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof fihrt
anlagebedingt zu einem dauerhaften Verlust von ca.1.020 m? Gehdlzstrukturen (Bo6-
schungshecke) und ca. 3.570 m? Offenlandvegetation (60 m? bewachsene Bahnbra-
che, ca. 3.490 m? ruderaler trockener Saum, ca. 20 m? flachige trockene Hochstau-
denflur). Dieser dauerhafte Verlust an Vegetationsstrukturen stellt eine erhebliche Be-
eintrachtigung dar, die durch geeignete Kompensationsmal3nahmen auszugleichen sind.

Faunistisch betrachtet bewirkt das geplante Vorhaben dauerhafte Verluste von Lebens-
rdumen/Habitatstrukturen flr Reptilien (u.a. Mauereidechse, Schlingnatter), Fledermau-
sen und Vogeln (siehe FURER 2018, Unterlage 14.5). Diese vorhabenbedingten Habitat-
verluste stellen fir die betroffenen Tierarten erhebliche Beeintrachtigungen dar, die
durch geeignete MalRnahmen auszugleichen sind.

Betriebsbedingt kann davon ausgegangen werden, dass, sollten Lichtquellen entlang

des neuen Bahnhofgelandes aufgestellt werden, es zur Entwertung eines Balzquartiers
und von Flugrouten der Zwergfledermaus kommen kann (Lichtverschmutzung). Diese
betriebsbedingte Entwertung eines Fledermaushabitats stellt eine erhebliche Beein-
trachtigung dar, die jedoch durch die Verwendung von insektenfreundlichen Leuchtmit-
teln kompensiert werden kann.

Ansonsten ergeben sich fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt keine
weiteren erheblichen vorhabenbedingten Verdnderungen gegenliber dem gegenwarti-
gen Bestand. Der Bahnhof liegt innerhalb des anthropogen gepragten Siedlungsbereichs
von Steinalben und auf dem bestehenden Gleis fahren bereits Ziige im Linienbetrieb.
Lediglich bei einem Unfall bzw. einer erheblichen technischen Stérung der Zlige besteht
ein gewisses Risiko des Eintrags von Betriebsstoffen in die angrenzende Vegetation.
Da die Zige jedoch einer regelmaflBigen Wartung unterliegen und Unféalle/technische
Stoérungen selten auftreten und so gut es geht vermieden werden, kann das Risiko als
nachrangig eingeschatzt werden. Zudem besteht dieses Risiko bereits im gegenwarti-
gen Bestand.

3.2.5 Landschaftsbild

Das Landschaftsbild wird baubedingt v.a. durch den Verlust der Boschungshecke be-
eintrachtigt die gegenwartig ostlich der Gleistrasse ansteht. Dieser Verlust kann jedoch
durch eine geeignete Wiederanpflanzung nach Abschluss der Bauarbeiten kompensiert
werden. Des Weiteren stellt der baubedingte Verlust von Ruderalfluren und ruderalen
Saume entlang der Bahntrasse eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes dar. Auch
dieser Verlust kann jedoch durch eine geeignete landschaftspflegerische MaRnahme
(Wiederansaat) nach Bauende wiederhergestellt werden.

Weitere baubedingte Beeintrdchtigungen fiir das Landschafts- bzw. Siedlungsbild erge-
ben sich nicht, da durch die Einrichtung der Baustelleneinrichtungsflachen lediglich
anthropogen gepragte Flachen/Strukturen ohne wertgebende Bedeutung betroffen wer-
den. Zudem wird das Siedlungsbild durch die Einrichtung der temporaren Baustellen-
einrichtungsflachen nicht dauerhaft negativ beeinflusst, da die Baustelleneinrichtung
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lediglich wahrend der Bauzeit wirken und nach Ende der BaumalRnahmen wieder voll-
standig entfernt und wiederhergestellt bzw. rekultiviert werden.

Anlagebedingt flihrt besonders der dauerhafte Verlust der landschafts- bzw. siedlungs-
bildpragenden Vegetationsstrukturen (ca. 1.020 m? Béschungshecke und 3.570 m?
Offenlandvegetation) zu einer erheblichen vorhabenbedingten Beeintrachtigung fir die-

ses Schutzgut. Zudem wird durch den geplanten Neubau der Stiitzwand im Béschungs-
bereich ein technisches Bauwerk in den Landschaftsraum eingebracht, das eine Veréan-
derung auf das urspriingliche Landschafts-/Siedlungsbild bewirkt.

Betriebsbedingt ergeben sich fir das Landschafts-/Siedlungsbild keine negativen Ver-

anderungen zum derzeitigen Zustand.

3.3 Zusammenfassende Darstellung der ermittelten Konflikte

In der nachfolgenden Tabelle sind alle wesentlichen Konflikte schutzgutlibergreifend
tabellarisch zusammengefasst. Mit dabei berlcksichtigt sind Konflikte, die sich vorran-
gig aus der artenschutzrechtlichen Abhandlung ergeben.

Tabelle 3: Zusammenfassende Darstellung der wesentlichen Konflikte
Nr.* | Konflikt Auswirkungen
B/Bo1 | Dauerhafte Neuversiegelung von Bdden, o Verlust samtlicher Bodenfunktionen
g?gs,::s;er Verlust von wertgebenden Bi- e Verlust der im biologischen Sinne produktiven

oberen Bodenschicht

(ca. 940 m? Netto-Neuversiegelung) .
e Verlust der entsprechenden Biotop- und

Habitatfunktionen (8 44 (1) Abs. 3 BNatSchG -
Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und Ru-
hestatten)

o Verlust des Biotopentwicklungspotenzials

B/K2 [ Verlust von wertgebenden Geholzbio- o Verlust der entsprechenden Biotop- und
toptypen Habitatfunktionen (8 44 (1) Abs. 3 BNatSchG -
gesamt ca. 4.740 m?* Gehélzvegetation E::t'ggzsmgung von Fortpflanzungs- und Ru-
(ca. 230 m? Gebusch mittlerer Standorte,
ca. 4.510 m? Béschungshecke) e Verlust an Biotoptypen mit Bedeutung fir loka-

len Immissionsschutz

B/K3 [ Verlust von wertgebenden Offenlandbio- |e Verlust der entsprechenden Biotop- und

toptypen Habitatfunktionen (8 44 (1) Abs. 3 BNatSchG -
Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und Ru-

R .
ca. 6.440 m? Offenlandvegetation hestatten)

(ca. 5.770 m? ruderaler trockener Saum,
420 m? flachenhafte trockene Hochstau- |e
denflur, 60 m? bewachsene Bahnbra-

cheflache, 190 m? gering versiegelter Hof-

Verlust an Biotoptypen mit Bedeutung fir loka-
len Immissionsschutz

platz)

B4 | Gefahr der baubedingten Verletzung/To- e Gefahr artenschutzrechtlicher Verbotstatbe-
tung geschutzter Tierarten (Reptilien, Fle- stédnde nach § 44 (1) Abs. 1 BNatSchG
dermause, Vogel)

B5 Gefahr der dauerhaften Stérung geschiitz- | e Gefahr artenschutzrechtlicher Verbotstatbe-
ter Tierarten (Fledermause) sténde nach 8 44 (1) Abs. 2 BNatSchG
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Nr.* [ Konflikt Auswirkungen

B6 Gefahr der Beeintrachtigung/des Verlusts |e Ggfs. Gber das Baufeld hinausgehender Verlust
von an das Baufeld angrenzenden Vegeta- von wertgebenden angrenzenden Biotopstruk-
tionsstrukturen turen

L7 Verlust von landschafts- bzw. siedlungs- |e Verdnderung des urspriinglichen Landschafts-

bildpragender Strukturen; Einbringung von bzw. Siedlungsbildes
technischen Bauwerken in den Land-
schaftsraum

* entspricht der Nummerierung der Konflikte im Bestands- und Konfliktplan (Unterlage
14.3)

4 Betroffenheit von Schutzgebieten/geschiitzten Biotopen

Durch das geplante Vorhaben sind keine erheblichen Auswirkungen fir die Schutzge-
biete nach Naturschutzrecht (Naturpark und Biospharenreservat 'Pfalzerwald' O7-NTP-
073-000) zu erwarten, da es sich um ein Bauvorhaben im bestehenden Bahn- bzw.
Siedlungsbereich handelt.

Flr das gesetzlich geschiitzte Biotop ('"Moosalbe norddstlich Steinalben BT-6611-0048-
2015) ergibt sich durch die geplante Einleitung von Niederschlagswasser durch die
Tiefenentwasserung vom Kreuzungsbahnhof und den damit verbundenen notwendigen
baulichen Eingriffen eine Betroffenheit. Da die Einleitung und die baulichen Einrichtun-
gen im Gewasserbereich jedoch in Abstimmung mit der zustandigen Gewéasserbehdrde
(SGD-Sid) geplant wurden, kann die vorhabenbedingte Betroffenheit als nicht erheblich
eingeschatzt werden.

5 Betroffenheit streng geschiitzter Arten (artenschutzrechtliche Aspekte)

Eine ausflhrliche Abhandlung der artenschutzrechtlichen Belange ist im Fachbeitrag
Artenschutz (FURER 2018, Unterlage 14.5) dargelegt.

Es zeigt sich, dass durch den Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungs-
bahnhof folgende artenschutzrechtliche Konflikte zu erwarten sind:

Verbotstatbestand nach § 44 (1) Abs. 1 BNatSchG (Verletzungs-/Tdétungsverbot)

o Gefahr der Verletzung/Toétung von einzelnen Individuen der Artengruppen Vogel,
Reptilien und Fledermause wahrend der Entfernung von Gehdlzen im Zuge der Bau-
feldfreimachung.

e Bei der Baufeldraumung kénnen Mauereidechsen und Schlingnatter getdtet oder ver-
letzt werden.

Verbotstatbestand nach § 44 (1) Abs. 2 BNatSchG (Stérungsverbot)

o Erhebliche Stérungen auf Populationsebene sind fir weit verbreitete Végel der Wald-
und Siedlungsbereiche sowie fir den Griinspecht nicht zu erwarten, da die Nachbar-
flachen eine dhnliche Habitat- und Strukturausstattung aufweisen, in die Végel klein-
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rdumig ausweichen kénnen. Der britend nachgewiesene Griinspecht ist in Rhein-
land-Pfalz weit verbreitet, sein Erhaltungszustand ist glinstig. Zudem ist das Gebiet
durch die Bahntrasse und den Bahnverkehr schon vorbelastet. Fir den nahe des
Vorhabengebiets briitenden Griinspecht sollte zur sofortigen Bereitstellung von Brut-
moglichkeiten kiinstliche Nisthilfen angeboten werden.

e Baubedingte Stérungen kénnen bei Gehdlzrodungen in Mitten der Brutzeit bzw. der
Reproduktionsphase von Fledermausen auftreten.

e Sollten weitere Lichtquellen entlang des neuen Bahnhofgeldndes aufgestellt wer-
den, besteht die Gefahr zur Entwertung eines Balzquartiers und Stérung von
Flugrouten der Zwergfledermaus.

e Baubedingt kann es zu Stérungen von Mauereidechsen und Schlingnatter wahrend
der Baufeldfreimachung kommen

Verbotstatbestand nach § 44 (1) Abs. 3 BNatSchG (Beeintrdchtigung von Fortpflan-
zungs- und Ruhestatten)

e Durch die Arbeiten kann es zur Teilentwertung des Brutreviers des Grlinspechts
kommen. Durch das Anbringen von Nisthilfen in den Nachbarflachen, die von der
Habitatausstattung dem entfallenden Bereich entsprechen, bleibt die Funktion der
Ruhe- und Fortpflanzungsstatte im raumlichen Zusammenhang jedoch gewahrt.

e Durch die Eingriffs- und BE-Flachen kommt es zum temporaren Teilverlust von Le-
bensrdumen der Mauereidechse und Schlingnatter. Nach der BaumaflRnahme kénnen
die Flachen jedoch wiederhergestellt und von den Reptilien neu besiedelt werden.

e Durch Rodungsarbeiten gehen potenzielle Sommerquartiere flir baumbewohnende
Flederméause (z.B. Fransenfledermaus, Kleinabendsegler) verloren.

Daher wurden spezielle VermeidungsmalRnahmen entwickelt, die einen weitestgehend
moglichen Schutz der Tiere und ihrer Entwicklungsformen sicherstellen. Im Zusammen-
wirken mit einigen vorgezogen umzusetzenden CEF-MalRnahme (Anbringen von klinst-
lichen Spechthohlen, Aufwertung von Nachbarflachen fiir Reptilien, Anbringung von
kinstlichen Fledermausquartieren) kann das Eintreten von Verbotstatbestanden verhin-
dert werden.

Die artenschutzrechtlichen VermeidungsmaRnahmen sowie die CEF-MalRnahme wurden
in das landschaftspflegerische MalRnahmenkonzept des LBPs integriert und werden so-
mit im Kapitel 6 sowie in den MalBnahmenblattern (Unterlage 14.2) dargelegt.

6 Landschaftspflegerische MaRnahmen

Die dargelegten landschaftspflegerischen MalRnahmen resultieren aus der Konfliktana-
lyse des LBP (siehe Kapitel 3) sowie den Ergebnissen des Fachbeitrag Artenschutz
(siehe Unterlage 14.5).
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6.1 Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahmen

Zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffserheblichkeit und artenschutzrechtlicher
Verbote wurden folgende MalRnahmen erarbeitet:

001 _VA Zeitliche Beschrankung fiir Rodungsarbeiten (Nov.-Feb.)

Zur Vermeidung der Zerstérung besetzter Fortpflanzungsstatten und der
Toétung von Individuen der besonders und streng geschiitzten Vogelarten
und Fledermause, erfolgen notwendige oberflachige Gehdlzentfernungen,
Baumfallungen und Gehdlzrickschnitte nur auBBerhalb der Fortpflanzungs-
periode im Zeitraum November bis Ende Februar, am besten im Januar und
Februar. Die Wurzelstubben missen bis nach der Umsiedlung der Reptilien
(MaRBnahme 002_VA) im Boden verbleiben.

Weitergehende Erlauterungen zur MalRnahmen sind in Unterlage 14.5 Ka-
pitel 4.1 - V1 ausfihrlich dargelegt.
002 VA Umsiedlung von Reptilien

Vor Baubeginn sind im Eingriffsbereich und auf den BE-Flachen vorkom-
mende Schlingnattern und Mauereidechsen abzufangen und umzusiedeln.
Die Umsiedlung kann nur wahrend der Aktivitdtsperiode erfolgen.

Eine genaue Erlduterung der MalBnahmen erfolgt in Unterlage 14.5 Kapitel
4.1 - V2.
003 VA Stellen eines Reptilienschutzzauns

Der Eingriffsbereich, die BE-Flachen und Zufahrten miissen mit einem Rep-
tilienschutzzaun abgegrenzt werden, so dass keine Reptilien aus angren-
zenden Nachbarflachen in die Baustellenbereiche einwandern bzw. umge-
siedelte Tiere zurickwandern kénnen.

Detaillierter beschrieben wird die MalRnahme in Unterlage 14.5 Kapitel 4.1
- V3.
004 VA Installation von insektenfreundlicher Beleuchtung

Bei der Ausstattung des neuen Bahnsteigs werden ausschlieRlich insekten-
freundliche Leuchtmittel (z.B. LED) mit zu Boden gerichteten Lichtkegel
und minimierten Streulicht eingesetzt.

Weitergehende Erlauterungen siehe Unterlage 14.5 Kapitel 4.1 — V4.
005 V Gehdlzschutz wahrend der Bauzeit

Gehdlzbestande die an das Baufeld angrenzen, sind gemaR DIN 18920 vor
baubedingten Eingriffen und Beschadigungen zu schitzen.

006 _VA Umweltfachliche Bauiiberwachung

Die Umweltfachliche Baulberwachung (berwacht und koordiniert die
Durchfihrung der festgesetzten naturschutzrelevanten MalRnahmen.
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6.2 KompensationsmaRBRnahmen

Zur Losung der — trotz dieser Vermeidungs-/Minimierungsmalnahmen - bewirkten
Konflikte wurden folgende KompensationsmaBnahmen abgeleitet:

007_A_CEF Anbringen von kiinstlichen Spechthéhlen

Auf Grund der Entwertung einer Ruhe- und Fortpflanzungsstéatte des Griin-
spechts, mussen in Nachbarflachen aul3erhalb der Eingriffsflache an Alt-
holzern 5 kiinstliche Nisthilfen fiir Spechte angebracht werden. Die Kasten
sollten in mind. 3 m H&he und in stérungsarmen Bereichen aufgehangt
werden. Das Ausflugloch darf sich nicht direkt an Bahngleisen oder Stra-
Ren wegen erhohter Kollisionsgefahr befinden. Die Hohlenkasten sind vor
der Rodung auszubringen.

008 A _CEF Aufwertung von Nachbarflachen fiir Reptilien

Auf Grund des tempordren Verlustes von (Teil-) Lebensraumen von Mau-
ereidechsen und Schlingnatter, missen Nachbarflachen reptiliengerecht
aufgewertet werden. Nach der BaumalRnahme stehen beiden Arten wieder
neue Lebensraume zur Verfligung, so dass die Funktion der Aufwertungs-
mafnahmen nur bis zum Ende der BaumalRnahme bzw. bis zur Wiederher-
stellung der Habitate erhalten werden muss. Hierfiir miissen mindestens 2
Totholzhaufen oder Steinriegel in angrenzenden geeigneten Reptilienhabi-
taten zur Erhéhung der Lebensraumkapazitat errichtet werden.

009 A CEF Anbringung von kiinstlichen Fledermausquartieren

Durch den Wegfall von potenziellen Fledermausquartieren auf Grund von
RodungsmalRnahmen, missen 5 klinstliche Quartiere (Fledermauskéasten
fir baumhohlenbewohnende Fledermause) in Nachbarflaichen an Althdl-
zern angebracht werden. Die Kasten sind in mind. 3 m Héhe und in Berei-
chen mit wenig Stérungen (Licht etc.) so anzubringen, dass der Einflug frei
und nicht direkt an Bahngleise und StralRen liegt (Kollisionsrisiko).

010 A Gehdlzanpflanzung

Entlang der Béschung 0Ostlich der Bahnstrecke wird nach Bauende aulRer-
halb der Pflanzverbotszone zum Bahngleis (DB Richtlinie Ril 882) die B6-
schungshecke wieder angepflanzt. Als Gehdlzarten werden standortge-
rechte einheimische Straucharten verwendet. Auf GroRstrducher oder
Baume sollte aufgrund der zuklinftigen Verkehrssicherheit am Gleis ver-
zichtet werden.

011 A Initialansaat Ruderalvegetation

Nach Bauende (im Anschluss an die Fertigstellung der technischen Anla-
gen, den Rickbau der BE-Flachen und BaustralRen, der fachgerecht durch-
gefUhrten Bodenrekultivierung) erfolgt in den nicht wiederbepflanzten Fla-
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012 E

chen des Eingriffsbereichs des Vorhabens eine Initialansaat mit Regio-zer-
tifizierten Saatgut zur Herstellung einer Saumstruktur aus Ruderalvegeta-
tion.

WaldumwandlungsmaRnahmen

Als multifunktionaler Ausgleich fir die verbleibenden Kompensationsdefi-
zite durch den Gehdolzverlust (Ausgleichsdefizit: ca. 2.290 m?), den Offen-
landverlust (Ausgleichsdefizit: ca. 2.130 m?) und als Aufwertungsmal3-
nahme fir Béden (Ausgleichsdefizit: ca. 940 m?), wurde in Abstimmung
mit der zustandigen Unteren Naturschutzbehorde (Kreisverwaltung Std-
westpfalz) und dem zustadndigen Forstamt Johanniskreuz des Landesfors-
ten Rheinland-Pfalz, folgende externe KompensationsmalRnahme ausgear-
beitet:

In Geiselberg, der nordwestlichen Nachbargemeinde von Steinalben, sollen
in den dortigen Waldern Fichtenreinbestéande in Laubwalder umgewandelt
werden. Dazu soll auf zwei Teilflachen in der Waldabteilung '3-4 a Bra-
mersborn' (insgesamt ca. 0,95 ha, siehe Anhang 1) die gegenwartig aus-
schlieBlich anstehenden Fichtenbestédnde gerodet und einheimische Laub-
baumarten wie Bergahorn (Acer pseudoplatanus) und Vogelkirsche (Prunus
avium) angepflanzt werden. Die Durchfiihrung der Waldumwandlungsmal3-
nahmen setzt das zustandige Forstamt Johanniskreuz um, die Kosten fr
die Herstellung, Entwicklungspflege und Unterhaltung/Pflege fir 5 Jahre
Ubernimmt der Vorhabentrager.

I,/ |
v //} f / /
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Abbildung 3: Lage der Teilflachen fir die Waldumwandlung

Zur Ermittlung des bendtigten Flachenumfangs der MaRnahme, wurde fir
die Defizite im Zuge der Bodenversiegelung sowie dem Verlust von Offen-
land ein Kompensationsfaktor von 1:2, fir die Ausgleichsdefizite des Ge-
hoélzverlustes von 1:1,5 verwendet. Die Festlegung der jeweiligen Kom-
pensationsfaktoren wurde mit der Unteren Naturschutzbehérde (Kreisver-
waltung Sidwestpfalz) abgestimmt.

Im nachfolgenden Kapitel sind die geplanten landespflegerischen Malihahmen tabella-

risch aufgelistet und beschrieben sowie den ermittelten Konflikten gegentbergestellt.

Das MalRnahmenkonzept ist detailliert in den MalRnahmenblattern (siehe Unter-

lage 14.2) beschrieben und begriindet.
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6.3  Gegeniiberstellung der Eingriffe und der geplanten landschaftspflegerischen MaBnahmen

Tabelle 4: Tabellarische GegenuUberstellung Konflikte — landschaftspflegerische MaRBnahmen
- MaRnahmen des Naturschutzes und der
Konflikte
Landschaftspflege
B ff W
* Eingriffssituation Lage e;:.?nk:i::lenei:eml:nd Lage, Umfang der
Nr. Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
B/Bo1 | * Dauerhafte Neuversiegelung 18,596 ca. 940 m? 012 E Siehe Waldumwandlungs- ca. 0,95 ha | Multifunktiona-
von Béden, dauerhafter Ver- bis Netto-Neu- Darstellung | maRnahmen ler Ausgleich,
lust von wertgebenden Bio- 19,193 versiegelung in Kapitel Kompensati-
) 6.2, onsfaktor 'Ver-
toptypen siehe i i !
Darstell . Seite: 31 siegelung' 1:2
— Verlust samtlicher Boden- arsteflung |n3 £ 1.880 m?
funktionen Unterlage 14.
— Verlust der im biologischen
Sinne produktiven oberen
Bodenschicht
— Verlust der entsprechenden
Biotop- und Habitatfunktion
— Verlust des Biotopentwick-
lungspotenzials
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MaRnahmen des Naturschutzes und der

Konflikte Landschaftspflege
« Eingriffssituation Lage Be;rofie.ne We.rte l:nd Lage, Umfang der
Nr. unktionen in m Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 S 4 5 6 7 8 9 10
B/K2 * Verlust von wertgebenden 18,717 ca. 4.740 m? 007_A_CEF r.d.B. Anbringen von kiinstlichen 5 Stk. CEF-MaR-
Gehélzbiotoptypen bis Gehélzvegeta- Strecken- | Spechthéhlen nahme;
19,190 tion km ca. Umsetzung der
Verlust der entsprechenden | Bgschung I.d.B. 18,6 bis MaRnahme vor
Biotop- und Habitatfunktio- (ca. 230 m? 18,8 Baubeginn
nen (8 44 (1) Abs. 3 und Gebiische o
BNatSchG - Beeintrachti- - siehe
gung von Fortpflanzungs- 18,780 1.d.B. Sr‘:::cli‘:)rri; Darstellung
und Ruhestatten) sowie BE-Fla- ’ in Unterlage
, . chen r.d.B ca.4.510 m* 14.4
Verlust an Biotoptypen mit Boschungs-
Bedeutung fir lokalen Im- siehe hecke) i . i
missionsschutz Darstellung in 009 A CEF r.d.B. Anbringen von kfmstllchen 5 Stk. CEF-MaRB-
Unterlage 14.3 Strecken- | Fledermausquartieren nahme;
km ca. Umsetzung der
18,6 bis MaRnahme vor
18,8 Baubeginn
siehe
Darstellung
in Unterlage
14.4
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MaRnahmen des Naturschutzes und der

LCLLAO Landschaftspflege
« Eingriffssituation Lage Be;rofie.ne We.rte l:nd Lage, Umfang der
Nr. unktionen in m Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 S 4 5 6 7 8 9 10
010 A 1.d.B. Geholzanpflanzung 2.490 m?
B Strecken-
km ca.
18,717
bis
19.190
siehe
Darstellung
in Unterlage
14.4
012 E Siehe Waldumwandlungs- ca. 0,95 ha | Multifunktiona-
B Darstellung | maBnahmen ler Ausgleich,
in Kapitel Kompensati-
6.2, onsfaktor 'Ge-
Seite: 31 holzverlust'
1:1,5
£ 3.435 m?
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. MaRnahmen des Naturschutzes und der
Konflikte
Landschaftspflege
« Eingriffssituation Lage Betroffe.ne We.rte t:nd Lage, Umfang der
Nr. L D o Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10
B/K3 Verlust von wertgebenden 18,596 ca. 6.440 m? 008_A CEF | an den Ein- | Aufwertung von Nachbar- 650 m? CEF-MaR-
Offenlandbiotoptypen bis Offenlandve- griffsbe- | flachen fiir Reptilien mit nahme;
19,193 getation reich an- Umsetzung der
Verlust der entsprechenden | | 4 B, &r.d.B. grenzende min. 2 Stk. | MaRnahme vor
Biotop- und Habitatfunktio- . (ca. 5.770 m? Flichen Totholzhau- Baubeginn
nen (§ 44 (1) Abs. 3 5 i'e”he | ruderaler tro- o fen oder
BNatSchG - Beeintrachti- arstellung in sienhe L
gung von Fortpflanzungs- Unterlage 14.3 ciezrz)er ‘falejm, Darstellung Steinriegel
und Ruhestatten) m® Ha- in Unterlage
) ) chenhafte tro- 14.4
Verlust an Biotoptypen mit ckene Hoch-
Bedeutung fir lokalen Im- staudenflur
missionsschutz 60 m? be—'
wachsene
Bahnbra- 011 A siehe Initialansaat 4.410 m?
cheflache), N Darstellung | Ruderalvegetation
in Unterlage
190 m? gering 14.4
versiegelte
Hofflache 012 E siehe Waldumwandlungs- ca. 0,95 ha | Multifunktiona-
B Darstellung | maBnahmen ler Ausgleich,
in Kapitel Kompensati-
6.2, onsfaktor 'Of-
Seite: 31 fenlandverlust'
1:2
2 4,260 m?
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Kreuzungsbahnhof Steinalben
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Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan
. MaRnahmen des Naturschutzes und der
Konflikte
Landschaftspflege
Betroff Wi
* Eingriffssituation Lage e:l:)nk:il:lenei:emtnd Lage, Umfang der
Nr. Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 S 4 5 6 7 8 9 10
B4 Gefahr der baubedingten gesamtes Bau- - n.q. 001 VA in allen Ro- | Zeitliche Beschrénkung fiir -
Verletzung/Tétung ge- feld & angren- dungs- und | Rodungsarbeiten
schiitzter Tierarten (Repti- zende Bereiche Riick- (Nov.-Feb.)
lien, Fledermiuse, Végel) siehe schnittbe-
Darstellung in reichen
Gefahr artenschutzrechtli- Unterl 194 3
M nterlage 14.
cher Verbotstatbestande 9 002 VA Gesamter | Umsiedlung von Reptilien n.q. -
nach § 44 (1) Abs. 1 - Eingriffsbe-
BNatSchG reich
km
18,660 bis
19,200
siehe
Darstellung
in Unterlage
14.4
003 VA siehe Stellen eines Reptilien- ca. 120 m
Darstellung | schutzzauns
in Unterlage
14.4
006_VA Gesamter | Umweltfachliche Bautiber- - -
Eingriffsbe- | wachung
reich und
BE-Flachen
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Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan
. MaRnahmen des Naturschutzes und der
Konflikte
Landschaftspflege
« Eingriffssituation Lage Be;rofie.ne We.rte l:nd Lage, Umfang der
Nr. unktionen in m Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 S 4 5 6 7 8 9 10
B5 Gefahr der dauerhaften neuer Mittel- - n.q. 004 VA neuer Mit- | Installation von insekten- - Bei der Aus-
Stérung geschiitzter Tierar- |bahnsteig & Zu- - telbahn- | freundlicher Beleuchtung stattung des
ten (Fledermause) wegung Zsteig und neuen Bahn-
uwegun -
Gefahr artenschutzrechtli- km 18’866 9ung steigs v\l/erdlen
. bis Strecken- ausschlie3lich
cher Verbotstatbesténde .
19,007 km 18,866 insekten-
nach 8 44 (1) Abs. 2 bis 19,007 freundliche
BNatSchG siehe ’
Darstellung in siehe Leuchtmittel
Unterlage 14.3 Darstellung (z.B. LED) mit
in Unterlage zu Boden ge-
14.4 richteter Licht-
kegel verwen-
det.
B6 Gefahr der Beeintrichti- siehe n.q. n.qg. 005 V siehe Geholzschutz wéhrend der ca.
gung/des Verlustes von an Darstellung in - Darstellung | Bauzeit 410 m
das Baufeld angrenzenden Unterlage 14.3 in Unterlage &
Vegetationsstrukturen 14.4 1 Einzel-
Ggfs. Uber das Baufeld hin- baum-
ausgehende Verlust von schutz
wertgebenden angrenzen-
den Biotopstrukturen 006 VA Gesamter | Umweltfachliche Bautiber- - -
Eingriffsbe- | wachung
reich und
BE-Flachen
DB Netz AG
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Kreuzungsbahnhof Steinalben 39
Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan
. MaRnahmen des Naturschutzes und der
Konflikte
Landschaftspflege
B ff W
* Eingriffssituation Lage e:l:)nk:i'zlenei:em‘:nd Lage, Umfang der
Nr. Nr. ortliche Beschreibung der MaRnahme | Bemerkungen
— Art der Beeintrachtigungen Beein- Bezeich- MaRnahme
der betroffenen Werte und Strecken-km Verlust trachti- nung
Funktionen gung
1 2 & 4 5 6 7 8 9 10
L7 Dauerhafter Verlust von gesamtes Bau- n.q. n.q. 010 A 18,717 | Gehdlzanpflanzung 2.490 m?
landschafts- bzw. siedlungs- feld bis
bildpragender Strukturen; (besonders 19.190
Einbringung von technischen |St{itzwand 1.d.B. siehe
Bauwerken in das Land- km 18,717 Darstellung
schaftsraum bis in Unterlage
" R 19,044 14.4
Veranderung des urspriingli-
hen Landschafts- bzw.
gi:(;}u:gnsbsiﬁieas oo siehe 011 A Siehe Initialansaat 4.410 m?
Darstellung in Darstellung | Ruderalvegetation
Unterlage 14.3 in Unterlage
14.4

n.q. = nicht quantifizierbar; I.d.B = links der Bahn,; r.d.B = rechts der Bahn
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Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof,
Strecke 3300 Kaiserslautern — Pirmasens-Nord; km 18,596 - 19,264
Landschaftspflegerischer Begleitplan
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