Vorhaben: Unterlage 1

Kreuzungsbahnhof Steinalben
Str. 3300 Kaiserslautern — Pirmasens km 18,596 bis km 19,264
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Vorhaben: Unterlage 1

Kreuzungsbahnhof Steinalben
Str. 3300 Kaiserslautern — Pirmasens km 18,596 bis km 19,264

1. Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

Die Vorhabentragerin, die DB Netz AG, plant auf der Strecke 3300 im Bereich des
heutigen Haltepunktes (Hp) Steinalben den Neubau eines Kreuzungsbahnhofes.

Zum Umfang des Bauvorhabens gehéren insbesondere folgende
EinzelmalRnahmen:

Anderung des vorhandenen Streckengleises
» Ersatzneubau des vorhandenen Streckengleises auf einer Lange von

ca. 600 m in anndhrend gleicher Lage einschl. Kabeltiefbau und
Entwasserung

Neubau eines zweiten Gleises mit zwei Weichen
* Neubau eines zweiten Streckengleises auf einer Lange von ca. 420 m
* Neubau von zwei Weichen zum Anschluss an das vorhandene
Streckengleis einschl. Kabeltiefbau und Entwasserung

Neubau einer Stiitzwand
* Neubau einer Stitzwand zur dauerhaften Béschungssicherung

Riickbau des vorhandenen AuRenbahnsteigs
* Rickbau der vorhandenen Bahnsteiganlage

Neubau eines Mittelbahnsteiges mit hohengleichem Zugang
* Neubau eines Mittelbahnsteigs auf einer Lange von 120 m und 4,60 m

Breite
* Herstellen der Barrierefreineit  mittels  eines hdhengleichen
Bahnsteigzugangs

Anderung eines Durchlasses in km 18,748
* Rickbau und Neubau des Durchlasses

Technische Ausstattung
* Neubau eines Technikgebaudes in Modulbauweise flr die Stellwerkstechnik

Elektronisches Stellwerk (ESTW-A), und Telekommunikationsanlagen
sowie einem integrierten Sanitarmodul fur die Mitarbeiter der Instandhaltung

+  Weitere MaRnahmen sind die Sicherung, Anderung und Ergénzung
vorhandener bzw. die Erstellung neuer elektrischer Energie-, Signal- und
Kommunikationsanlagen in dem fir die InfrastrukturmaRnahme
erforderlichen Umfang.
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Kreuzungsbahnhof Steinalben
Str. 3300 Kaiserslautern — Pirmasens km 18,596 bis km 19,264

Lage im Netz
Derzeit ist Steinalben ein Haltepunkt (Hp) in km 19,090 der Strecke 3300

Kaiserslautern Hbf — Pirmasens Nord und liegt zwischen den Bahnhéfen Schopp
(km 13,059) und Waldfischbach (km 23,730).

Bei der Strecke 3300 handelt es sich um eine eingleisige, nicht elektrifizierte
Nebenbahn, welche 29 km lang ist und Uber zwei Kreuzungsbahnhofe verfugt.

Der Streckenabschnitt gehort zum Regionalnetz Pfalz mit Sitz in Neustadt an der
Weinstralle.

Der von der Planung beruhrte Streckenabschnitt liegt am Ortsrand der
Ortsgemeinde  Steinalben, Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben,
Landkreis Studwestpfalz, Bundesland Rheinland-Pfalz.

2. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Im Rahmen der Abstimmung zwischen dem Aufgabentrager fiir den 6ffentlichen
Personennahverkehr im sidlichen Rheinland-Pfalz, dem Zweckverband
Schienenpersonennahverkehr Sid (ZSPNV Sud), dem Land Rheinland-Pfalz und
der DB Netz AG wurde die Option eines neuen Kreuzungsbahnhof, der den
heutigen Haltepunkt Steinalben ersetzen soll, geprift. Durch den neuen
Kreuzungsbahnhof und der daraus entstehenden Mdglichkeit zur Verlegung der
Systemkreuzung von Zigen von Waldfischbach nach Steinalben, kann die
Reisezeit zwischen Pirmasens Nord und dem Hauptbahnhof Kaiserslautern
spurbar reduziert und dadurch eine deutliche Verbesserung im
Schienenpersonennahverkehr erreicht werden.

Mit dem Bau einer in Technik und Ausstattung modernen und kundenfreundlichen
Personenverkehrsanlage wird zudem eine der wesentlichen Voraussetzungen
geschaffen, um die Akzeptanz und die Nutzung des
Schienenpersonenverkehrsangebots zu steigern.

Die ausreichende Bedienung der Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im
offentlichen  Schienenpersonenverkehr ist eine wichtige Aufgabe der
Daseinsvorsorge und schlie3t die Berucksichtigung von mobilitatsbehinderten
oder mobilitatseingeschrankten Menschen sowie Personen mit Kinderwagen,
schwerem Gepack, etc. ein.

Der Neubau des Mittelbahnsteigs mit seinem hohengleichen, barrierefreien
Zugang ermdglicht bzw. erleichtert insbesondere den vorgenannten
Personengruppen den Zugang zum o&ffentlichen Schienenpersonenverkehr.

Daruber hinaus wird durch den Neubau der Bahnsteiganlage mit direktem
Anschluss an den durch die Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben
geplanten neuen Bahnhofsvorplatz eine sehr gute Anbindung an den OPNV sowie
fur den Individualverkehr geschaffen.
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3. Varianten und Variantenvergleich

Durch den Bau Kreuzungsbahnhofs Steinalben sollen die Fahrzeiten sowohl
zwischen Pirmasens und Kaiserslautern als auch zwischen Pirmasens und Landau
um rund vier bis funf Minuten kirzer werden. Zige auf der Strecke von
Kaiserslautern nach Pirmasens kreuzen dann planmaRig in Steinalben statt wie
bisher in Waldfischbach. Dies erlaubt eine glinstigere Fahrplangestaltung auf dem
von sechs Zlgen pro Stunde befahrenen Abschnitt zwischen Pirmasens Nord und
Pirmasens Hauptbahnhof.

Alternativ. zum Bau eines Kreuzungsbahnhofs in Steinalben wurde die
Reaktivierung eines zweiten Gleises im Abschnitt Pirmasens Nord und Pirmasens
Hbf untersucht mit dem Ergebnis, dass die Realisierung des Kreuzungsbahnhofs
bei gleichem Nutzen wirtschaftlicher ist.

Die Planung des Kreuzungsbahnhofs Steinalben, der mit einem neuen Gleis und
zwei Weichen ausgestattet wird, erfolgte unter Beachtung von betrieblichen
Vorgaben und infrastrukturellen Zwangspunkten. Einen solchen stellt die
Eisenbahnlberfihrung (EU) auf der Seite des Bahnhofs Richtung Pirmasens in
km 19,212 dar. Die EU ist nur fir eine Eingleisigkeit ausgelegt und miisste bei
einer geplanten Zweigleisigkeit (iber die EU hinaus, neu gebaut werden. Dazu
ware der Erwerb von bebauten Flachen im Eigentum von Dritten erforderlich. Um
dies zu vermeiden, wurden die Planungen darauf ausgerichtet, dass die EU
unverandert bleibt und somit den Ausgangspunkt flr die Infrastrukturentwicklung
vorgibt. Dadurch verschiebt sich der Bahnsteig des Kreuzungsbahnhofs im
Vergleich zum heutigen Haltepunkt in seiner Lage in Richtung Kaiserslautern.

Unter dieser Pramisse wurden zur Trassierung des Kreuzungsbahnhofes zwei
Varianten betrachtet, die auch die betrieblichen Vorgaben, die Maoglichkeit
gleichzeitiger Einfahrten bei moglichst hohen Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten,
erfullen sollen.

Variante 1: Neubau des Gleises 2 auf der bahnlinken Seite (Béschungsbereich)
und Verbleib des bestehenden Gleises in moglichst gleicher Lage.

Variante 2: Verschiebung des bestehenden Gleises in Richtung AuRenbahnsteig
(bahnrechts), unter grofitmoéglicher Ausnutzung der sich im DB Eigentum
befindlichen Flache. Der Neubau des Gleises 2 soll dann bahnlinks ohne gréliere
Eingriffe in die vorhandene Bdschung erfolgen.

Als Ergebnis der Variantenuntersuchung schied Variante 2 aus, da die
Verschiebung des vorhandenen Gleises in westliche Richtung (bahnrechts)
zusatzlichen Grunderwerb erfordern wirde und auch der Eingriff fur die Errichtung
des zweiten Streckengleises in die bahnlinks verlaufende Bdschung nur
geringflgig kleiner, als bei Variante 1, ware. Zudem war die betrieblich geforderte
Moglichkeit zur Einfahrt bzw. Durchfahrt mit 80 km/h im neuen Streckengleis
aufgrund der ortlichen Gegebenheiten und Zwangspunkte nicht umsetzbar.

Mit der Variante 1 werden die betrieblichen und infrastrukturellen Vorgaben
vollumfanglich erflllt. Durch entsprechende Anordnung der neuen Weichen wird
das neue Gleis 2 zum durchgehenden Hauptgleis und der Abzweig aus den
Weichen erfolgt in das zu erneuernde bestehende Gleis (Gleis 1).

Seite 4 von 31



Vorhaben: Unterlage 1

Kreuzungsbahnhof Steinalben
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Durch den hoéhengleichen Reisendenliibergang zum Mittelbahnsteig erfolgt die
Einfahrt nach Gleis 1 nur aus Richtung Kaiserslautern und ist auf eine
Einfahrgeschwindigkeit von 40 km/h begrenzt. Die Einfahrt in Gleis 2 ist mit
Streckengeschwindigkeit mdglich.

4, Beschreibung des vorhandenen Zustandes
4.1 Gleisanlagen
Oberbau

Das eingleisige Streckengleis am Haltepunkt Steinalben sowie vor und nach dem
Haltepunkt ist mit Schienen S 54 und S 49 auf Betonschwellen ausgestattet.

Trassierung

Das Streckengleis aus Richtung Schopp verlauft vor Steinalben bis km 18,946 in
einer Steigung von 0,334 %.. Daran grenzt bis km 19,127 ein Gefalle von 1,551 %e.
Zudem liegt das Gleis in Bégen mit verschiedenen Radien. Die Uberhéhungen
betragen von km 18,706 - 19,006 60 mm und von km 19,021 - 19,745 120 mm,
letztere damit auch im Bereich des heutigen AuRenbahnsteigs. Nach einem Stlck
ohne Steigung/Gefalle geht die Strecke ab km 19,311 in ein Gefalle von 9,792 %o
Uber.

Entwéasserung

Eine gezielte Entwasserung der Gleisanlagen istim Bestand nicht vorhanden. Das
anfallende Niederschlagswasser im Gleisbereich versickert Gber das durchlassige
Planum.

Leit- und Sicherungstechnik

Der Haltepunkt Steinalben befindet sich an der freien Strecke zwischen den
Bahnhéfen Schopp und Waldfischbach. Im Bereich des geplanten
Kreuzungsbahnhofs befinden sich keine Signale.

Telekommunikationsanlagen

Die in der Ortlichkeit vorhandenen Streckenfernsprecher sind nicht mehr in
Betrieb.

4.2 AuBenbahnsteig

Der vorhandene AuRenbahnsteig befindet sich rechts der Bahn von km 19,038 bis
km 19,154 (Lange = 116 m). Die Bahnsteighthe betragt 21 cm. Der Bahnsteig liegt
in einem Linksbogen. Die Uberhéhung im Bereich des Bahnsteigs betragt 120 mm.
Auf dem Bahnsteig befindet sich ein Wetterschutzhaus.

Die Entwasserung des Bahnsteigs erfolgt (iber die Bahnsteigkanten in den
Gleisbereich.

Auf dem Aulenbahnsteig sind Beleuchtungsmasten sowie weitere Anlagen mit
elektrotechnischem  Anschluss vorhanden, u.a. Aulenverteiler (AV),
Zahleranschlusssaule (ZAS), Fahrkartenautomat und -entwerter sowie ein
Dynamischer Schriftenanzeiger (DSA). Zur Versorgung der elektrischen
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Verbraucher liegt im Bahnsteigbereich eine Kabeltrasse, welche an den
AuBenverteiler (Schaltschrank) der DB anbindet.

Der Zugang zum Aufllenbahnsteig ist nicht barrierefrei und erfolgt von der
angrenzenden BahnhofstralRe (Richtung Ortszentrum) aus Uber eine
Treppenanlage mit mehreren Stufen.

4.3 Durchlass km 18,748

In Streckenkilometer 18,748 befindet sich ein Rohrdurchlass zur Ableitung des
anfallenden Oberflachenwasser aus dem bahnlinken Boschungsbereich bzw. aus
dem Zulauf der in der Boschung vorhandenen Kaskade. Der Auslauf erfolgt tber
die bahnrechte Bdschung in die Moosalbe, ein Flieligewasser 3. Ordnung.

Bei dem Durchlass handelt es sjch um einen Rohrdurchlass mit einer lichten Weite
und Héhe von 0,5 m und einer Uberdeckung von mindestens 1,0 m. Der Durchlass
wurde 1910 in Betrieb genommen.

5. Beschreibung des geplanten Zustandes

5.1 Gleisanlagen

Die Neutrassierung wird gemafl dem Ergebnis der Variantenuntersuchung wie
folgt umgesetzt: Das vorhandene Streckengleis wird aus Richtung Kaiserslautern
kommend ab ca. km 18,600 bis zur neuen Weiche 1 ca. bei km 18,683 (WA) in der
Lage in 6stliche Richtung verschoben. Vom Weichenende (WE) ca. bei km 18,732
verschwenkt das neu als Gleis 1 bezeichnete Streckengleis dann wieder in
westliche Richtung bis es ab ca. km 18,80 in fast alter Lage bis zum Ende des
neuen Mittelbahnsteigs in ca. km 18,959 verlauft. Ab hier erfolgt eine leichte
Verschiebung der Gleislage weiter in westliche Richtung bis zum Weichenende
der neuen Weiche 2 in ca. km 19,050. Vom Weichenende verschwenkt das Gleis 1
wieder leicht in dstliche Richtung bis es in ca. km 19,200 wieder in alter Lage weiter
in Richtung Pirmasens verlauft.

Das neue Gleis 2 wird in 6stlicher Lage zwischen den beiden neuen Weichen von
ca. km 18,683 bis ca. km 19,124 auf einer Lange von ca. 420 m angeordnet.

Durch die Anordnung der beiden neuen Weichen wird das erneuerte Streckengleis
(Gleis 1) zum abzweigenden Gleis und das neue Kreuzungsgleis (Gleis 2) zum
durchgehenden Gleis.

Es werden folgende Oberbauelemente rick-/eingebaut:

* Rickbau vorhandenes Streckengleis
+ Anderung Gleis 1

* Neubau Gleis 2

* Neubau Weiche 1

* Neubau Weiche 2

Im Zuge des Riickbaus des Streckengleises muss der gesamte Altschotter
ausgebaut werden.
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Die beiden neuen Weichen sowie die beiden Gleise werden mit Betonschwellen
B 70 und mit Schienen des Profils 54 E4 ausgestattet. Weitergehend erfolgt eine
durchgangige Untergrundertichtigung mit neuem Tragschichtenaufbau.

Zur Verkabelung der technischen Anlagen wird ein Kabelkanal Gr. Il i.F. im neuen
Bahnhof verlegt. Die neue Bahnsteigverkabelung wird mit einer Kabelquerung
angebunden. Die Anpassung der technischen Anlage auflerhalb der
Planfeststellungsgrenzen umfasst die Verlangerung des Kabelfiihrungssystems
bis zu den Vorsignalen.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik: Der neue Kreuzungsbahnhof Steinalben
wird ebenso wie die Nachbarbetriebsstellen Schopp und Waldfischbach vom
ESTW Sudpfalz gesteuert und lberwacht werden. Die Grindung der Signale
erfolgt mittels Rammrohrfundamenten oder monolithischen Betonfundamenten.
Der Vorsignalwiederholer im Bahnhofsbereich wird an der neuen Stitzwand
befestigt.

Telekommunikationsanlagen: Die in der  Ortlichkeit  vorhandenen
Streckenfernsprecher werden zuriickgebaut.

Elektrische Energieanlagen: Fur den neuen Kreuzungsbahnhof werden die
Anlagen fur die elektrischen Verbraucher, wie u.a. Bahnsteigbeleuchtung, LST-
Anlagen, ESTW-A Modulgebdude, Weichenheizung und Telekommunikations-
anlagen komplett neu aufgebaut. Die Energieversorgung erfolgt aus dem
offentlichen  Versorgungsnetz. Hierzu wird der am rickzubauenden
Aullenbahnsteig vorhandene Anschluss in Abstimmung mit dem &rtlichen
Versorgungsnetzbetreiber (VNB) und DB Energie neben das neue ESTW-A
Modulgebaude verlegt.

5.2 Ruckbau AuBenbahnsteig

Der vorhandene AuRenbahnsteig wird zur Herstellung der neuen Gleislage
mitsamt der Beleuchtung und weiterer technischer Ausstattung komplett
zurtckgebaut.

5.3 Neubau Mittelbahnsteig

Der Neubau des Mittelbahnsteiges erfolgt im Vergleich zur Lage des
AuRenbahnsteigs versetzt in nordlicher Richtung mit einer Baulange von 120 m.
Vorgesehen ist eine konventionelle Bauweise mit Bahnsteigkantenfertigteilen auf
Fertigteilfundamenten mit einer Nennhdhe von 0,55 m Uber Schienenoberkante an
beiden Gleisen.

Die geplante Bahnsteigbreite betragt 4,60 m und ergibt sich aus dem
vorzusehenden Wetterschutzhaus und den daraus gemafR Ril 813.0201A04
ergebenden Mindestbreite des Mittelbahnsteiges. Das Wetterschutzhaus wird mit
integrierter Vitrine und Sitzbank ausgestattet, die Anordnung erfolgt im mittleren
Bahnsteigbereich.

Die Bahnsteigoberflachen werden mit einem Quergefalle von 2% zur
Bahnsteigmitte ausgefiihrt. Zur Aufnahme des Oberflachenwassers wird innerhalb
des Bahnsteigs eine Kastenrinne mit Stufengefalle angeordnet. Das
Oberflachenwasser des Mittelbahnsteigs wird Uber eine neue Querung mit der
Tiefenentwasserung gesammelt und nach Filterung in die Moosalbe eingeleitet.
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Der Mittelbahnsteig wird mit einem neuen Wegeleit- und Infowegeleitsystem
ausgestattet. Die Ausfiihrung erfolgt geman Ril 813.9301 und den Vorgaben des
Ausstattungshandbuches der DB Station&Service AG. Die Kennzeichnung der
Gefahrenbereiche auf dem Bahnsteig erfolgt mittels Blindenleitstreifen, die in Form
von 30 cm breiten, weillen rilllierten Streifen in einem Abstand von 90 cm parallel
zu den Bahnsteigkanten verlaufen. Am nérdlichen Bahnsteigende werden die
Leitstreifen durch einen Abschlusstreifen und eine Absperrung abgeschlossen.
Erganzend werden entsprechende Beschilderungen und ein Dynamischer
Schriftanzeiger (DSA) vorgesehen.

Die Zuwegung zum neuen Mittelbahnsteig erfolgt barrierefrei am sidlichen Ende
des Mittelbahnsteiges Uber ein ca. 13,50 m langes Rampenbauwerk. Vorgesehen
ist eine Rampe mit zwei Rampenlaufen und einem Zwischenpodest. Die
Durchgangsbreite betragt 1,80 m (lichte Weite zwischen den Handlaufen). Die
Rampe wird durch Winkelstiitzelemente mit aufgesetztem Gelander eingefasst, an
denen die Doppelhandlaufe befestigt werden. Die Héhe der Winkelstitzwande aus
Betonfertigteilen entwickelt sich entsprechend der Rampenneigung.

In Verlangerung der Rampenachse schliel3t am FulRpunkt des Rampenbauwerkes
eine ca. 16,5 m lange Zuwegung an, die an deren Ende in rechtem Winkel zum
Gleis in westlicher Richtung zum héhengleichen Reisendenubergang am Gleis 1
fuhrt. Nach Querung des Gleises werden die Reisenden in den 6ffentliche Raum
entlassen. Vor dem Reisendentibergang wird ein Fahrkartenautomat aufgestellt.

Die Bemessung der Bahnsteigzugangsbreite (1,80 m Durchgangsbreite)
hinsichtlich dem zu erwartenden Fahrgastaufkommen erfolgte gemafR Ril
813.0202A01 und ist in der Unterlage 18.3 beigeflgt.

Der Reisendenlibergang ist mit einer Breite von 2,50 m vorgesehen, im
Gleisbereich sind Ausfachungssysteme (z.B. STRAIL-System) geplant.

Gemal des Nachweises ausreichender Rettungswegmoglichkeiten (IVE-Studie —
Unterlage 18.1) und der Risikobewertung (Unterlage 18.2) sind flr den
Reisendenlbergang als Sicherungsmaflinahme Warntafeln beidseitig des Gleises
vorzusehen. Eine technische Sicherung des Reisendenilibergang ist nicht
erforderlich.

Fir die Beleuchtung und die Versorgung der elektrischen Anlagen der
Bahnsteigausstattung werden Kabel in einer neuen Kabeltrasse verlegt. Im neuen
Mittelbahnsteig wird eine Bahnsteigverrohrung eingebaut. Zum Verlegen der
Kabel werden entsprechende Kabelaufbauschachte errichtet. Die neue
Bahnsteigbeleuchtung sieht Standardleuchten auf Stahimasten im Abstand von
ca. 20 m mit einer Lichtpunkthéhe von 6 m vor und leuchtet den Bahnsteig sowie
die Zuwegung aus. Fur die Beleuchtungsanlage werden LED-Leuchtmittel
vorgesehen.

54 Stutzwand

Aufgrund der Errichtung des neuen zweiten Gleises und der damit verbundenen
Ausdehnung des Gleisfeldes in Richtung Osten kommt es zu Eingriffen in die
bahnlinke Béschung. Zur Aufweitung des Anschnittes, bzw. zur Herstellung des
erforderlichen Regellichtraumprofiles wird bdschungsseitig neben dem Gleis 2
eine Stutzwand von ca. 262 m Lange zur dauerhaften B&schungssicherung
notwendig.
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Fir die Grindung der Stitzwand wird eine Tiefgrindung mittels Bohrpfahlen
vorgesehen. Im Vergleich zum Rammverfahren kdnnen Verdichtungssetzungen
bei diesem Grundungsverfahren minimiert werden.

Auf den Pfahlkdpfen der Bohrpfahle wird ein Pfahlkopfbalken ausgebildet, in dem
die aufgehende Stahlbetonstitzwand eingebunden wird.

Die Hohe der neuen Stitzwand passt sich in ihrer Gesamthéhe dem
Boschungsverlauf an und wird zusatzlich mit einem Freibord von 1,00 m
ausgebildet. Dabei wird ebenfalls eine abschnittsweise Anpassung der tbersteilen
Bdschungen auf die Regelbéschungsneigung von 1:1,5 bis 1:2,0 hergestellt.

Als Bdschungsbefestigung wird im Bdschungsbereich oberhalb der Stitzwand
eine Schutznetzverhangung und zusatzlich Anpflanzungen (Bodendecker)
erfolgen.

Zur Entwasserung der Bauwerkshinterflllung wird auf der Stlitzwandriickseite eine
Drainage eingebaut, die an die Gleisentwasserung angeschlossen wird.

5.5 Durchlass

Der bestehende Durchlass in km 18,748 wird im Rahmen des Neubaus des
Kreuzungsbahnhofes Steinalben riickgebaut und durch einen neuen Durchlass in
gleicher Lage ersetzt.

Eine besondere bauzeitliche Wasserhaltung oder Eingriffe in das Grundwasser
sind wahrend des Rlck- und Neubau des Durchlasses nicht vorgesehen. Das
anfallende Niederschlagswasser wird im Bdschungsbereich der vorhandenen
Kaskade gesammelt, mittels Elektro-Schmutzwasserpumpe abgepumpt und mit
Schlauchen oder Rohrleitung der Vorflut zugefiihrt.

Geplant ist ein neuer Rohrdurchlass mit gleichem Durchmesser (DN 500) wie das
Bestandsbauwerk, mit einer Mindestiberdeckung von 1,50 m und einem
Sohlgefalle von 2,0 %. Weitergehend ist ein neues Einlaufbauwerk in Form eines
Betonschachtes herzustellen, an welchen der Durchlass angeschlossen wird. Fur
die Ableitung des anfallenden Wassers vom Auslauf des neuen Durchlasses uber
die Béschung in das Gewasser der Moosalbe wird eine neue Kaskade errichtet.

5.6 Entwasserungsanlagen

Fur die Entwasserung der Gleisanlagen ist eine klassische Streckenentwasserung
bestehend aus Bahngraben wund Tiefenentwdsserung mit Schachten,
Mehrzweckrohrleitungen und Sickerstrangen vorgesehen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird in beidseitigen Bahngraben in die
ndrdliche Richtung abgeleitet und Gber eine Querung in ca. km 18,789 Uber eine
Dammraubettmulde in die Moosalbe als Vorflut zusammengefuhrt. Zur
naturnahmen Ruckfiihrung des gefassten Oberflachenwassers wird eine
Sedimentationsanlage vorgeschaltet.

5.7 ESTW-A Modulgebaude

Mit der Anpassung der Leit- und Sicherungstechnik wird der Kreuzungsbahnhof
Steinalben in das ESTW Sudpfalz eingebunden. Dazu wird ein ESTW-A
Modulgebaude neu errichtet.
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Das Gebaude ist in km 19,060 zwischen dem Gleis 1 und dem in Planung
befindlichen Bahnhofsvorplatz angeordnet. Der ndétige Rickbau der
Lagerschuppen ist durch die Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben, als
Vorhabentragerin des Projekts ,Umbau des Bahnhofsvorplatzes®, bereits erfolgt.

In dem Gebaude sind neben den signaltechnischen Komponenten auch Anlagen
der Telekommunikation sowie eine Sanitarzelle fur die Instandhaltungspersonale
der DB Netz AG untergebracht. Das Gebaude ist als Technikgebaude konzipiert
und nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Personen bestimmt.

Die Dachentwasserung und die vorzusehende Drainage des ESTW-A
Modulgebaudes wird an die geplante Tiefenentwasserung der Gleisanlagen
angeschlossen.

Fir die Wasserver- und Abwasserentsorgung der Sanitarzelle ist ein Anschluss an
das ortliche Leitungsnetz der Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben
geplant.

6. Tangierende Planungen

Die Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben plant den Umbau des
Bahnhofsvorplatzes. Hier ist eine Buswendeschleife mit Bussteig und Parkplatzen
vorgesehen. Die Planung ist in den vorliegenden Planunterlagen nachrichtlich
dargestellt.  Schnittstelle  der Planungen ist der Anschluss des
Reisendeniibergangs zum Mittelbahnsteig mittels einer Zuwegung zum neuen
Bussteig und damit zum Bahnhofsvorplatz.

Die Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes wird zeitlich nach dem Bau des
Kreuzungsbahnhofs erfolgen.

Ein weiteres Vorhaben der DB Netz AG, die Baustufe 2b des Projektes
ESTW Sidpfalz, ist parallel zum Projekt Kreuzungsbahnhof Steinalben in Planung.
Hierbei werden u.a. die zu Steinalben benachbarten, bestehenden Bahnhofe
Waldfischbach und Schopp in das ESTW Siidpfalz eingebunden. Schnittstellen zu
dem Projekt sind insbesondere gemeinsame Kabelfuhrungssysteme und die
zugehdrige Verkabelung.

Raumlich unmittelbar anschliefend zur MalRnahme Kreuzungsbahnhof Steinalben
ist als Instandhaltungsmalihahme die Erneuerung des Streckengleises der
Strecke 3300 von Bahn-km 19,150 bis 20,780 geplant. Die Abhangigkeiten zu
dieser MaRnahme sind in der vorliegenden Planung bericksichtigt.

7. Temporar zu errichtende Anlagen

Zur Realisierung des Vorhabens ist die bauzeitliche Inanspruchnahme von
Flachen erforderlich die teilweise Uber die fir das Vorhaben selbst bendtigten
Flachen hinausgehen (sog. Baustelleneinrichtungsflachen). Lage und Umfang der
Baustelleneinrichtungsflache ist in der Unterlage 10 dargestellt.

Die temporare Baustelleneinrichtungsflache wird bahnrechts von ca. km 18,80 bis
km 19,06 eingerichtet und hat eine Gesamtgroe von ca. 3470 m2. Die Andienung
der Baustelle erfolgt ber das 6ffentliche Stralennetz und den Bahnhofsvorplatz.
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Die Flachen fir die Baustelleneinrichtung befinden sich im Eigentum der
DB Netz AG (Flurstick 95/21) sowie der Verbandsgemeinde Waldfischbach-
Burgalben (Flurstlicke 95/22, 95/25). Fir die Nutzung letztgenannter Flache ist im
Rahmen der Baumalinahme eine vortibergehende Inanspruchnahme erforderlich.

Die wesentlichen Parameter bei der Auswahl der Flache waren Ortlichkeit und
Nahe zur Bahntrasse, kurzfristige Erreichbarkeit Gber Hauptverkehrsstrallen,
Uberwiegende Nutzung von DB-eigenen Grundstliicken, die Lage von
Wasserschutzgebieten und Uberschwemmungsgebieten sowie eine mdglichst
geringe Beeintrachtigung der umgebenen Wohnbebauung.

Die Baustelleneinrichtungsflache steht in engem funktionalen Zusammenhang mit
der beantragten Baumalnahme und ist flir die Realisierung des Vorhabens
erforderlich. Zu den wesentlichen auf dieser Flache vorzunehmenden
bauzeitlichen Tatigkeiten zahlen u.a. die Zwischenlagerung und ggf. Behandlung
von Bauabfallen. Eine genaue Zuordnung der bauzeitlichen Nutzungen der
Baustelleneinrichtungsflache ist Gegenstand der Ausfiihrungsplanung.

Da die Baustelleneinrichtungsflache langer als 6 Monate genutzt werden soll,
handelt es sich im Sinne der Verordnung lber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) um eine Anlage. Allerdings greift flr die
Zwischenlagerung von Bauabfallen am Ort der Entstehung die Privilegierung des
§ 13 Abs. 2 Nr. 4 AwSV, sodass die AwSV und die materiellen Vorgaben dieser
Verordnung nicht zur Anwendung kommen.

Weitere Anlagen im Sinne der AwSV sind auf der Baustelleneinrichtungsflache
nicht vorgesehen.

8. Baudurchfuhrung

Zum dargestellten Bauablauf ist vorbemerkend festzuhalten, dass dieser mit
Unsicherheiten behaftet ist und in seiner Detaillierung der Untersuchung von
baubedingten Schallimmissionen (Baularm) dient. Der genaue Bauablaufplan wird
erst nach der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung mit dem ausfilhrenden
Unternehmer vorliegen.

Unter Berlcksichtigung dieser Pramisse wurde der Bauablauf von der
Vorhabentragerin konzipiert und mit Vorgangsdauern hinterlegt, die einer
optimierten Bauabwicklung in zeitlicher und wirtschaftlicher Hinsicht gerecht
werden. Dabei ist zu beachten, dass die einzelnen Bauphasen zeitlich nicht in
jedem Fall unmittelbar ineinandergreifen, sondern dazwischen Phasen ohne
Bautatigkeit vorkommen kdnnen.

Die Gesamtdauer der einzelnen Bauphasen betragt ca. 15 Monate aufgeteilt in:

* ein Monat: Rodung des Baufeldes

« zwei Monate: Eidechsenvergramung und Herstellen vorgezogener
KompensationsmalRnahmen (CEF-MalRnahmen)

* neun Monate Kernbauphase: Einrichten der Baustelle, Erdarbeiten fir Gleis
1/2 und den Mittelbahnsteig, Durchlasserneuerung, Neubau Stitzwand,
Einbau Entwasserung, Aufbau Mittelbahnsteig, Neubau Gleis 2,
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Erneuerung Gleis 1, Einbau der beiden Weichen, Rickbau
AulRenbahnsteig, Kabeltiefbau, Aufbau der Signaltechnik
+ drei Monate: Nacharbeiten nach der Inbetriebnahme des Bahnhofs

Durch den halbstiindigen bzw. stindlichen Fahrplantakt in Steinalben fehlen
tagsuber die Zeitfenster, um zeit- und larmintensive Arbeiten, die in den
Bahnbetrieb eingreifen, technisch und wirtschaftlich zielgerichtet ausfliihren zu
kénnen. Daraufhin wurde ein Bauablauf mit einer 6-wdchigen Totalsperrung der
Bahnstrecke entwickelt. Fir die Totalsperrung kommen bevorzugt die
Sommerferien in Frage, da aul3erhalb der Ferienzeit die Beeintrachtigungen des
Berufs- und Schilerverkehrs groRer als wahrend der Ferienzeit sind.

Wahrend der Bauphase der oben beschriebenen Totalsperrung ist der Bauablauf
so konzipiert, dass die Hauptarbeiten, wie der Einbau der Weichen auf der
eingleisigen Strecke, der Kabeltiefbau, der Erdbau sowie der Bau der
Tiefenentwasserung ausgefuhrt werden. Bei Bedarf werden die Arbeiten innerhalb
dieses Zeitraums auch nachts durchgefiihrt. So werden die Arbeiten, die den
Eisenbahnbetrieb besonders beeintrachtigen, komprimiert ausgeflihrt.

Weitere langer andauernde Vollsperrungen waren zwar moglich, um larmintensive
Nachtarbeiten moglichst zu vermeiden, diese sind jedoch gegen die damit
verbundenen Beeintrachtigungen des Schienenverkehrs abzuwagen. Die
Vorhabentragerin kommt bei ihrer Abwagung zum Ergebnis, dass fir die
Einzelmallnahme, Bau des Kreuzungsbahnhofs, weitere Vollsperrungen nicht
tunlich sind. Das Offentliche Interesse, die Beeintrachtigungen des
Schienenverkehrs moglichst gering zu halten, Uberwiegt.

Im Nachgang zur Totalsperrung wird es in ca. 15 Einzelschichten zu weiteren
Arbeiten im Nachtzeitraum kommen, die teilweise larmintensiv sein konnen. Diese
Schichten werden vorgesehen, weil die Durchfihrung bestimmter Arbeiten davon
abhangt, dass erforderliche Vorarbeiten fertiggestellt wurden und sich diese nicht
taggenau planen lassen.

Im Detail sind folgende Arbeitsschritte vorgesehen:

Wahrend des Einbaus der neuen Weichen ist die Strecke fiir den Bahnverkehr fiir
ca. sechs Wochen komplett gesperrt.

Der Gleisbau, der im Ablauf von oben nach unten und von unten nach oben
durchgefihrt wird, beginnt mit dem Rickbau der Gleisanlagen im Bereich der
neuen Weichen, gefolgt vom Ausbau des Schotters und des Erdreichs. Die
Erdarbeiten kénnen bis zu 70 cm in den Boden reichen. Ist die Endtiefe der
Ausbauarbeiten erreicht, wird zuerst die Bodenverfestigung (Frostschutzschicht,
Planumsschutzschicht) eingebaut, im Anschluss Schotter, Schwelle und Schiene.

Der Abschluss dieser Arbeitsgange erfolgt durch den Einsatz einer
Gleisstopfmaschine, welche die Weichen und Gleise in mehreren Stopfgangen
(Grundstopfgang, 1. Stabilisierung, 2. Stabilisierung direkt nach dem Um-/Neubau
der Gleise und Weichen sowie nach sechs Wochen dem Belastungsstopfgang) in
ihrer Hohen -und Seitenlage auf den End- und somit befahrbaren Zustand bringt.
Fur die Stopfgange werden jeweils maximal drei Nachtschichten zu je 6 Stunden
fur Gleis 1 und Gleis 2 einschlief3lich der Weichenbereiche angenommen.

Neben dem Einbau der Weichen werden in der Totalsperrung tangierende
Arbeiten, welche ebenfalls eine langere Sperrung der Strecke erfordern,
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eingeplant. U.a. umfassen diese den Tiefbau fir die Tiefenentwasserung, diverse
Gleisquerungen, die Erneuerung des Durchlasses und abschliel’end, nach der
Fertigstellung des Erdbaus fliir die Tiefenentwasserung, den Einbau der
Kabelkanale im Bahnhof.

Da diese Arbeiten in unmittelbarer Nahe des in Betrieb befindlichen Gleises 1
ausgefuhrt werden und um die Fille der Arbeiten effizient abarbeiten zu kénnen,
wird daher wahrend der Totalsperrung Tag und Nacht gearbeitet, wobei
larmintensive Arbeiten mdglichst tagstber ausgefiihrt werden. Mit dieser
Bindelung larmintensiver MaRnahmen wird die Beeintrachtigung der Anwohner
auf ein Minimum in Bezug auf die Gesamtbauzeit reduziert. Ohne die
durchgehenden Arbeiten wahrend der Totalsperrung konnten dies Arbeiten neben
Gleis 1 nur in der Nacht wahrend der Betriebsruhe ausgefihrt werden, was zu
einer Verlangerung der Bauzeit insgesamt und zu einer Mehrung der Einzelnachte
mit [armintensiven Arbeiten fihren wirde.

Es finden auch Arbeiten in der Nacht statt, die nicht larmintensiv sind. Hierzu
zahlen u.a. Kabelarbeiten, Installation der Weichenheizungen an den Weichen, die
Prif- und Abnahmetatigkeiten an den Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik.
Der Zeitbedarf fir diese Tatigkeiten wird auf 4 — 6 Wochen eingeschatzt.

Alle Gbrigen Arbeiten, wie der Neubau des Gleises 2, der Bau der Stutzwand, der
Bau des Mittelbahnsteigs mit Zuwegung, sollen in erster Linie im Tageszeitraum
erfolgen.

Das Baugeschehen wird auf den direkten Trassenbereich beschrankt. Sowohl die
ErschlieBung der Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache), als auch die
ErschlieBung der Baustellenver- und -entsorgung mit Geraten und Materialien
kénnen Uber das 6ffentliche Strallennetz abgewickelt werden.

Zusammenfassend sei festgehalten, dass fir die Bauphase der Totalsperrung des
Streckenabschnitts Nachtarbeiten nicht ausgeschlossen werden koénnen, der
groflite Teil der Bauarbeiten tagsiber unter Beibehaltung des Bahnbetriebes
durchgefihrt wird.

Die erforderlichen Rodungen und CEF-Malnahmen werden im Vorfeld der
eigentlichen BaumalRnahme in den Wintermonaten durchgefiihrt. Die Umsetzung
und Durchfihrung der Kernbaumalnahme ist flr einen Zeitraum von ca. 9
Monaten vorgesehen. Weitergehend sind Arbeiten im Nachgang zur
Inbetriebnahme maoglich.
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9.

9.1

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Ausschluss- und VerminderungsmaRnahmen

Zur Vermeidung und Minimierung der Eingriffserheblichkeit auf die Umwelt sowie
artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde wurden folgende landschafts-
pflegerische Mallnahmen ausgearbeitet:

001_VA Zeitliche Beschrankung fur Rodungsarbeiten (Nov.-Feb.)

Zur Vermeidung der Zerstdrung besetzter Fortpflanzungsstatten und der Tétung
von Individuen der besonders und streng geschitzten Vogelarten und
Fledermause, erfolgen notwendige oberflaichige  Geholzentfernungen,
Baumfallungen und Gehdlzrickschnitte nur au3erhalb der Fortpflanzungsperiode
im Zeitraum November bis Ende Februar, am besten im Januar und Februar. Die
Wurzelstubben miissen bis nach der Umsiedlung der Reptilien (Mallhahme
002_VA) im Boden verbleiben.

002_VA Umsiedlung von Reptilien

Zur Vermeidung von Individuenverlusten oder Verletzung von Reptilien im
baulichen Eingriffsbereich werden vor Baubeginn im Baufeld und auf den
Baustelleneinrichtungsflachen vorkommende Schlingnattern und Mauereidechsen
von einer Fachperson abgefangen und umgesiedelt. Die Umsiedlung erfolgt nur
wahrend der Aktivitatsperiode der Reptilienarten.

003_VA Stellen eines Reptilienschutzzauns

Zur Vermeidung von Individuenverlusten oder Verletzung von Reptilien wird der
bauliche Eingriffsbereich mit einem Reptilienschutzzaun abgegrenzt werden, so
dass keine Reptilien aus angrenzenden Nachbarflachen in die Baustellenbereiche
einwandern bzw. umgesiedelte Tiere zuriickwandern kénnen.

004_VA Installation von insektenfreundlicher Beleuchtung

Zur  Vermeidung/Minderung einer dauerhaften Beeintrachtigung von
Fledermdusen werden bei der Ausstattung des neuen Bahnsteigs ausschlief3lich
insektenfreundliche Leuchtmittel (z.B. LED) mit zu Boden gerichteten Lichtkegel
und minimierten Streulicht eingesetzt.

005 V  Gehdlzschutz wahrend der Bauzeit

Zur Vermeidung einer Uber den vorgesehenen Eingriffsbereich hinausgehenden
Inanspruchnahme von Gehdlzstrukturen werden die an das Baufeld unmittelbar
angrenzenden Gehdlze vor baubedingten Eingriffen und Beschadigungen
geschitzt.

006_VA Umweltfachliche Bauuberwachung

Zur Vermeidung von erheblichen umweltrelevanten Beeintrachtigungen Uberwacht
eine Umweltfachliche Baulberwachung samtliche Bauarbeiten und koordiniert die
Durchfuhrung der festgesetzten landschaftspflegerischen MaRnahmen. Dabei legt
die Umweltfachliche Bauilberwachung ein besonderes Augenmerk auf die
faunistischen MalRnahmen.
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9.2
9.2.1

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Schutzgut ,,Mensch, insbesondere menschliche Gesundheit*

Betriebsbedingte Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Die Ausbau des Haltepunktes Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof ist nach der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) als erheblicher baulicher Eingriff in
den vorhandenen Schienenweg einzustufen. In der Untersuchung zu
betriebsbedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen wurde geprift, ob die
Malnahme eine erhebliche Anderung der Schallimmissionssituation bewirkt, die
Anspriche auf Larmvorsorge auslésen wirde.

Die Ergebnisse der Untersuchung zeigen, dass sich die betriebsbedingten
Schallimmissionen der Strecke 3300 im Umfeld der Baumaflnahme nicht
wesentlich andern und daher keine Anspriiche auf Larmvorsorge bestehen. Es
sind keine SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Fur die betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen wurde untersucht, ob ein
Anspruch auf Vorsorge- oder Ausgleichsmallnahmen besteht. Diese
Untersuchung wurde an dem nachstgelegenen Gebaude mit schutzbedurftiger
Nutzung (Wohnhaus “Im Mduhlfeld 2¢), dort verringert sich durch den Bau des
zweiten Gleise der Abstand zur Gleisachse von ca. 20 m auf ca. 12 m, anhand
einer Worst-Case-Abschatzung durchgefiihrt. Die Berechnungen zeigen, dass
unter Zugrundelegung der Erschutterungsemissionen der verkehrenden Ziige und
der Betriebsprognose 2030 keine Uberschreitung der Anhaltswerte nach
DIN 4150-2 ,Erschitterungen im Bauwesen — Teil 2: Einwirkungen auf Menschen
in Gebauden*® vorliegt. Ein Anspruch auf Vorsorge- oder AusgleichsmafRnahmen
besteht damit nicht. Ma3nahmen zur Reduktion der Erschitterungseinwirkungen
bzw. des sekundaren Luftschalls aus dem Schienenverkehr sind nicht erforderlich.

Die Vorhabentragerin wird vor Beginn der Baumalinahme eine
Beweissicherungsmessung der betriebsbedingten Erschitterungseinwirkungen in
dem Gebaude “Im Muihlfeld 2“ durchfihren.

Baubedingte Schall- und Erschiitterungsimmissionen

Im Rahmen der Baularmabschatzung wurde die schalltechnische Situation
wahrend der Bauphase anhand von malgeblichen, larmintensiven Arbeitsgangen
untersucht und mit den Immissionsrichtwerten der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm® (AVV Baularm) verglichen.

Die Ergebnisse zeigen, dass im Tages- und Nachtzeitraum Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bei den larmintensiven Arbeiten zu
erwarten sind. Die Untersuchung ergab weiter, dass je nach untersuchtem
Arbeitsgang die Beurteilungspegel von 70 dB(A) tagsiber bzw. 60 dB(A) nachts
an bis zu 36 Gebauden Uberschritten werden. Beurteilungspegel ab 70 dB(A) tags
bzw. 60 dB(A) nachts konnen als Schwellenwerte flr eine moglicherweise
beginnende Gesundheits- bzw. Eigentumsgefahrdung angesehen werden.
Ebenso ist es in der Regel gewahrleistet, dass die Richtwerte fir die
Innenraumnutzung nach der der 24. BImSchV eingehalten werden, sofern ein
Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht Uberschritten
wird.
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Die ermittelten Berechnungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Tageszeitraum:

Im Tageszeitraum sind deutliche Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bei allen larmintensiven
Arbeitsgangen zu erwarten.

Die hdchsten Uberschreitungen treten wahrend der
Bahnsteigrickbauarbeiten und bei den Gleisarbeiten auf. Bei den
Rickbauarbeiten und Gleisarbeiten treten Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte in bis zu 110 m Entfernung auf.

Bei der Baustelleneinrichtung und den Rodungsarbeiten sind ausschliellich
Gebaude, welche direkt an die BE-Flachen grenzen, von
Richtwertiiberschreitungen betroffen.

Wahrend der Bahnsteigneubauarbeiten kommt es zu
Richtwertiberschreitungen bis zu einer Entfernung von etwa 30 m.

Bei der Herstellung des Durchlasses ist ausschlieRlich das Gebaude
“Im Muhlfeld 2 von Richtwertliberschreitungen betroffen.

Beim Aufstellen des Modulgebdudes kommt es zu Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte in bis zu 45 m Entfernung.

Bei der Herstellung der Stitzwand sind Gebaude bis zu einer Entfernung
von ca. 60 m von Richtwertiberschreitungen betroffen.

Nachtzeitraum:

Im  Nachtzeitraum sind sehr hohe  Uberschreitungen  der
Immissionsrichtwerte nach der AVV Baularm bei allen untersuchten,
l&rmintensiven Arbeitsgangen zu erwarten.

Die héchsten Uberschreitungen treten wahrend der
Bahnsteigriickbauarbeiten und bei den Gleisarbeiten auf. Bei den
Ruckbauarbeiten und Gleisarbeiten treten Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte im bis zu 900 m entfernten Horbach auf.

Wahrend der Bahnsteigneubauarbeiten kann es ebenfalls zu
Richtwertiberschreitungen bis zu einer Entfernung von etwa 400 m
kommen.

Bei der Herstellung des Durchlasses sind Uberschreitungen der Richtwerte
in bis zu 380 m zu erwarten.

Zusatzlich ist davon auszugehen, dass der zulassige Spitzenpegel im
Umfeld der Baustelle bei allen larmintensiven Arbeitsgangen im
Nachtzeitraum Uberschritten wird.

Bei der Bewertung der Untersuchungsergebnisse sollte beachtet werden, dass
den Arbeitsgdngen ein Worst-Case-Szenario zugrunde liegt. Die Anzahl der
Uberschrittenen Immissionspunkte zeigt einen Maximalwert fir den jeweils
betrachteten Arbeitsgang an. Es ist davon auszugehen, dass dieser Maximalwert
an Immissionspunkten mit Richtwertliberschreitung nur an einzelnen Tagen und
nicht Uber die gesamte Bauzeit erreicht wird.
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Zur Minimierung der Beeintrachtigungen durch Baularm wurden folgende,
mogliche Larmminderungsmalnahmen untersucht:

Der Einsatz mobiler, temporarer Schallschirme (Schallschutzwande) stellt bei
wandernden und weitrdumigen Baustellen nur bedingt eine geeignete Moglichkeit
zur Larmminderung dar, denn sie mussten fortlaufend an das aktuelle Baufeld
angepasst werden. Um die Larmkonflikte an der nachstgelegenen Bebauung zu
verringern ist eine Voraussetzung, dass die mobilen Schallschirme so hoch sind,
dass sie die gesamten Baugerate (z.B. Bagger, Kran, Bohrgerate, etc.) abdecken,
um eine effektive Wirkung zu erzielen. Ebenso muss fir einen effektiven
Immissionsschutz  mindestens gewahrleistet sein, dass die direkte
Sichtverbindung zur Gerauschquelle unterbrochen ist. In oberen Geschossen
kann dieses Kriterium nur unter Verwendung von hohen Schallschirmen erfullt
werden. Des Weiteren fuhren die Rustzeiten fur den Auf- und Abbau mobiler
Schallschutzwande zu einer Verlangerung der Bauzeit und somit zu einer
Verlangerung der Beeintrachtigungen durch Baularm.

Ein vollstandiger Schutz der betroffenen Gebaude ist aufgrund der Ausdehnung
der Baustelle mit vertretbarem Aufwand im vorliegenden Fall nicht méglich. Durch
die unmittelbar an das Baufeld angrenzende Wohnbebauung auf der bahnrechten
Seite sind auRerdem keine ausreichenden Flachen zum Errichten und Sichern von
temporaren Schallschutzwanden vorhanden, auf der bahnlinken Seite scheidet der
Einsatz aufgrund der schwierigen Topographie in Hanglage aus. Nach
eingehender Prufung ist der Einsatz von mobilen, temporaren Schallschutzwanden
nicht praktikabel.

Eine Reduzierung der Betriebszeiten mit larmintensiven Tatigkeiten um 50 %
gegenlber dem geplanten Bauablauf bedeutet eine Verringerung der
Larmimmissionen um rund 3 dB. Die daraus resultierende Verldngerung der
Gesamtbauzeit ist nicht empfehlenswert, da eine langere Gesamtbauzeit fir die
Anwohner eine groRere Belastung darstellt, als eine vereinzelte Uberschreitung
der taglichen Betriebszeiten von larmintensiven Maschinen und Baugeraten.

Die Vorhabentragerin verpflichtet sich folgende MaRnahmen zur Minderung des
Baularms durchzufihren:

* Einsatz von Baumaschinen, die den Anforderungen der 32. BImSchV
(Gerate- und Maschinenlarmverordnung) entsprechen

» Einsetzen von Bauverfahren mit besonders geringen Schallemissionen

+ Zeitliches Blndeln von larmintensiven Arbeiten und Einschrénken der
erforderlichen Nachtarbeiten auf ein Minimum

» Sensibilisieren der Arbeiter in Bezug auf Baularm (z. B. ,legen“ statt
.werfen“, Motoren von nicht benutzten Maschinen abstellen)

Da zum derzeitigen Planungsstand keine weiteren Ma3nahmen zur Lésung der
Larmkonflikte bei verhaltnismaligem Aufwand erkennbar sind, werden als weitere
Handlungen in Bezug auf den Baularm folgende MalRnahmen umgesetzt:
+ Ergreifen zusatzlicher baubetrieblicher MalRnahmen zur Minderung und
Begrenzung der Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten,
Betriebsweise usw.)
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* Vor Beginn der Baumaflinahme werden die betroffenen Anwohner Uber die
Baumalinahmen, Bauverfahren, deren Dauer und die zu erwartenden
Larmeinwirkungen umfassend informiert. Die Vorhabentragerin wird diese
Anwohnerinformationen in Form einer Postkarte erstellen und Uber die
Deutsche Post als Briefwurfsendung verteilen lassen. Der raumliche
Umfang der Anwohnerinformation wird den Personenkreis in Gebauden, an
denen eine Uberschreitung der Richtwerte nach AVV Bauldarm ermittelt
wurde, umfassen. Dadurch ist sichergestellt, dass alle Personen in den
betroffenen Haushalten rechtzeitig informiert werden. In dieser Information
werden u.a. die Zeiten der larmintensiven Arbeiten bekannt gegeben und
darauf hingewiesen, dass wahrend dieser Zeiten die Fenster vorsorglich
geschlossen gehalten werden sollen, um die Beeintrachtigung durch
Baularm mafRgeblich zu reduzieren. Ein geschlossenes, dem Stand der
Technik entsprechendes Fenster (kein Schallschutzfenster) reduziert den
ermittelten Immissionspegel im Gebaudeinneren signifikant. Ausgehend
von einer Uberschlagigen Rechnung nach der 24. BImSchV, die auf den
Innenraumpegel abstellt und die Larmdammung der Gebaudehille
berticksichtigt, lasst sich ableiten, dass die Richtwerte fur die
Innenraumnutzung nach der der 24. BImSchV bei einem durch Baularm
verursachten Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
nicht Uberschritten werden.

e Fir die Zeit der Bautatigkeiten wird ein  Ansprechpartner
(Larmschutzbeauftragter) benannt, ortlich bekannt gegeben und dessen
Erreichbarkeit sichergestellt, an den sich Betroffene wenden kénnen, wenn
sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben.

+ Sofern die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm deutlich Uberschritten
sind, wird den betroffenen Anwohnern die Mdglichkeit zur Nutzung von
Ersatzwohnraum angeboten. Als Schwellenwerte flir das Angebot von
Ersatzwohnraum werden Beurteilungspegel ab 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts angesehen.

Im Hinblick auf die Notwendigkeit der Baudurchfiihrung wird auf Abschnitt 5.2.2
der AVV Baularm verwiesen:

,Von der Stillegung der Baumaschine kann trotz Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten

1.1..]

2. im offentlichen Interesse dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne
die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig
durchgefiihrt werden kénnen.”

Fur die Durchfihrung der BaumafRhahme besteht ein offentliches Interesse. Mit
dem Bau des Kreuzungsbahnhofs wird durch den Ausbau und Erhalt des
Schienennetzes dem Wohl der Allgemeinheit und insbesondere den
Verkehrsbedurfnissen Rechnung getragen. Mit Durchflihrung der oben genannten
Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen schopft die Vorhabentragerin alle
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Méglichkeiten der Richtwerteinhaltung aus. Verbleibende Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte stellen keine zu vermeidenden bzw. zu vermindernden
schadlichen Umwelteinwirkungen dar und sind hinzunehmen.

Hinsichtlich der baubedingten Erschitterungen ist davon auszugehen, dass die
Anhaltswerte nach DIN 4150 — Teil 3 “Einwirkungen auf bauliche Anlagen®
aufgrund der Abstande zur nachstgelegenen Bebauung moglicherweise bei den
schwingungsintensivsten Tatigkeiten, wie beim Einsatz von Spitzmeifeln oder von
Ruttelplatten, Uberschritten werden. Die Vorhabentragerin verpflichtet sich, vor
Beginn der Baumalnahme eine bauliche Beweissicherung an nah zur
Baumalinahme gelegenen Gebauden (Bahnhofsstralle 9A, 10-12) und
baubegleitende Schwingungsmessungen bei den Rickbauarbeiten des alten
Bahnsteigs (Bahnhofsstralle 10-12) durchzuflihren.

Unter Berlicksichtigung der durchgefiihrten Abschatzungen hinsichtlich der
Einwirkung auf Menschen nach DIN 4150 — Teil 2, der geplanten Bauarbeiten und
der Abstdnde zur nachstgelegenen Bebauung kann es nicht ausgeschlossen
werden, dass wahrend der Bauphase insbesondere im Nachtzeitraum
Erschitterungsimmissionen durch SpitzmeilRelarbeiten oder durch
Vibrationsverdichtungen auftreten, welche die Anhaltswerte der DIN 4150 — Teil 2
“Erschitterungen im Bauwesen, Einwirkungen von Menschen in Gebauden®
Uberschreiten und somit fiir die Anwohner als Belastigung empfunden werden.

Der Korridor, in dem mdglicherweise Uberschreitungen der Anhaltswerte nach
DIN 4150 — Teil 2 auftreten, befindet sich innerhalb des Bereichs mit zu
erwartenden Richtwertliberschreitungen nach der AVV Baularm. Die
Vorhabentragerin verpflichtet sich daher, die von mdglichen Belastigungen durch
Bauerschutterungen Betroffenen auch diesbeziglich zu informieren.

9.2.2 Schutzgut ,, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Baubedingte Auswirkungen

Baubedingt werden durch die temporare Flacheninanspruchnahme in der Bauzeit
naturschutzfachlich relevante Vegetationsbereiche in Anspruch genommen. Dies
stellt fir die betroffene Vegetation (Pflanzen) und somit flr die biologische Vielfalt
eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung dar. Es kommt zu einem
baubedingten Verlust von ca. 3.720 m? Gehdlzstrukturen (230 m? Gebulsch
mittlerer Standorte und 3.490 m? Bdschungshecke) sowie ca. 2.870 m?
Offenlandvegetation (2.280 m? ruderaler Saum, 400 m? flachige Hochstaudenflur,
190 m? gering versiegelter Hofplatz).

Da es sich bei den erwahnten Flachen ausschliel3lich um temporar beanspruchte
Bereiche (u.a. Baustelleneinrichtungsflachen) handelt, die nur wahrend der
Bauzeit in Anspruch genommen werden, kénnen diese Vegetationsverluste nach
Beendigung der Baumalinahme und Rekultivierung der Flachen zum Teil vor Ort
wiederhergestellt  werden. Dazu sind die landschaftspflegerischen
AusgleichsmafRnahmen '010_A Gehoélzanpflanzung' und '011_A Initialansaat
Ruderalvegetation' ausgearbeitet worden (siehe Unterlage 14 ff.). Da durch diese
AusgleichsmafRnahmen jedoch flachenmaRig kein vollstandiger Ausgleich erreicht
werden kann, ist zudem eine externe Kompensation durch die Ersatzmalinahme
'012_E Waldumwandlungsmallinahme' erforderlich. Diese ErsatzmalRnahme
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wurde in Abstimmung mit der zustdndigen Unteren Naturschutzbehdrde
(Kreisverwaltung Sidwestpfalz) und dem zustandigen Forstamt Johanniskreuz
ausgearbeitet. Es handelt sich um eine Umwandlung von reinen Fichtenbestanden
in Waldflachen der Nachbargemeinde Geiselberg hin zu einem Laubwald aus
einheimischen Baumarten (Bergahorn, Vogelkirsche).

Faunistisch betrachtet bedeutet die baubedingte Flacheninanspruchnahme
mindestens einen temporaren Habitatverlust im Umfang des oben beschriebenen
Vegetationsverlustes. So stellt der Verlust der Gehdlzstrukturen (ca. 3.720 m?) fur
gehdlzgebundene Tierarten (hier: Vdgel, Fledermause) sowie der Offenlandverlust
(ca. 2.870 m?) als Habitatflache fiir Reptilien eine nachteilige Auswirkung fiir die
vorkommenden Tiere dar. Des Weiteren besteht die Moéglichkeit, dass einige
Tierarten (v.a. Reptilien) die anthropogen Uberpragten und naturschutzfachlich
eigentlich nicht relevanten Bereiche (z.B. Gleiskorper, Flachen der
Siedlungslagen) ebenfalls als Habitate nutzen.

Baubedingt besteht zudem ein Risiko der Tétung und Stérung von vorkommenden
Reptilien (u.a. Mauereidechsen, Schlingnatter), Fledermausen und Végeln. Diese
Risiken kbnnen  jedoch durch die Umsetzung entsprechender
landschaftspflegerischer Vermeidungsmafinahmen (siehe 9.1) vermieden werden.

Zur Kompensation der vorhabenbedingten nachteiligen Umweltauswirkungen in
Bezug auf die vorkommende Fauna, die u.a. aus der baubedingte
Flacheninanspruchnahme hervorgehen, sind die landschaftspflegerischen
Kompensationsmallnahmen  '007_A_CEF  Anbringen von  kinstlichen
Spechthéhlen’, '008_A_ CEF Aufwertung von Nachbarflachen fir Reptilien' und
'009_A CEF Anbringen von kinstlichen Fledermausquartieren' im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (siehe Unterlage 14.ff.) ausgearbeitet
worden.

Anlagebedingte Auswirkungen

Der Ausbau des Haltepunkts Steinalben zu einem Kreuzungsbahnhof fuhrt
anlagebedingt zu einem dauerhaften Verlust von ca. 1.020 m? Geholzstrukturen
(Béschungshecke) und ca. 3.570m? naturschutzfachlich  relevanter
Offenlandvegetation (60 m? bewachsene Bahnbrache, ca. 3.490 m? ruderaler
trockener Saum, ca. 20 m? flachige trockene Hochstaudenflur). Dieser dauerhafte
Verlust an Vegetationsstrukturen stellt einen Konflikt mit dem Schutzgut "Tiere,
Pflanzen und biologische Vielfalt" dar, der durch die ausgearbeiteten
landschaftspflegerischen AusgleichsmalRnahmen '010_A Geholzanpflanzung' und
'011_A Initialansaat Ruderalvegetation' sowie durch die landschaftspflegerische
ErsatzmalRnahme '012_E Waldumwandlungsmaflnahme' kompensiert wird.

Faunistisch betrachtet bewirkt das geplante Vorhaben Verluste von
Lebensraumen/Habitatstrukturen far Reptilien (u.a. Mauereidechse,
Schlingnatter), Fledermause und Végel. Diese vorhabenbedingten Habitatverluste
stellen fur die betroffenen Tierarten erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen
dar, die jedoch durch die landschaftspflegerischen Malnahmen '007_A_CEF
Anbringen von kunstlichen Spechthéhlen', '008 A CEF Aufwertung von
Nachbarflachen fir Reptilien' und '009_A CEF Anbringen von kiinstlichen
Fledermausquartieren' ausgeglichen werden kénnen.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt kann davon ausgegangen werden, dass, sollten Lichtquellen
entlang des neuen Bahnsteigs und dessen Zuwegung aufgestellt werden, es zur
Entwertung eines Balzquartiers und von Flugrouten der Zwergfledermaus kommen
kann  (Lichtverschmutzung). Diese betriebsbedingte Entwertung eines
Fledermaushabitats wlrde eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung
darstellen, die jedoch durch die Verwendung von insektenfreundlichen
Leuchtmitteln (Vermeidungsmafinahme 004_VA) kompensiert werden kann.

Ansonsten ergeben sich fir das Schutzgut "Tiere, Pflanzen und biologische
Vielfalt" keine weiteren erheblichen vorhabenbedingten Veranderungen
gegeniber dem gegenwartigen Bestand. Der zukiinftige Bahnhof liegt innerhalb
des anthropogen gepragten Siedlungsbereichs von Steinalben und auf dem
bestehenden Gleis fahren bereits gegenwartig Zige im Linienbetrieb.

Lediglich im Fall eines Unfalls bzw. einer erheblichen technischen Stérung der
Zige besteht ein gewisses Risiko des Eintrags von Betriebsstoffen in die
angrenzende Umwelt. Da die Zige jedoch einer regelmaligen Wartung
unterliegen und Unfalle/technische Stérungen selten auftreten und so gut es geht
vermieden werden, kann dieses Risiko als nachrangig eingeschatzt werden.
Zudem besteht dieses Risiko bereits im gegenwartigen Bestand.

9.2.3 Schutzgut Flache

Baubedingte und anlagebedingte Auswirkungen

Baubedingt sowie anlagebedingt werden durch das Vorhaben ausschlieflich
bereits anthropogen gepragte Flachen im Bereich der bestehenden Bahntrasse
sowie innerhalb des Siedlungsgebiets von Steinalben in Anspruch genommen. Der
Uberwiegend beanspruchte Flachenanteil weist dabei bereits im Bestand eine
Versiegelung oder Uberbauung auf. Bei den beanspruchten unversiegelten
Flachen (z.B. Bdschungsbereiche) kann davon ausgegangen werden, dass diese
in der Vergangenheit kiinstlich hergestellt bzw. profiliert wurden. Aufgrund der
ausschlielllichen Betroffenheit von anthropogen gepragten Flachen durch das
Vorhaben, sind erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Flache nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt sind keine negativen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
Flache zu erwarten.

9.2.4 Schutzgut ,,Boden*

Baubedingte Auswirkungen

Von erheblichen baubedingten Umweltauswirkungen flr das Schutzgut Boden
durch das geplante Vorhaben ist nicht auszugehen, da als Zufahrtswege zur
Baustelle und als Baustelleneinrichtungsflachen zum GroRteil bereits versiegelte
Flachen (6ffentliches Stralennetz, private Hofflachen) oder zukiinftig versiegelte
Flachen (geplanter Bahnhofsvorplatz) vorgesehen sind. Bei den baubedingt
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betroffenen unversiegelten Boéden handelt es sich ausschliefdlich um nicht
naturliche Béden. Davon kann ausgegangen werden, weil sdmtliche baubedingt in
Anspruch genommene Bodenflachen sich ausschlielich im bereits dicht bebauten
Siedlungsbereich von Steinalben bzw. unmittelbar entlang des bestehenden
Gleisbereichs befinden. Werden die baubedingt beanspruchten Flachen nach
Bauende wie geplant wieder vollstandig zurickgebaut und fachgerecht rekultiviert
bzw. in den urspriinglichen Zustand der friiheren Nutzung zurlickversetzt, kann die
temporare Betroffenheit der vorliegenden anthropogen gepragten Boden wahrend
der Bauzeit als nachrangige Auswirkung eingeschatzt werden.

Zudem werden samtlichen Erdbauarbeiten fachgerecht durch Beachtung der
allgemein geltenden Richtlinien und Regeln (z.B. DIN 19731, DIN 18915, usw. —
Abschieben des Oberbodens, fachgerechte Lagerung und anschliellende
Wiederandeckung nach Bauende) umgesetzt, um die Bodenfunktionen
wiederherzustellen.

Wahrend der Bauphase besteht die Gefahr des Schadstoffeintrags in den Boden
durch umweltgefdhrdende Baustoffe und Betriebsstoffe der Baumaschinen. Das
Risiko des Schadstoffeintrags wird durch die Vorgabe zur ausschlielllichen
Verwendung ordnungsgemall gewarteter Baumaschinen sowie einem
sachgemallen Umgang mit umweltgefahrdenden Stoffen minimiert, sodass
hierdurch keine erheblichen baubedingten Auswirkungen flir das Schutzgut Boden
zu erwarten sind.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt fuhrt das geplante Vorhaben zu einer dauerhaften Betroffenheit von
ca. 1.210 m? unversiegelter Bodenflache durch Neuversieglung. Eine dauerhafte
Versieglung stellt generell eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung fur die
betroffenen Bdden dar, da eine Versiegelung einen vollstandigen Verlust
samtlicher  natlrlicher Bodenfunktionen  bewirkt. Durch  vorgesehene
Entsiegelungsmalinahmen im Verbund mit einer fachgerechten Rekultivierung der
ehemals befestigten Flachen, kann die vorhabenbedingte Versiegelung jedoch auf
eine Netto-Neuversieglung von 940 m? reduziert werden. Die Bodenversieglung in
diesem Umfang stellt eine erhebliche nachteilige Umweltauswirkung fir das
Schutzgut Boden dar, die durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan
ausgearbeitete landschaftspflegerische ErsatzmalRnahme '012_E
Waldumwandlung' kompensiert wird.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt ergeben sich fir das Schutzgut Boden keine vorhabenbedingten
Umweltauswirkungen. Im Regelfall des Bahnbetriebs ist ein Eintrag von
Schadstoffen in Bereiche mit naturlichen Béden eher unwahrscheinlich. Lediglich
bei einem Unfall bzw. einer technischen Stérung der Ziige besteht ein gewisses
Risiko des Eintrags von Betriebsstoffen in die vorliegenden Béden. Da die Zige
jedoch einer regelmafligen Wartung unterliegen und solche Unfalle/technische
Storungen eher selten auftreten und so gut es geht vermieden werden, kann das
Risiko als nachrangig eingeschatzt werden.
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9.2.5

Schutzgut ,,Wasser“

Baubedingte Auswirkungen

Wie schon beim Schutzgut Boden ist auch fir das Schutzgut Wasser
(Grundwasser) von keinen erheblichen baubedingten Umweltauswirkungen
auszugehen, da fur die Baustelleneinrichtung und die Zufahrt zum Baufeld zum
Uberwiegenden Anteil anthropogen gepragte (bereits versiegelte, befestigte oder
bebaute) Flachen beansprucht werden. Selbst die baubedingte Befestigung von
vorliegenden unbefestigten Flachen durch eine Schotterung stellt keine erhebliche
Umweltauswirkung fiir das Grundwasser am Standort dar, da diese Betroffenheit
lediglich temporar wahrend der Bauzeit wirkt.

Ein mogliches Risiko der Beeintrachtigung des Grundwassers durch
umweltgefahrdende Baustoffe oder Betriebsstoffe der Baumaschinen wahrend der
Bauphase wird durch die Vorgabe zur ausschlieBlichen Verwendung von
ordnungsgemaf gewarteten Baumaschinen sowie einem sachgemaflien Umgang
mit umweltgefahrdenden Materialien minimiert, sodass keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten sind.

Fir die Moosalbe, als nachstgelegenes Oberflachengewasser, besteht ebenfalls
das Risiko eines baubedingten Schadstoffeintrags, da der vorhabenbedingt zu
erneuernde Durchlass im spateren Verlauf in das FlieRgewasser einleitet
(Bestand) und zudem eine neue Einleitstelle fir das anfallende
Niederschlagswasser im Bereich der Bahnanlagen geplant ist. Diese potenzielle
Gefahr des Schadstoffeintrags in die Moosalbe wird jedoch ebenfalls durch die
ausschliel3liche Verwendung ordnungsgemal gewarteter Baumaschinen sowie
einem sachgemalen Umgang mit umweltgefahrdenden Baustoffen minimiert,
sodass keine erheblichen Auswirkungen auf das FlieRgewasser zu erwarten sind.

Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt flhrt die vorhabenbedingte Neuversieglung von ca. 1.210 m? zu
einer dauerhaften Betroffenheit des Grundwassers am Vorhabenstandort, weil
dadurch ein Verlust an Infiltrationsflache bewirkt wird. Durch die geplanten
Ruckbaumalinahmen von versiegelten, nicht mehr notwendigen Bahnanlagen,
kann jedoch, bei einer fachgerechten Rekultivierung der versiegelten Bereiche, die
Gesamtversiegelung des Vorhabens auf eine Netto-Neuversiegelung von 940 m?
reduziert werden. Dieser Flachenverlust fihrt zu einer Verringerung der
Grundwasserneubildungsrate am Standort, was eigentlich eine erhebliche
negative Umweltauswirkung fir das Grundwasser darstellt. Da jedoch das
anfallende Niederschlagswasser im Bereich der geplanten Bahnanlagen tber eine
Tiefenentwasserung gesammelt und Uber eine neue Entwasserungsrinne mit
vorgeschalteter Sickeranlage in die Moosalbe als angrenzendes FlieRgewasser
eingeleitet wird und somit dem natirlichen Wasserkreislauf zugefihrt wird, kann
diese Beeintrachtigung letztendlich als nicht erheblich eingestuft werden.

Die Einleitung in die Moosalbe betrifft einen FlieRgewasserabschnitt der geman
Gewasserstrukturgtite bereits als 'stark verandert' bewertet und somit anthropogen
vorbelastet ist. Aus diesen Griinden wird die vorhabenbedingte Einleitung von
sauberem Niederschlagswasser in die Moosalbe als nicht erhebliche
vorhabenbedingte Auswirkung bewertet.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt ergeben sich fir das Schutzgut Wasser keine erheblichen
vorhabenbedingte Auswirkungen, da im Regelfall des Bahnbetriebs ein Eintrag
von Schadstoffen in das Grundwasser oder in die Moosalbe als angrenzendes
Oberflachengewasser eher unwahrscheinlich ist.

9.2.6 Schutzgut ,,Klima, Luft*

Baubedingte Auswirkungen

Wahrend der Bauzeit ist u.a. aufgrund des notwendigen Einsatzes von LKW und
anderer motorbetriecbener Baumaschinen mit einer leicht erhdhten
Luftschadstoffbelastung im Bauumfeld zu rechnen. Auch eine baubedingte
Belastung der Luft durch Staube ist potenziell moglich. Diese baubedingten
Auswirkungen wirken jedoch nur temporar wahrend der Bauphase in einem bereits
gegenwartig  vorbelasteten  Siedlungsraum. Zudem lassen sich die
Beeintrachtigungen durch die Verwendung moderner Baumaschinen und
Vermeidung von Staubentwicklung mindern, sodass die baubedingten
Umweltauswirkungen insgesamt als nicht erheblich eingestuft werden kénnen.

Der baubedingte Verlust von insgesamt ca. 3.720 m? Gehdlzstrukturen (230 m?
Gebusch mittlerer Standorte, 3.490 m? Béschungshecke) sowie von insgesamt ca.
2.870 m? Offenlandvegetation (2.280 m? ruderaler Saum, 400 m? flachige
Hochstaudenflur, 190 m* gering versiegelter Hofplatz) bewirkt jedoch eine
Veranderung des innerortlichen Mikroklimas und stellt aufgrund des
Flachenumfangs eine erhebliche klimatische bzw. lufthygienische Auswirkung dar.
Diese nachteilige Umweltauswirkung kann jedoch durch eine fachgerechte
Rekultivierung der baubedingt in Anspruch genommenen Flachen nach Bauende,
u.a. durch die ausgearbeiteten landschaftspflegerischen AusgleichsmalRnahmen
'010_A Geholzanpflanzung' und '011_A Initialansaat Ruderalvegetation' und durch
die landschaftspflegerische Ersatzmalhahme '012_E Waldumwandlungs-
mafRnahme', ausgeglichen werden.

Anlagebedingte Auswirkungen

Aufgrund des dauerhaften Verlustes von ca. 1.020 m* baumreicher
Boschungshecke und ca. 3.570 m? Offenlandvegetation kommt es durch die
geplante Baumalinahme zu klimabeeinflussenden Auswirkungen im Umfeld des
Vorhabens. Besonders die dstlich unmittelbar entlang der Bahntrasse verlaufende
Boschungshecke weist durch ihre Lage zwischen den Bahngleisen und
angrenzenden Siedlungsflachen eine gewisse Pufferwirkung fir Immissionen auf
und stellt somit eine wichtige Bedeutung fiir den lokalen Immissionsschutz dar. Ein
dauerhafter Flachenverlust dieser Gehdlzstruktur stellt eine erhebliche
anlagebedingte nachteilige Umweltauswirkung flir das Schutzgut 'Klima, Luft' dar.
Dies Auswirkung wird durch die im Landschaftspflegerischen Begleitplan
ausgearbeiteten landschaftspflegerischen  Ausgleichsmallhahmen '010_A
Gehodlzanpflanzung' und '011_A Initialansaat  Ruderalvegetation' im
Vorhabenbereich teilkompensiert und durch die landschaftspflegerische
Ersatzmallnahme '012_E WaldumwandlungsmafRnahme' ausgeglichen.
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Betriebsbedingte Auswirkungen

Durch den vorhabenbedingten Geholzverlust der Boschungshecke und der damit
verbundenen Verringerung einer immissionspuffernden Struktur, ergeben sich fiir
das Schutzgut 'Klima, Luft' potenziell nachteilige betriebsbedingte
Umweltauswirkungen. Die Abgase der auf dieser Strecke ausschlieRlich mit Diesel
angetriebenen Zige kénnen durch den Gehdlzverlust im vermehrten Umfang in
die bahnnahen Siedlungsflachen dstlich der Bahnstrecke gelangen und dort die
Lufthygiene negativ beeinflussen. Zudem kann das zeitgleiche Einfahren von zwei
Zigen in den Bahnhof Steinalben (durch das Kreuzungsgleis), zu einer
kurzzeitigen Erhéhung des AbgasausstofRes in diesem Gebiet fliihren. Da geplant
ist, durch die Umsetzung der landschaftspflegerischen AusgleichsmalRhahme
'010_A Geholzanpflanzung' die angrenzenden Bdschungshecken
wiederherzustellen, kann  jedoch die betriebsbedingte nachteilige
Umweltauswirkung mittelfristig als nachrangig angesehen werden.

Da zudem die betroffenen Siedlungsbereiche in der Nahe des Bahnhofs bereits
durch den innerdrtlichen Stralkenverkehr und den Verkehr auf der stark befahrenen
angrenzenden Bundesstrale B 270 vorbelastet sind und zum Uberwiegenden
Anteil lediglich angrenzende (ehemalige) gewerbliche Gebaude betroffen sein
werden, kann insgesamt die nachteilige lufthygienische Auswirkung als nicht
erheblich eingestuft werden. Des Weiteren stellt das geplante Vorhaben eine
Ausbaumafinahme des OPNVs dar, der eine wichtiger Bestandteil im Zuge des
Klimaschutzes darstellt.

9.2.7 Schutzgut ,,Landschaft“

Baubedingte Auswirkungen

Erhebliche nachteilige baubedingte Umweltauswirkungen auf das Landschaftsbild
treten v.a. durch den Gehdlzverlust im Bereich der Bdschungshecke auf, die
Ostlich der Gleistrasse ansteht. Dieser Verlust kann jedoch durch eine geeignete
Wiederanpflanzung nach Abschluss der Bauarbeiten (landschaftspflegerische
MaRnahme '010_A Gehdlzanpflanzung') kompensiert werden. Die negativen
baubedingten Umweltauswirkungen durch den baubedingten Verlust von
Ruderalvegetation und ruderalen Sdumen entlang der Bahntrasse wird nach der
Wiederherstellung der Flachen durch eine Ansaat (landschaftspflegerische
MafRnahme '011_A Initialansaat Ruderalvegetation') ausgeglichen.

Weitere baubedingte Auswirkungen fiur das Landschafts- bzw. Siedlungsbild
ergeben sich nicht, da durch die Einrichtung der Baustelleneinrichtungsflachen
lediglich anthropogen gepragte Flachen/Strukturen ohne wertgebende Bedeutung
betroffen sind. Zudem wird das Siedlungsbild durch die Einrichtung der temporaren
Baustelleneinrichtungsflachen nicht dauerhaft negativ beeinflusst, da die BE-
Flachen lediglich wahrend der Bauzeit wirken und nach Ende der BaumafRnahmen
wieder vollstéandig entfernt und wiederhergestellt bzw. rekultiviert werden.
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Anlagebedingte Auswirkungen

Anlagebedingt fihrt besonders der dauerhafte Verlust der landschafts- bzw.
siedlungsbildpragenden Vegetationsstrukturen (ca. 1.020 m? Bdéschungshecke
und 3.570 m? Offenlandvegetation) zu einer erheblichen vorhabenbedingten
nachteiligen Auswirkung auf das Schutzgut Landschaft. Des Weiteren wird durch
den Neubau einer Stitzwand im Bodschungsbereich ein technisches Bauwerk in
den Landschaftsraum eingebracht, das eine Veradnderung gegenuber dem
urspringlichen Landschafts-/Siedlungsbild bewirkt. Diese durch das Vorhaben
bewirkten erheblichen negativen umweltrelevanten Auswirkungen kénnen durch
die Umsetzung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan ausgearbeiteten
AusgleichsmafRnahmen '010_A Gehoélzanpflanzung' und '011_A Initialansaat
Ruderalvegetation' ausgeglichen werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen

Betriebsbedingt ergeben sich fur das Landschafts-/Siedlungsbild keine negativen
Veranderungen gegeniber dem derzeitigen Zustand.

9.2.8 Schutzgut ,,Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter”

Laut einer Stellungnahme der Direktion Landesarchologie - Aul3enstelle Speyer,
befindet sich im weiteren Umfeld zum nordwestlichen Vorhabenbereich, geman
der Fundstellenkartierung ein Nachweis eines mesolithischen Einzelfundes. Da
durch das geplante Vorhaben jedoch ausschliel3lich bereits anthropogen gepragte
(bereits umlagerte, befestigte, bebaute) Bdden/Flachen im Umfeld des
bestehenden Bahntrassenbereichs baulich in Anspruch genommen werden, kann
davon ausgegangen werden, dass keine nachteiligen vorhabenbedingten
Auswirkungen (bau-, anlage- und betriebsbedingt) mit dem Schutzgut Kulturelles
Erbe und sonstige Sachguter auftreten werden.

Da jedoch nach Aussage der Direktion Landesarchaologie nur ein geringer Teil der
tatsachlich im Boden vorhandenen, archaologischen Denkmale bekannt sind, ist
die Zustimmung der Direktion Landesarchaologie — Aullenstelle Speyer an die
Ubernahme folgender Punkte in die Bauausfiihrung gebunden:

1. Die ausflhrenden Baufirmen sind eindringlich auf die Bestimmungen des
Denkmalschutzgesetzes (DSchG) vom 23.3.1978 (GVBI.,1978, S.159 ff),
zuletzt geandert durch Gesetz vom 26.11.2008 (GVBI.,2008, S.301)
hinzuweisen. Danach ist jeder zutage kommende, archdologische Fund
unverziglich zu melden, die Fundstelle soweit als moglich unverandert zu
lassen und die Gegenstande sorgfaltig gegen Verlust zu sichern.

2. Absatz 1 entbindet den Bautrager/Bauherrn bzw. entsprechende Abteilungen
der Verwaltung jedoch nicht von der Meldepflicht und Haftung gegeniber der
Generaldirektion Kulturelles Erbe Rheinland-Pfalz

3. Sollten archaologische Objekte angetroffen werden, so ist der Direktion
Landesarchaologie ein angemessener Zeitraum einzurdumen, damit
Rettungsgrabungen, in Absprache mit den ausfihrenden Firmen, planmafig
den Anforderungen der heutigen archaologischen Forschung entsprechend
durchgefuhrt werden kénnen. Im Einzelfall ist mit Bauverzégerungen zu
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rechnen. Je nach Umfang der evtl. notwendigen Grabungen sind von Seiten
der Bauherren/Bautrager finanzielle Beitrage fur die MalRnahmen erforderlich.

Zur Wahrung ihrer Belange wird die Direktion Landesarchaologie — Aulienstelle
Speyer wahrend der weiteren Planung und der baulichen Umsetzung stets
beteiligt.

9.29 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Der Planungsraum des Vorhabens ist bereits gegenwartig stark anthropogen
Uberpragt und somit in der NatUrlichkeit erheblich gestort. Ausgepragte natlrliche
funktionale Wirkungsgeflige im Sinne 6kosystemarer Wechselwirkungskomplexe
werden vorhabenbedingt lediglich durch die geplante Einleitung von
Niederschlagswasser in die Moosalbe tangiert. Allerdings ist das friher
vorhandenes typisches Wechselwirkungsgefliige der Schutzgiter in einer
natirlichen Auenlandschaft bereits durch den vorliegenden Verbau der Moosalbe
(Gewasserstrukturglte 'stark verandert') im betroffenen FlieRgewasserabschnitt
nicht mehr vorhanden. Insgesamt ergeben sich somit vorhabenbedingt keine
erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen auf Wechselwirkungen zwischen
den Schutzgitern.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Allgemein

Das geplante Vorhaben fihrt gemall § 14 BNatSchG zu einigen erheblichen
nachteiligen Umweltauswirkungen auf die Schutzguter (siehe Kapitel 9.2).

Unter Berucksichtigung einer fachgerechten Umsetzung der geplanten
Vermeidungsmalinahmen (siehe Kapitel 9.1), organisatorischer Ma3nahmen (u.a.
bzgl. Larmschutz) und der im Zuge der Landschaftspflegerischen Begleitplanung
ausgearbeiteten KompensationsmafRnahmen, fihrt das Bauvorhaben insgesamt
jedoch zu keinen nachhaltigen Beeintrachtigungen der Umwelt.

Schutzgebiete und geschiitzte Biotope

Steinalben liegt im Bereich des westlichen Grenzverlaufs der Entwicklungszone
des Schutzgebiets Naturpark Pfalzerwald (07-NTP-073-000), der zudem als
Biospharenreservat ausgewiesen ist. Der Bereich des Untersuchungsgebiets (UG)
liegt vollstandig im Gebiet dieser Schutzgebiete und unterliegt somit dessen
Schutzzielen und Vorgaben.

Die westlich des UGs flielende Moosalbe stellt in diesem FlieRgewasserabschnitt
einen Biotoptyp dar, der nach § 30 BNatSchG bzw. § 15 LNatSchG RLP gesetzlich
geschitzt ist (BT-6611-0048-2015). Zudem sind 'Moosalbe und Seitenbach
nordoéstlich Steinalben (BK-66-11-022-2008)' im Biotopkataster von Rheinland-
Pfalz verzeichnet.

Weitere naturschutzrechtlich relevante Schutzgebiete oder geschitzte Strukturen
sind im UG nicht vorzufinden.
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Betroffenheit von Schutzgebieten/geschiitzten Biotopen

Durch das geplante Vorhaben sind keine erheblichen Auswirkungen flur die
Schutzgebiete nach Naturschutzrecht (Naturpark und Biospharenreservat
'Pfalzerwald' 07-NTP-073-000) zu erwarten, da es sich um ein Bauvorhaben im
bestehenden Bahn- bzw. Siedlungsbereich handelt.

FUr das gesetzlich geschtzte Biotop ('Moosalbe' norddstlich Steinalben BT-6611-
0048-2015) ergibt sich durch die geplante Einleitung von Niederschlagswasser
durch die Tiefenentwdsserung vom Kreuzungsbahnhof und den damit
verbundenen notwendigen Eingriffen eine Betroffenheit. Da die Einleitung und die
baulichen Einrichtungen im Gewasserbereich jedoch in Abstimmung mit der
zustandigen Gewasserbehdrde (SGD-Sid) geplant wurden, kann die
vorhabenbedingte Betroffenheit als nicht erheblich eingeschatzt werden.

10. Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb
Im Zuge der BaumaRnahme werden Grundstiicke der Verbandsgemeinde
Waldfischbach-Burgalben vorribergehend in Anspruch genommen.
Betroffene Grundstiicke:
Gemarkung Steinalben, Flurstlick Nr. 95/22 und 95/25

Fir das Modulgebaude ist Grunderwerb fur die Errichtung einer Technischen
Anlage von der Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben erforderlich.

Betroffenes Grundstlick (Teilflache):
Gemarkung Steinalben, Flurstiick Nr. 95/22

Fur die landschaftspflegerischen Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen werden die
Grundstticke 1192/1, 1192/2 1193/1, 1193/2, 1194/1, 1194/2, 1196, 1198/1,
1246, 1247,1276/1, 1277, 1278 und 1279 der Ortsgemeinde Geiselberg dinglich
gesichert.

Siehe Anlage 6 — Grunderwerbsverzeichnis der Planrechtsunterlagen
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10.2

10.3

10.4

10.5

Kabel und Leitungen
Im Vorhabenbereich befinden sich Anlagen folgender Leitungstrager:

Pfalzwerke Netz AG
- Niederspannungs-, Mittelspannungs- und Hochspannungsleitungen

Deutsche Telekom AG
- Telekommunikationsleitung

Gemeindewerke Waldfischbach-Burgalben
- Wasser, Abwasser

DB Kommunikationstechnik GmbH
- LWL-Kabel (Lichtwellenleiterkabel)

Die im unmittelbaren Baufeld liegenden Leitungen werden wahrend der
Baumalinahme entsprechend dem technischen Regelwerk unter Beteiligung des
jeweiligen Leitungstragers gesichert. Die Kabel und Leitungen im Baubereich sind
im Kabel- und Leitungsplan zeichnerisch dargestellt, im Bauwerksverzeichnis sind
die bauzeitlichen Sicherungen beschrieben.

StraBen und Wege

Stralkenbaulasttrager der zur Baustelle fihrenden offentlichen Stralien ist die
Ortsgemeinde Steinalben. Die Grundstiicke am Bahnhofsvorplatz befinden sich im
Eigentum der Verbandsgemeinde Waldfischbach-Burgalben.

Kampfmittel

Laut Kampfmittelvorerkundung wurde fur das Projektgebiet ,Steinalben, Bahnhof*
nach Auswertung der verwendeten Luftbildserien und Unterlagen eine potentielle
Kampfmittelbelastung ermittelt. Es muss im gesamten Areal mit
Bombenblindgangern durch Luftangriffe gerechnet werden.

Vor Beginn der BaumalRnahme ist daher eine Kampfmittelsondierung fir alle in
den Boden eingreifenden MafRnahmen und soweit erforderlich auch in
angrenzenden Bereichen vorgesehen.

Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Beim Rickbau der baulichen Anlagen, Gleisumbau und Bodenaushub wird die
Forderung der Abfallvermeidung und Abfalltrennung am Ort des Entstehens
durchgesetzt. Abfalle werden mdglichst sortenrein gewonnen und entsorgt. Eine
Vermischung verschiedener Abfallarten wird durch geeignete wirtschaftliche
Technologien, Verfahren sowie Organisation vermieden. Fir samtliche anfallende
Aushub- und Abbruchmaterialien werden vor oder wahrend der Bautatigkeit mittels
Probenentnahme Deklarationsanalysen erstellt, um eine Einstufung gem.
Abfallverzeichnisverordnung (AVV) vorzunehmen und um eine entsprechende
Verwertung/Entsorgung entsprechend den Vorschriften des Kreislaufwirtschafts-
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und des Abfallgesetzes (KrW-/AbfG) durchzufiihren. Die nach der
Nachweisverordnung ggf. erforderlichen Nachweise werden geflhrt.

Folgende Aushub-/Abbruchmaterialien fallen im Zuge der Baumalinahme an:

Beton ca. 155t AVV-Nr. 17 01 01 Verwertung/Entsorgung auferhalb des
Bauvorhabens

Schwarzdecke bituminds ca. 63t AVV-Nr. 17 03 02 Verwertung/Entsorgung
aulerhalb des Bauvorhabens

Altschotter ca. 2.280 t AVV-Nr. 17 05 08 und 17 05 07* Verwertung/Entsorgung
aulRerhalb des Bauvorhabens

Bodenaushub ca. 8.900 t AVV-Nr. 17 05 04 und 17 05 03* Verwertung/Entsorgung
aullerhalb des Bauvorhabens

10.6 Gewasser
Fir die Oberflachenentwasserung wurden nach den wasserrechtlichen
Vorschriften folgende zulassungs- und anzeigepflichtige Tatbestande gepruft:
e § 9 Benutzungen, Abs. 1, Nr. 4 Wasserhaushaltsgesetz WHG

“das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewésser”

Die Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers erfolgt in die Moosalbe
(oberirdisches Gewasser) Uber eine Sedimentationsanlage.

e § 51 Wasserhaushaltsgesetz WHG
“Festsetzung von Wasserschutzgebieten”
o § 52 Wasserhaushaltsgesetz WHG

“Besondere Anforderungen in Wasserschutzgebieten”

Gemall dem Informations- und Kartendienst ,Gewasserbewirtschaftung® sind in
unmittelbarer Umgebung keine Wasserschutzgebiete ausgewiesen.

10.7 Brand- und Katastrophenschutz

Fir das Technikgebaude in Modulbauweise, ESTW-A, wurde ein
Brandschutzkonzept erstellt. Der Brandschutz fir die im ESTW-A Steinalben
voriubergehend anwesenden Personen ist gewahrleistet, wenn die im
Brandschutzkonzept (Unterlage 19) gegebenen Festlegungen umgesetzt werden.

Fir den gesamten Kreuzungsbahnhof wurde kein eigenes Brandschutzkonzept
erstellt. Die in den ,Erlduterungen zum Leitfaden fur den Brandschutz in
Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes“ sowie in der
Ril 124.0300A02 festgelegten Kriterien zur Entbehrlichkeit des
Brandschutzkonzeptes treffen flr die Verkehrsstation Steinalben allesamt zu.

Der Nachweis ausreichender Rettungswegmoglichkeiten (IVE-Studie) fir den
Bahnsteig wurde erstellt (Unterlage 18). Aus der Studie geht hervor, dass
ausreichende Rettungswegmadglichkeiten vorhanden sind.
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11.

Abkiirzungen

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AV AulBenverteiler

AVV Baularm  Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm

AwSV Verordnung uber Anlagen zum Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen

BE Baustelleneinrichtung

BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
Verkehrslarmschutzverordnung

BoVEK Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

BSK Bahnsteigkante

Bf Bahnhof

DB AG Deutsche Bahn Aktiengesellschaft

DB Netz AG Deutsche Bahn Netz Aktiengesellschaft

DB S&S AG Deutsche Bahn Station&Service Aktiengesellschaft

DSA Dynamischer Schriftenanzeiger

EBA Eisenbahn-Bundesamt

ESTW Elektrotechnisches Stellwerk

Fdl Fahrdienstleiter

GOK Gelandeoberkante

Hbf Hauptbahnhof

Hp Haltepunkt

IVE Ingenieurgesellschaft fir Verkehrs- und Eisenbahnwesen

Krbf Kreuzungsbahnhof

LST Leit- und Sicherungstechnik

LWL Lichtwellenleiterkabel

oL Oberleitung

Ril Richtlinie

uG Untersuchungsgebiet

UVPG Gesetz zur Prufung der Umweltvertraglichkeit

uv Unterverteilung

u. SO Uber Schienenoberkante

WA Weichenanfang

WE Weichenende

TEN-Netz Transeuropaisches Netz

TK Telekommunikation

ZAS VNB Zahleranschlusssaule Versorgungsnetzbetreiber

yAY, Zahlerverteilung
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