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1. Antragsgegenstand (Umfang des Bauvorhabens)

1.1  Beschreibung des Gesamtprojektes

Gegenstand des Antrages ist eine bauliche Anderung des Hausbahnsteigs (Bstg.1), der
Neubau des AulRenbahnsteigs (Bstg. 2) inkl. Reisenden-Sicherungsanlage (ReSi) sowie der

Ruckbau des Mittelbahnsteigs am Bf Mendig.

Der Hausbahnsteig (Bstg.1) befindet sich zwischen km 14,457 und km 14,581. Dieser soll im
Zuge dieser MalRnahme zuriickgebaut werden. Anschliel3end wird er, baulich gedndert, wie-

der errichtet. Die geplante Lange betragt 140 m bei einer Breite von 2,50 m.

Ferner wird der bestehende Mittelbahnsteig zurlickgebaut und ein neuer AuRenbahnsteig mit
Zuwegung und Reisenden-Sicherungsanlage errichtet. Die Lange des geplanten Aulien-
bahnsteigs betragt 140 m und seine Breite 2,75 m. Die Einbauhdhe ist mit 55 cm uber SO

vorgesehen.

Die Breiten der geplanten Bahnsteige genigen den Mindestanforderungen der RIL
813.0201. Bei dem Hausbahnsteig (Bstg.1) wurde eine Breite von 2,50 m gewahlt. Durch
diese MalRnahme wird dauerhafter Grunderwerb von Flachen Dritter nicht erforderlich. Die

Einbauho6he ist mit 55 cm Uber SO vorgesehen.

Der AulRenbahnsteig (Bstg.2) sowie der Hausbahnsteig (Bstg.1) sind auch kinftig Gber ge-

neigte Gehwege barrierefrei zu erreichen.

1.2 Lage im Netz

Der Hausbahnsteig (Bstg.1) und der Mittelbahnsteig liegen am Bf Mendig entlang der Stre-
cke 3005 Andernach — Gerolstein bei km 14,543 und damit nicht im transeuropaischen Stre-
cken Netz (NO-TEN). Der Bahnhof liegt im Land Rheinland-Pfalz, Landkreis Mayen-Koblenz
in der Stadt Mendig und wird von taglich ca. 600 Reisenden (mittlerer Werktag) genutzt.

Die Bahnsteige befinden sich auf bahneigenem Gelande. Nordlich dieses Gelandes befindet
sich ein landwirtschaftlicher Betrieb. Das Empfangsgebdude wurde verkauft und befindet

sich seitdem in Privatbesitz.

Bundesland: Rheinland Pfalz

Ort: Mendig

Regionalbereich: Mitte

Flurstick: 436/40

Streckenbezeichnung: Andernach, W3 — Gerolstein, W2
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein

Erlauterungsbericht

Streckennummer:

Kilometrierung:

3005

- Streckencharakteristik:
Andernach-Mendig

- Hauptbahn eingleisig Mendig- Mayen Ost

- Nebenbahn eingleisig Mayen Ost-Gerolstein nicht
elektrifiziert

ca. km 14,4+29 — km 14,5+81 (neue Bahnsteige)

- Hauptbahn zweigleisig

Bahnhofsnummer: 4509
Bahnhofskategorie: 6
Entwurfsgeschwindigkeit: 70 km/h
Streckenfuhrung: zweigleisig
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Ubersichtskarte Mendig

Im Streckenabschnitt Andernach — Mayen Ost verkehren Ziige des Schienenpersonennah-

verkehrs. Der Abschnitt ist von km 0,570 in Andernach bis zum km 14,791 in Mendig zwei-

gleisig und von km 14,791 bis km 23,430 eingleisig.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

2. Planrechtfertigung (Anlass des Bauvorhabens)

Im Rahmen des Vorhabens Rheinland-Pfalz-Takt 2015 will das Land Rheinland-Pfalz ein at-
traktives Betriebsprogramm auf dem vorhandenen bzw. auszubauenden Schienennetz an-
bieten. Mit diesem Konzept wird daher das gesamte Verkehrsangebot auf der Schiene Uber-
arbeitet. Kern des Programms ist eine Erweiterung des Regionalexpress-Netzes. Es sollen

mehr Zugfahrten stattfinden und die Reisezeit verkirzt werden.

Inhalt der vorliegenden Genehmigungsplanung die bauliche Anderung des Hausbahnsteiges
(Bstg.1), der Ruckbau des ca. 212 m langen Mittelbahnsteigs und der Neubau des Aul3en-
bahnsteigs einschlieRlich Zuwegung und Reisenden-Sicherungsanlage im Bf Mendig. Dies
ist erforderlich, da die Bestandssituation nicht den aktuellen Regelwerken der Deutschen
Bahn entspricht. Im Zuge dieser Mallnhahme soll eine Situation geschaffen werden, die den
aktuellen Vorschriften der DB AG (Ril 813) gentgt. Dadurch sollen die Ziele, die sich aus

dem Rheinland-Pfalz-Takt ergeben, realisierbar werden.

Derzeit findet die Abwicklung des Fahrgastwechsels iber den Hausbahnsteig (Bstg.1) sowie
den Mittelbahnsteig statt. Aufgrund einer Unterschreitung von Mindestmalien ist eine zeit-
gleiche Einfahrt von Ziigen in den Bahnhof Mendig nicht moglich. Diese Einschrankung des
Betriebs flihrte zu der Entscheidung, den Mittelbahnsteig zurlickzubauen und dafiir einen
Aulenbahnsteig zu errichten. Dieser AuRenbahnsteig wird (ber eine Reisenden-

Sicherungsanlage (ReSi) an den Hausbahnsteig (Bstg.1) angeschlossen.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

3.

Varianten und Variantenvergleich

Im Zuge der Vorplanung wurden drei Varianten untersucht. Aufgrund der Randbedin-
gungen, die sich aus der Aufgabenstellung ergaben, unterscheiden sich diese Varian-
ten in ihrer Bauweise.

Variante 1: neue Bahnsteigkantenelemente BSK 51 auf Streifenfundament mit ortli-
cher Versickerung des Regenwassers.

Variante 2: modularer Fertigteilbahnsteig.
Variante 3: wie Variante 1, jedoch mit Anschluss an das drtliche Kanalnetz.

Variante 1 musste verworfen werden, da die Bodenverhaltnisse eine Versickerung
nicht zulassen.

Fir Variante 1 ergibt sich eine einfache Bautechnologie sowie ein Kostenvorteil. Auf
der anderen Seite ist die Bauzeit bei dieser Variante héher.

Fir Variante 2 ist von einem bauzeitlichen Vorteil auszugehen, da die Werksfertigung
parallel zu den Arbeiten am Bahnsteig ablaufen kann. Dem gegeniber stehen héhere
Baukosten, die sich vor allem aus den Mehrkosten fur die Bahnsteigplatten, den
Fertigteilfundamenten sowie der Tiefgrindung ergeben.

Diese Kostenbewertung fiihrte zum Vorzug der Variante 3. Diese ermdglicht einen
kostenginstigen, richtlinienkonformen und den Baustandards der Deutschen Bahn
AG entsprechenden Umbau der Verkehrsstation Mendig.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

3.1 Oberbau

Eine Anderung ist nicht vorgesehen. Stopf- und Richtarbeiten sind zur Herstellung der Soll-

Gleislage durchzuflihren.

4. Beschreibung des vorhandenen Zustands

41 Allgemeines

Im Bf Mendig befinden sich zwei Bahnsteige. Ein Hausbahnsteig (Bstg.1) am GI. 1 und ein
Mittelbahnsteig zwischen GI. 1 und GI. 2 (Bahnsteigkante am Gl. 2). Beide Bahnsteige liegen
auf bahneigenem Gelande. Die Verkehrsstation der DB Station&Service AG zahlt zur Bahn-

hofskategorie 6.

Der Hausbahnsteig (Bstg.1) am GI. 1 hat eine Lange von ca. 190 m und eine Héhe von 38
cm Uber SO. Allerdings wird er nur zwischen km 14,457 — km 14,585 (123 m) fiir den Fahr-
gastwechsel und den Zugang zum jetzigen RU genutzt. Ab km 14,590 ist der Bahnsteig fiir
Unbefugte gesperrt. An der Bahnsteigriickseite befinden sich eine Zaunanlage und das in

Privatbesitz befindliche Empfangsgebaude.

Der Zugang zum Bahnhof erfolgt vom &ffentlichen Strallenraum Uber die Stral’e ,Am Bahn-

hof* bzw. Uber einen Gehweg, der vom BU km 14,806 kommt.

Die Bahnsteigoberflaiche des Hausbahnsteiges (Bstg.1) ist Uberwiegend mit Betonplatten,
Betonpflaster und teilweise mit Asphalt befestigt. Die Bahnsteigkante besteht aus Naturstei-

nen.

Der Hausbahnsteig (Bstg.1) ist im Bereich des ehemaligen Empfangsgebaudes teilweise
Uberdacht. Ferner ist ein Wetterschutzhaus (WSH) mit Informationstafel und 6 Sitzplatzen

vorhanden.

Der Mittelbahnsteig am Gl. 2 in Richtung Gerolstein hat eine Lange von ca. 212 m. Die Hohe
der Bahnsteigkante am Gl. 2 betragt ca. 38 cm Uber SO. Die Bahnsteigoberflache ist tber-
wiegend mit Asphalt befestigt. Die Bahnsteigkante besteht aus Natursteinen. Die ca. 23 cm

Uber SO hohe Bahnsteiganschlusswand am Gl. 1 bestehen aus Beton.

Der Zugang zum Bahnsteig erfolgt (iber einen héhengleichen Ubergang am Ende des Haus-
bahnsteigs (Bstg.1), der derzeit mit einer Schrankenanlage (bedient durch den Fahrdienstlei-

ter) gesichert ist.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

Das angrenzende Gelande ndrdlich vom Gl. 2 ist weitestgehend unbebaut. Die freien Fla-

chen sind mit wild wachsenden Grasern, Strauchern, Blischen und Baumen bedeckt.

Eine Seilzuganlage und eine Kabeltrasse verlaufen vom Stellwerk ,Nf* kommend entlang der
Gleisanlage. Sie queren den vorgesehenen Baubereich des neuen Auflienbahnsteiges bei
ca. km 14,550.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

4.2 Bahnkorper (Tiefbau, Entwasserung, Kabeltiefbau)

Die Bahnstrecke 3005 Andernach - Gerolstein befindet sich im Bauwerksbereich in gelande-

gleicher Lage und wird durch den Eisenbahnverkehr genutzt.

Entsprechend der Bahnsteigquerneigung ist davon auszugehen, dass die Entwasserung in
das Gleisbett erfolgt.

Das Bahnsteigdach am ehemaligen Empfangsgebaude ist an das ortliche Kanalnetz ange-
schlossen. Eine Einleitgenehmigung liegt bei der Verbandsgemeinde Mendig / Eigenbetrieb

Wasser- und Abwasserwerk vor.

4.3 Kunstbauten

Bahnsteigdach

Derzeit befindet sich auf dem Hausbahnsteig (Bstg.1) ein Bahnsteigdach. Dieses ist auf
Stitzen bzw. am Empfangsgebaude gelagert. Es steht zur Halfte auf bahneigenem Gelande.

Die andere Halfte steht auf Privatgrund.

Eine Rickfrage bei der Denkmalschutzbehédrde ergab, dass das Dach nicht unter Denkmal-
schutz steht. Da es an einem denkmalgeschitzten Gebdude gelagert ist, ist fir dessen

Rickbau dennoch eine denkmalschutzrechtliche Genehmigung erforderlich.

Sowohl die DB Station&Service AG, das Bahnhofsmanagement Koblenz sowie der Eigentu-
mer des Empfangsgebdudes dulerten den Wunsch, das Bahnsteigdach ersatzlos zuriickzu-

bauen. Die denkmalschutzrechtliche Genehmigung wurde erteilt.

Abmessungen
Lange: ca. 34,00 m
Breite: ca. 7,00 m
Hohe: ca. 4,25 m

4.4  Obrige bauliche Anlagen

Strallen / Wege

Bei Bahnkilometer 14,800 befindet sich ein Bahnlbergang. Dieser ist durch die Mallhahme

nicht betroffen.

Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (Signalanlagen)
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

Der Bahnhof Mendig ist mit einem mechanischen Stellwerk (Stw) der Bauform ,Einheit* aus-
gerustet. Die Signalisierung erfolgt mittels Form-Signalen. Die Nachbarbetriebsstellen sind
der Bf Kruft und der Bf Mayen. Das Stellwerk hat in Richtung Kruft einen 2-gleisigen und in
Richtung Mayen Ost einen 1-gleisigen Felderblock.

Die vorhandene Schrankenanlage am Bahnsteigiibergang wird durch den Fahrdienstleiter

vom Stellwerk ,Nf‘ manuell bedient.

4.5 Anlagen der Telekommunikation (Fernmeldeanlagen)

Anlagen der DB Netz AG (Betriebsfernmeldeanlagen)

Auf dem Hausbahnsteig (Bstg.1) unter dem Bahnsteigdach ist ein OB Fernsprechkasten
montiert, mit welchem eine Fernsprechverbindung zum Fahrdienstleiter (Fdl) im Stw aufge-

baut werden kann.

Der FdI - Arbeitsplatz ist mit einem Allfernsprecher ausgerustet, auf welchem die Zugmelde-
leitung, der analoge Zugfunk, ein Basa-Anschluss sowie die OB-Direktleitung zum Haus-

bahnsteig (Bstg.1) aufgeschaltet sind.

Anlagen DB Station&Service AG

Der vorhandene Reisendentberweg zum Mittelbahnsteig ist zur Reisendenwarnung mit einer
Beschallungsanlage ausgestattet, die vom Fdl im Stw ,Nf bedient wird. Die entsprechenden

Lautsprecher sind an der Holzdachkonstruktion montiert.

Des Weiteren ist am Bahnsteigdach des Hausbahnsteiges (Bstg.1) eine in Betrieb befindli-
che, doppelseitige Bahnhofsuhr befestigt. AuRRerhalb des Bahnsteigdaches ist an einem Be-
leuchtungsmast ein doppelseitiger dynamischer Schriftanzeiger (DSA) mit zwei Gehadusen

und einem Aulienlautsprecher in Betrieb.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

4.6 Anlagen der Elektrotechnik

Die elektrische Energie fur den Bf Mendig wird derzeit vom Z&hlerschrank (Ladestralle,
bahnlinks ca. km 14,760) bereitgestellt. Es besteht keine Anlagentrennung der einzelnen

Konzernunternehmen.
Vom Zahlerschrank werden mit elektrischer Energie versorgt:
e der BU km 14,806 und der BU km 15,032

e der Anschlussverteiler Bahnsteig alt (auch als KV HV Bahnsteig, DB Netz AG be-

nannt)

Anlagen der DB Netz AG

Der Kabelverteiler HV Bahnsteig, befindet sich in der Zustandigkeit der DB Netz AG. Er ist
auf dem Bahnsteig am GI. 1 in Hohe km 14,570 aufgestellt. Er versorgt nachfolgend genann-
te Verteilungen / Anlagen mit elektrischer Energie.

o die HV DB Station&Service AG (AVT 05)

¢ das Betonhaus Zugbahnfunk (Zbf)

e das Stw ,Nf

Anlagen der DB Station&Service AG

Von der HV DB Station&Service AG werden nachfolgend genannte elektrische Anlagen /
Verbraucher des Bahnsteiges am GIl. 1 mit Energie versorgt.

e die Beleuchtung des Mittelbahnsteiges

e die Beleuchtung des Uberdachten Bahnsteiges

¢ die Beleuchtung der Fahrplanvitrine

¢ die Beleuchtung des Wetterschutzhauses

e der DSA am Mast 5/ Lichtpunkt 10

An den Beleuchtungsmasten des Hausbahnsteiges befinden sich Sonderkonstruktionen fiir
die Beleuchtung des Mittelbahnsteiges. Es sind zusatzlich ,lange® Ausleger inkl. Leuchtkor-
per montiert. Die Leuchten sind in den Stromkreisen der Beleuchtung des Freibahnsteiges

eingebunden.
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

5. Beschreibung des geplanten Zustands

5.1  Grundstiicke / Trassierung

5.1.1 Grundstiicke

Im Rahmen der BaumafRnahme werden fir die Baustellenzuwegungen bzw. BE-Flachen vor-

Ubergehende Inanspruchnahmen von Flachen Dritter notwendig.

Erwerbsflachen sind nicht erforderlich. Mit Ausnahme der Sammelleitung befinden sich alle

zu errichtenden Bauwerke auf bahneigenem Gelande.

Weiterfuhrende Informationen sind Kap. 10.1 zu entnehmen.

5.1.2 Trassierung

Die Trassierung bleibt nach Fertigstellung der Mal3nahme bestehen. Eine Neutrassierung ist

nicht geplant.

5.2 Baufeldfreimachung, Riickbau
Der ca. 212 m lange Mittelbahnsteig wird einschlieRlich der Fundamente der Bahnsteigkan-

ten und der Bahnsteigbeschilderung zuriickgebaut.

Aufgefundene Kabel im Baubereich sowie ein Schacht am km 14,54, der sich im Bereich der

neuen Bahnsteigkante befindet, werden umverlegt bzw. versetzt.

Voraussetzung fir die Errichtung des AuRenbahnsteigs und Zuwegung ist die Baufeldfrei-

machung mit einer Anpassung der Drahtseilzugleitung (Rickbau/Neubau).

Vor bzw. wahrend des Umbaus der Verkehrsstation Bf Mendig sind nachfolgend genannte in
Betrieb befindlichen elektronischen Anlagen 50 Hz riickzubauen:
e Zuleitung vom KV HV Bahnsteig, DB Netz zur HV DB S&S AG, AVT 05

e Zuleitung fur den Aufienschrank Bahnsteig 1 an ZAS DB Energie GmbH Ladestralie
freischalten

e Anpassungsarbeiten im KV HV Bahnsteig DB Netz AG
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Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
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5.3 Bahnkorper (Tiefbau, Entwasserung und Kabeltiefbau)

Der Hausbahnsteig (Bstg.1) wird an seinem westlichen Ende an einen geneigten Gehweg
angeschlossen. Uber diesen gelangen Reisende zu einem RU, der den Zugang zum AuRen-

bahnsteig (Bstg.2) sicherstellt.

Im Zusammenhang mit der Errichtung der Sicherungsanlage fir die ReSi 14,6 werden fur die
Aufstellung des Schalthauses und der Gerate (Antriebe, Lichtzeichen u.a.) Tiefbauleistungen

erforderlich.

Fur die Grindung des Schalthauses werden standardisierte und bahnzugelassene Fertigteil-

Betonfundamente in kleiner Bauform verwendet.

Die Aufstellung der Lichtzeichen wird gem. TM 2012-062 I.NVT3 mittels Rammrohrgriindung

mit 3,0 m Tiefe und SignalfuRadapter kleiner Bauform realisiert.

Gemall TM 2013-044 I.NVT3 werden auch Schrankenabtriebe mittels 3,0 m tiefem Ramm-

rohr mit angeschweiften Flligeln als Verdrehschutz gegriindet.

Die endgliltigen Tiefen / Rohrlangen der Rammrohrgriindungen werden auf Grundlage des
Bodengutachtens fiir den BU in der Ausfiihrungsplanung festgelegt. Vorhandene Bestands-

leitungen sind vorher zu sondieren und zu sichern.

Die Entwasserung des Hausbahnsteigs (Bstg.1) erfolgt geschlossen. Anfallendes Regen-
wasser wird Uber eine Kastenrinne zu einer Sammelleitung gefiuihrt und an den bestehenden
Regenwasserkanal angeschlossen. Fur die Sammelleitung wurde eine entsprechende Be-
rechnung durchgefihrt. Diese ergab einen mdglichen Abfluss von ca. 50 I/s. Die Regen-
spende fur ein 15 minlitiges Regenereignis, welches aller 10 Jahre auftritt, betragt ca. 9 I/s.

Damit ist der Nachweis der ausreichenden Dimensionierung erbracht (siehe Abbildung 1).

Der AulRenbahnsteig und dessen Zuwegung werden zur Ableitung des Regenwassers mit
Querneigung hergestellt, die angrenzenden, unbefestigten Flachen entsprechend profiliert,

so dass das Wasser auf bahneigenem Gelande versickern kann.
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Abbildung 1: Rohrhydraulik Sammelleitung Hausbahnsteig (Bstg.1)

5.3.1 Bodenverhaltnisse

Baugrundverhaltnisse

Gemall Geotechnischem Bericht vom 13.07.2017 der Fa. IBES Baugrundinstitut Freiberg
GmbH zur Baugrunderkundung am Bf Mendig wird der Schichtenaufbau folgendermalien
beschrieben:
¢ Mutterboden (Schicht 0)
nur in KRB 1/17 und KRB 3/17, Schluff, (stark) sandig, schwach kiesig, humos,

Wourzelwerk, braun, Machtigkeit: 0,05 m - 0,2 m

¢ Allgemeine Auffullungen (Schicht 1)
z.T. Sand, (schwach) kiesig, tlw. (schwach) schluffig, lockere Lagerung; z.T. Schluff,
sandig, schwach kiesig, halbfest; z.T. Kies (Schotter), (stark) sandig, (schwach
schluffig), lockere Lagerung, vereinzelt Pyroklasten (Bims- u. Basaltbruchstiicke)
sowie Siedlungsreste (Glasscherben), hell- bis dunkelbraun u. schwarz, Machtigkeit:
0,55m-1,70m
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e Sand-Tephra-Ablagerungen (Schicht 2.1)
z.T. Sand, (stark) kiesig, (schwach bis stark) schluffig; z.T. Kies, stark sandig,
schluffig, vereinzelt Pyroklasten und Schluff- bzw. Tonlinsen, lockere bis mitteldichte
Lagerung, im Liegenden dichte Lagerung, braun bis dunkelbraun,
Machtigkeit: 2 0,30 - 3,45 m

¢ Lehm-Tephra-Ablagerungen (Schicht 2.2)
z.T. Schluff, (stark) sandig, tonig, tiw. schwach kiesig; z.T. Ton, schluffig, schwach
sandig; z.T. Sand (> 40 % Feinkornanteil), schluffig, schwach tonig, schwach kiesig,
vereinzelt Bimsbruchstlickchen, weich-steif, im Liegenden halbfest - fest, hellbraun
bis braun, Machtigkeit: 1,50 m - 2,55 m

Hydrologische Verhaltnisse

Das Untersuchungsgebiet liegt entsprechend Baugrundgutachten in keinem Trinkwasser-
oder Uberschwemmungsgebiet. Im Erkundungsgebiet konnte kein zusammenhangendes
Trinkwasserniveau erkundet werden. Bei den erkundeten Wasserstanden handelt es sich
daher vermutlich um Schichtenwasser. Fur genehmigungsrechtliche Belange wird empfoh-
len, den Bemessungswasserstand 0,5 m Gber den erkundeten Grund- bzw. Schichtenwasser

festzulegen.

Aufgrund der Durchlassigkeitseigenschaften muss, je nach Jahreszeit und Niederschlagen,
mit einem Schicht- und Stauwasserandrang gerechnet werden. Diese Schicht- und Stauwas-

ser sind als nicht betonangreifend zu bewerten.

Entsprechend den Untersuchungsergebnissen ist der Boden als nicht betonangreifend nach
DIN 4030-1 einzustufen. Der Boden ist aber als aggressiv hinsichtlich DIN 50929/Teil 3, d.h.
der Korrosionswahrscheinlichkeit, zu bewerten. Genaueres ist dem Baugrundgutachten unter

5.3 zu entnehmen.
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5.3.2 Bahnsteige / Zuwegungen / RU / Ausstattung- und Wegeleitsystem

An der Bahnsteighinterkante des Hausbahnsteigs (Bstg.1) kommt es durch die értlichen Ge-
gebenheiten zu einem Gelandesprung, der zwischen km 14,441 — km 14,503 groler als
0,20 m ist. Daher wird in diesen Bereichen eine Stitzwand erforderlich auf der eine Absturz-

sicherung vorzusehen ist (gem. Ril 813.0204).

Der bahnlinke Zugang zum AuRenbahnsteig (Bstg.2) wird barrierefrei ausgefihrt und ist
gleisseitig mit einem 1,00 m hohen Schutzgelander mit Knieleiste, Ober- und Unterholm zu
begrenzen. Ebenso sind die Enden am Reisendenlbergang zu sichern. Im Bereich der Win-
kelwandelemente erfolgt die Befestigung der Gelanderpfosten auf den Betonelementen, an-
sonsten mittels Einzelfundamenten. Die Enden der Schutzgelénder sind auszurunden bzw.

nicht scharfkantig zu gestalten.

Die leicht ansteigende, befestigte bahnrechte Zuwegung zum Auflienbahnsteig wird ebenfalls
barrierefrei ausgefihrt und beidseitig mit einer Boschung ausgebildet, da hier ausreichend

Platz vorhanden ist. Das Pflaster wird mit in Beton verlegten Kantensteinen eingefasst.

Der Hausbahnsteig (Bstg.1) und der Aulienbahnsteig (Bstg.2) werden mit einer Bahnsteig-
oberflache gem. IseB BLG 5501 und einer Bahnsteigkante entsprechend IseB BSK 5500
ausgebildet. Ferner erhalten beide Bahnsteige ein Blindenleitsystem entsprechend der RIL
813.0205 bzw. DIN 32984.

Die Ausstattung auf den Bahnsteigen wird entsprechend der Ausstattungsmatrix aus dem
Ausstattungskatalog gewahlt. Folgende Elemente des Wegeleitsystems werden auf den

Bahnsteigen vorgesehen:

- 2 Stationsschilder pro Bahnsteig (jeweils ein Schild am Zugang und ein Schild auf

dem Bahnsteig)
- 2 Richtungsschilder pro Bahnsteig
- ein Schild ,Ausgang“ pro Bahnsteig
- zwei Schilder mit der Gleisnummer pro Bahnsteig

- 3 Warnschilder pro Bahnsteig (Warnung vor ein- und durchfahrenden Zigen) die ei-

nen Abstand von 50 m zueinander nicht Gberschreiten sollen
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- 1 Warnschild (Héhengleicher Ubergang) pro Bahnsteig welches am Reisendeniiber-

gang zu installieren ist
- Warnschild ,Durchgang verboten an den Bahnsteigenden

Darlber hinaus wird auf den Bahnsteigen folgende Ausstattung vorgesehen zwei Wetter-
schutzhduser auf dem Hausbahnsteig (Bstg.1) (entsprechend dem Ausstattungskatalog ist
ein Wetterschutzhaus erforderlich; die Gemeinde Mendig dufRerte den Wusch ein weiteres
Wetterschutzhaus vorzusehen; dieser Wunsch begriindet sich im Rickbau des bestehenden

Bahnsteigdaches)

ein Wetterschutzhaus auf dem Aufienbahnsteig (Bstg.2)
- jeweils ein Abfallbehalter
- jeweils ein Streugutbehalter

- jeweils eine Sitzbank mit 3 Sitzgelegenheiten pro Bahnsteig (Sitzbanke werden in den

Wterschutzhdausern angeordnet)

- jeweils eine Fahrplanvitrine pro Bahnsteig (im Wetterschutzhaus anzuordnen)

5.4 Oberbau

Im Rahmen der vorliegenden Planung sind an der Gleisanlage des Bf Mendig nur Stopf- und

Richtarbeiten vorgesehen. Die Oberbauform wird gegeniber dem Bestand nicht verandert.

5.5 Wetterschutzeinrichtungen

Auf dem Aullenbahnsteig (Bstg.2) ist ein Wetterschutzhaus vorgesehen. Da auf dem Haus-
bahnsteig (Bstg.1) das bestehende Bahnsteigdach zuriickgebaut wird, aul3erte die Gemein-
de Mendig den Wunsch, als Ersatz ein weiteres Wetterschutzhaus zu errichten. Daher sind

auf dem Hausbahnseig (Bstg.1) zwei Wetterschutzhduser vorgesehen.

5.6 Kabeltrassen
Fur die Steuerung der ReSi wird ein Rechteckbetonschalthaus, im Quadranten IV, aufge-

baut.

Im Bereich der ReSi werden Gleis- und Wegequerungen als Verrohrung mit Kabel-

schachtanbindung GréRRe V hergestellt. Der Anschluss der Anlageteile erfolgt z.T. in Erdver-
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legung. Auf der freien Strecke werden die vorhandenen Kabeltrassen genutzt und geringfi-

gig erganzt. Die neue Kabeltrasse im Bahnhof verlauft rickseitig des Au3enbahnsteigs hinter

der Sickermulde.

5.7

Anlagen der Telekommunikation

Der Auflenbahnsteig erhalt, wie beim Hausbahnsteig vorhanden, einen Dynamischen

Schriftanzeiger mit doppelseitigem Aufienlautsprecher.

5.8

5.8.1

Elektrotechnische Anlagen

Licht- und Kraftstromanlagen

Vorgesehene MalRnahmen Energieversorgung

Bereitstellung elektrischer Energie fur die Geschéaftsbereiche DB Netz AG und DB
Station&Service AG.

Errichtung einer neuen Zahleranschlusssaule (ZAS) mit Hausanschluss vom &ffentli-
chen Verteilnetzbetreiber (VNB) auf dem Bahnsteig am Gleis 1. Die ZAS liegt in der
Zustandigkeit der DB Energie GmbH.

Die ZAS DB Energie GmbH an der Ladestrale, in Héhe km 14,760 wird in den Be-
stand der DB Netz AG Uberflhrt.

Vorgesehene MaRRnahmen Anlagen der DB Netz AG

5.8.2

Ubernahme der ZAS DB Energie GmbH an der LadestraRe, in der Hohe km 14,760 in
den Bestand der DB Netz AG.

Bereitstellung elektrischer Energie fir die ReSi 14,6 vom KV HV Bahnsteig DB Netz
AG.

Anlagen der DB Station&Service AG

Vorgesehene MaRRnahmen Bahnsteig am Gleis 1

Freischaltung und der Rickbau der Beleuchtung fir den vorhandenen Mittelbahn-

steig.
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e Die langen Ausleger der Lichtpunkte (LP) 1, 3, 5, 7 und 9 werden ersatzlos riickge-

baut. Das obere Mastende verschlossen.
e Umsetzung des Beleuchtungsmastes M6/LP 11.

Vorgesehene MaRnahmen Bahnsteig am Gleis 2

e Errichtung einer Beleuchtungsanlage fiir den neuen Aufienbahnsteig am Gleis 2, inkl.

der Zuwegung zum Bahnsteig am Gleis 2.

¢ Anschluss der elektrischen Verbraucher fir v. g. Anlagen am Anschlussverteiler der
HV DB Station&Service AG, AVT 05.

Durch den Rickbau des Bahnsteigdaches auf dem Hausbahnsteig (Bstg 1) wird in diesem

Bereich der Neubau eines Lichtmastes erforderlich.

5.8.3 Anlagen der DB Energie GmbH

Fiar den Bf Mendig ist der Aufbau einer Verteilerstruktur gemaR der TAB DB Energie GmbH

neu vorzulegen.

5.8.4 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik

Mit der Errichtung eines neuen Aulienbahnsteiges im Bf Mendig ist eine Zuwegung Uber bei-
de Gleise héhengleich neu herzustellen. Es ist eine technische Sicherung — ReSi fir die Zu-

wegung zu errichten.

Der Reisendeniibergang — ReSi ist mit einer rechnergesteuerten Lichtzeichenanlage (rot) mit
Gehwegschranken der Uberwachungsart Hp entsprechend der Richtlinie 815 und der
RIL 819.22 (Entwurf) auszuriisten. Die ReSi ist mit Uberwachungsart Hp herzustellen. Die
Hp ist in das Stw ,Nf‘ zum Fdl im Bf Mendig zu schalten. Der RU erhalt die Bezeichnung
ReSi 14,6 (BUES-2000 LzF-Hp).

Die neue ReSi steuert 2 Lichtzeichen mit Doppellaternen und 2 Schranken fur den Gehweg.

Zusatzlich sind zwei Akustiken mit je zwei Lautsprechern zu installieren.

Die Steuerung der ReSi ist in einem Rechteckbetonschalthaus zu installieren, welches im

Quadranten IV auf Fertigteilfundamenten montiert wird.
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Die neue Gleiseindeckung ist durch neue Innen- und AuBenplatten des Systems

Strail pedeStrail herzustellen. Die Auf3enplatten sind auf Borde zu lagern.

Der Uberweg wird mit einer Breite von 2,50 m ausgebaut. Die Herstellung erfolgt mit einem

Aufbau von Asphaltbeton bzw. Betonpflastersteinen.
Fur die Errichtung des AulRenbahnsteigs (Bstg. 2) ist vorab die Anpassung des Drahtseilzu-

ges (Ruckbau / Neubau) auf einer Lange von ca. 330 m erforderlich.

5.9  Ubrige bauliche Anlagen

Stralen / Wege

Das zu errichtende Bauwerk befindet sich vollstandig auf bahneigenem Gelande. Die Sam-
melrohrleitung wird teilweise unter einem 6ffentlichen Gehweg verlegt. Dieser wird nach Um-

setzung der MaRnahme bestandsgleich wiederhergestellt.

ehemaliges Empfangsgebaude

Die Flachen vor dem ehemaligen Empfangsgebaude werden in ihrer Hoéhe und ihrer Oberfla-
che an den geplanten Bahnsteig angepasst. Das Bahnsteigdach ist auf dessen Riickseite
am Empfangsgebaude gelagert. Die Denkmalschutzbehorde stellte die Auflage, dass durch
den Rickbau keine Beschadigungen am Empfangsgebaude entstehen dirfen. An dem Ge-

baude selbst sind keine Anderungen vorgesehen.

Zaunanlage

Die geplante Zaunanlage verlduft zwischen GIl.1 und Gl.2. Diese soll eine HOhe von
min. 2,00 m haben und verhindern, dass Fahrgaste im Bahnsteigbereich die Gleise Queren.

Fur die Zaunpfosten sind Fundamente aus Beton C25/30 vorzusehen.
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6. Tangierende Planungen

Derzeit sind keine tangierenden Planungen bekannt die Auswirkungen auf das geplante Vor-

haben habe konnten.
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7. Temporir zu errichtende Anlagen

7.1  Baustelleneinrichtung/ -zuwegung

Die Baustelleneinrichtungsflache fir den Hausbahnsteig (Bstg.1) befindet sich siidlich des
Hausbahnsteiges (Bstg.1) auf dem Flurstlick 436/33. Dieses ist in Privatbesitz. Daher ist die
Genehmigung Uber eine voriubergehende Inanspruchnahme einzuholen. Die Zufahrt fir die-
se Baustelleneinrichtungsflache erfolgt Uber offentliche Strallen. Durch den Betrieb der Bau-

stelle durfen keine Einschrankungen hinsichtlich Befahr- und Begehbarkeit entstehen.

Die Baustelleneinrichtungsflache des Aullenbahnsteiges liegt auf Bahneigenem Gelande.
Dessen Zuwegung erfolgt Uber das Flurstick 436/35, welches sich in Privatbesitz befindet,

sowie Uber 6ffentliche StralRen.
Die erforderlichen Zustimmungen Dritter wurden eingeholt.

Wahrend der Bauzeit ist der Bahnkdrper durch eine Schotterhalterung zu sichern. Deren
Einbau erfolgt vor Abbruch der Bestandsbahnsteigkante. Nach Herstellung der Bahnsteig-
kante sowie deren Hinterflllung wird diese wieder entfernt. Eine Veranderung des bestehen-

den Bahnkoérpers ist nicht geplant.
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8. Baudurchfiihrung / Bauzeit

8.1  Bauzeit und Baudurchfiihrung

Nach der Baufeldfreimachung wird mit dem Riickbau der Einbauteile auf dem Bestands-
bahnsteig und dem Rickbau des Bahnsteigdachs begonnen. Im Anschluss wird der Bahn-
steigbelag zuriickgebaut. Der Rickbau der bestehenden Bahnsteigkante erfolgt in Abschnit-
ten. Zuerst wird in einem Abschnitt eine Schotterhalterung gem. IseB BSK 01 eingebracht.
AnschlieRend wird die bestehende Bahnsteigkante nebst Fundamenten abgebrochen und
eine Sauberkeitsschicht hergestellt. Anschlieliend werden die Fertigteilfundamente gesetzt,
auf denen die Bahnsteigkanten verdubelt werden. Abschlielend werden Fundament und
Bahnsteigkante hinterfllt und die Schotterhalterung zuriickgebaut. Wahrend dieser Arbeiten
hat der AN Bau den Zustand der Baugrube sowie des Gleises auf folgende Kriterien zu

Uberprifen:

e Ausbrechungen der Baugrube
e Verformung und Risse in/von der Baugrube und der Schotterhalterung
o Schiefstellung der Schotterhalterung

Im Zuge dieser Arbeiten ist das Gleis an der Bahnsteigkante flir den Zugverkehr zu sperren.
Nach Fertigstellung eines jeden Abschnitts ist die Gleislage zu prifen und ggf. durch einen

Stopfgang herzustellen.

Abschlielend wird die Bahnsteigoberflache hergestellt und die Ausstattungselemente mon-
tiert.

Die gesamte BaumafRnahme wird voraussichtlich 35 Werktage in Anspruch nehmen.

Die Vorgehensweise fur die Errichtung des Aulenbahnsteigs erfolgt analog zum Hausbahn-
steig (Bstg.1). Zur Sicherung des Gleises ist auch hier eine Schotterhalterung erforderlich.
Die Bauzeit des Aulienbahnsteigs ist kiirzer, da kein bestehender Bahnsteig zurlickzubauen

ist.

Im ersten Schritt wird der neue Auf3enbahnsteig inkl. Barrierefreier Zuwegungen und ReSi
errichtet. Anschlieend findet die bauliche Anderung des Hausbahnsteigs (Bstg.1) statt. Im
letzten Schritt wird der Mittelbahnsteig zurlickgebaut und es wird ein Zaun zwischen den

Gleisen 1 und 2 errichtet.
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9. Zusammenfassung der Umweltauswirkung

9.1 Vermeidungs- und VerminderungsmaRnahmen

Die MaRnahme ,Umbau Verkehrsstation Mendig“ soll von August 2020 bis Ende September
andauern.

Es ist vorgesehen, dass Arbeiten zur Umsetzung der MaRnahme ausschlieRlich zwischen
07:00 Uhr und 20:00 Uhr durchgeflihrt werden. Nachtliche Bauarbeiten sind nicht erforder-
lich.

Die Berechnungsergebnisse der schalltechnischen Untersuchungen zeigen, dass die an
mehreren Gebauden entstehenden Immissionspegel, beurteilt anhand der Immissionsricht-

werte (gemal Ziffer 3 der AVV Baularm), zu Richtwertiberschreitungen fuhren.

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten durch Baularm werden folgende organisa-
torische, technische oder konstruktive MalRnahmen zur Minderung der Gerausche und zur

Minimierung von potenziellen Betroffenheiten vorgeschlagen:

¢ Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren
Im Rahmen der Ausschreibung wird darauf hingewiesen, dass von den beauftragten
Bauunternehmen ausschliefl3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die
hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungsemissionen dem Stand der Technik ent-
sprechen (siehe 32. BImSchV). Ebenfalls wird darauf hingewiesen, dass die Baustel-
len so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerausche weitestgehend

verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

e Von der Ausflihrungsfirma wird eine Abstimmung zur Gréf3e und Funktion der jeweili-
gen Gerate auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen dargelegt.

¢ Einsatz temporarer Schallschutzwande

e Ferner finden Arbeiten ausschlieflich zwischen 07:00 und 20:00 Uhr statt

Neben den oben beschriebenen MalRnahmen werden nachfolgende von Bauzeiten und Bau-

phasen unabhangige Malnahmen ausreichend berticksichtigt:

¢ Umfassende Information der betroffenen Anwohner Gber Art und Umfang der Bauta-

tigkeiten (hier insbesondere wahrend der Streckensperrungen)
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e Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten bei larmintensiven Bauphasen mit u. a.

folgenden Aufgabenbereichen:
- Ansprechpartner bei Beschwerdefallen

- Uberwachung der Baustellen mit Durchfiihrung von stichprobenartigen Fremd-

Uberwachungsmessungen

- Vorschlag von ggf. notwendigen weitergehenden Minderungsmalinahmen zum
Schutz der Nachbarschaft

- Kontinuierliches Monitoring zur Emissionstiberwachung

In den geplanten MalRnahmen stecken umfangreiche Potentiale zur Minderung der baube-
dingten Schallimmissionen, sodass bei deren Berlicksichtigung nicht mehr zumutbare Belas-
tigungen auf ein MindestmaR reduziert werden kénnen. Uber weitergehende MaRnahmen ist
im Einzelnen bei Kenntnis der tatsachlichen Schallimmissionen auf Basis messtechnischer
Untersuchungen uber die mdgliche und notwendige Umsetzung von tunlichen Schutzvorkeh-

rungen zu befinden.

Weitere Vermeidungs- und VerminderungsmafRnahmen im Bereich des Naturschutzes erge-
ben sich aus der gesetzlichen Vorgabe (§ 15 (1) BNatSchG), dass der Eingriffsverursacher
verpflichtet ist vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlassen. Im
folgenden Abschnitt werden die Vermeidungs-, Verminderungs- sowie Schutzmalnahmen
genannt. Details zu den MaRnahmen sind der Unterlage 11 ,Landschaftspflegerischer Fach-
beitrag“ zu entnehmen. Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen empfindlicher Biotope und

Tierarten im Eingriffsgebiet werden folgende Malinahmen getroffen:
¢ 001_V Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen
e 002_V Emissionsmindernde Malinahmen wahrend der Bauphase
¢ 003_V Baufeldfreimachung aufierhalb der Fortpflanzungszeit von Végeln
e 004 _V Rasenansaat
e 005 V Schutz des Bodens
e 006 VA Amphibien- / Reptilienschutzzaun

e 007_CEF Schutz von Reptilien durch Vergramung/ bauzeitliches Umsiedeln von Ein-

zelindividuen
e 008_CEF Schutz von Reptilien durch Errichtung von Reptilienburgen vor Baubeginn

¢ 009 _S Sicherung und Zwischenlagerung des Oberbodens
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e 010_S Schutz von Biotopen in der Bauphase

e 011_S Umweltfachliche Bautiberwachung

9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgiiter

9.2.1 Schutzgut ,,Mensch*

Nach dem Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist schadlichen Umwelteinwirkungen

entgegenzuwirken, hierzu zahlen insbesondere auch bau- und betriebsbedingte Gerdusche.

In einer schalltechnischen Untersuchung wurden die baubedingten Schallimmissionen durch

die Baumalinahmen am Hausbahnsteig (Bstg.1) ermittelt und bewertet.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die an mehreren Gebauden entstehenden Immis-
sionspegel, beurteilt anhand der Immissionsrichtwerte (geman Ziffer 3 der AVV Baularm), zu

Richtwertiberschreitungen flhren.

Die baubedingten Schallimmissionen durch die Baustelle wurden nach den Anforderungen
der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen
(AVV Baularm) beurteilt. Die Untersuchungen zum Bauldrm kommen zu dem Ergebnis, dass
bereichsweise Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Bauldrm auftreten kén-
nen. Besonders in den Bauphasen 6, 7 und 8 sind in den nachstgelegenen Gebauden im
Mischgebiet (bis zu 6,9 dB(A)) und im Wohngebiet (bis zu 3,3 dB(A)) potentielle Betroffenhei-
ten zu erwarten. Phase 6 beinhaltet den Rlck- und Neubau der Bahnsteigkanten und Fun-
damente. In dieser Bauphase sind vor allem das Einbringen der Schotterhalterung, der Ab-
bruch der BSK bzw. BSK-Fundamente und der Rickbau der Schotterhalterung larmintensive
Arbeiten. In Phase 7 und 8 wird der neue Bahnsteigbelag eingebracht und die Zuwegung zur
RU hergestellt. Dabei sind Hinterfiillen des Bauwerks sowie das Verdichten larmintensive
Arbeiten.

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten werden organisatorische, technische und
konstruktive Malinahmen zur Minderung der Gerausche und zur Minimierung von potenziel-

len Betroffenheiten gemaf Kap.9.1 vorgesehen (vgl. auch Unterlage 12).

Weiteren Ausfuhrungen kdnnen der Unterlage 12 entnommen werden.

9.2.2 Schutzgut , Tiere und Pflanzen“

Baubedingte Auswirkungen

Durch das Vorhaben kommt es baubedingt zum Verlust von Offenlandbiotopen durch Fla-

cheninanspruchnahme fur BE- Flachen. Es sind insgesamt zwei BE-Flachen vorgesehen, mit
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denen geringfugige Verluste von Offenlandbiotopen sowie von Gehdlzbiotopverluste verbun-
den sind. Dies betrifft auf der bahnrechten Seite nérdlich des Bahnhofes ca. 298 m? des Bio-
toptyps ,ruderale Hochstaudenflur® (LBO). Gesetzlich geschiitzte Biotope wie Trockenrasen

0.4. sind dabei nicht betroffen.

Nach Abschluss der BaumalRnahme wird der Bereich der BE-Flachen durch gleiche oder

ahnliche Biotope kurzfristig wiederhergestellt (001_V).

Im Zuge der Errichtung der Baustelleneinrichtungsflache ist mit Gefahrdungen und Verlust
von Gehdlzbiotopen zu rechnen, da nicht nur Offenlandbiotope beansprucht wer-
den.Bahnlinks sind ca. 366 m? Gehdlzstrukturen (BD 3, BF 2, BF 1) dadurch betroffen. Dies

ist als eingriffsrelevant zu betrachten.

An das Baufeld angrenzende Gehdlzstrukturen werden durch mobile Schutzzaune vor bau-

bedingten Beeintrachtigungen geschiitzt (Sicherungsmalinahme 010_S).

Ferner werden Einzelbaume bauzeitlich entsprechend der Sicherungsmafnahme 010_S und
gemal der DIN 18920 geschiitzt. Es kommt daher zu keinen erheblichen bauzeitlichen

Schadigungen von Badumen und angrenzenden Gehdlzstrukturen.
Beeintrachtigung von Pflanzen durch baubedingte Schadstoffeintrage

Grundsatzlich kénnen von Baumaschinen u. a. Ole, Fette und Schmiermittel in den Boden
und damit auch in Biotopflachen eingetragen werden. Bauzeitliche Beeintrachtigungen durch
Schadstoffeintrdge werden jedoch durch emissionsmindernde MaRnahmen wahrend der
Bauphase sowie durch die Gewahrleistung eines sach- und fachgerechten Bauablaufs ver-
mieden (002_V).

Bauzeitliche Beeintrachtigung von Tierarten durch Immissionen, Flacheninanspruchnah-
me,Kollision mit Baufahrzeugen sind durch bauzeitliche Aktivitdten des Aufenbahn- und

Hausbahnsteiges (Bstg.1) als wahrscheinlich zu betrachten.

Zum einen ist der bauzeitliche Verlust von Lebensraumen, zum anderen auch das Kollisions-
risiko von Reptilien mit Baufahrzeugen als projektrelevante Beeintrachtigung zu benennen.
Um diese Beeintrachtigungen unterhalb der Schwelle der Konfliktrelevanz zu setzen, werden
die SchutzmalRnahmen 006 _VA Amphibien-/ Reptilienschutzzaun, 007_CEF: Schutz von
Reptilien durch Vergramung/ bauzeitliches Umsiedeln von Einzelindividuen und 008 CEF:
Schutz von Reptilien durch Errichtung von Reptilienburgen vor Baubeginn durchgeflhrt.
Nach Beendigung der Baumallinahme stehen die bauzeitlich in Anspruch genommenen Fla-
chen als Lebensraum wieder zur Verfligung, so dass dauerhaft von keinem relevanten Be-

eintrachtigungspotenzial mehr ausgegangen werden kann.
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Wahrend der Bautatigkeit sind zudem Beeintrachtigungen der Tierarten durch auftretenden
Larm, visuelle Stérreize (Bewegung, Licht) und Erschitterungen sowie Staub- und Schad-
stoffeintrage moglich. Dabei ist die Vorbelastung des Raumes durch den Betrieb der Bahn-
strecke, der StralRen und der Gewerbeflachen zu bericksichtigen. Einerseits ist dadurch nur
von einem Vorkommen von Arten mit einer geringen Empfindlichkeit gegenlber den o.g.
Storreizen auszugehen. Aufgrund der geringen Intensitat der bauzeitlichen Emissionen und
ihrer zeitlichen Beschrankung ist andererseits nicht anzunehmen, dass sich durch das Bau-
vorhaben zusatzliche Storreize auf die Avifauna oder Fledermause ergeben. Unter Berlck-
sichtigung der vorgesehenen emissionsmindernden Maflinahmen (001_V), der Gewabhrleis-
tung eines sach- und fachgerechten Bauablaufs sowie der zeitlichen Beschrankung der
Emissionen auf die Bauzeit ist daher nicht von erheblichen Stérreizen auf die vorkommenden

Arten auszugehen.

Die Zunahme des Kollisionsrisikos durch den Bauverkehr kann aufgrund der geringen Ge-
schwindigkeiten der Baufahrzeuge innerhalb des Baufeldes fiir Vogel und Fledermause aus-
geschlossen werden, zumal davon auszugehen ist, dass die vorkommenden Arten an Schie-

nen- und StralRenverkehr adaptiert sind.

Eine Beeintrachtigung der Brutvogel und ein Verlust von Individuen oder Gelegen wahrend
der Brutzeit, wird durch die Baufeldfreimachung auferhalb der Brutperiode verhindert
(003_V).

Altbdume mit Baumhdhlen fur Hohlenbrlter bzw. mit Baumhohlen als Tagesversteck fur Fle-

dermause werden durch die Baumalnahme nicht in Anspruch genommen.

Baubedingt entsteht auf das Schutzgut ,Tier und Pflanzen“ der Konflikt K1: baubedingter,
dauerhafter Geholzverlust.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Bedingt durch den Neubau des Auflienbahnsteigs, der Verlangerung des Hausbahnsteiges
(Bstg.1) sowie des Baus der Zuwegung zum Bahnsteig kommt es zum dauerhaften Verlust

gesetzlich nicht geschitzten Offenlandbiotopen in einer FlachengréflRe von 332 m2.
I > Konflikt K 2 anlagebedingter Verlust von Offenlandbiotopen (Pflanzen/ Tiere)

Die Biotopverluste sind dabei bei den Ruderalfluren (KB1 (312 m?) und LBO (20 m?) zu ver-

zeichnen, welche eine insgesamt mittlere naturschutzfachliche Bedeutung aufweisen.

Verlust von Gehdlzbiotopen durch dauerhafte Flacheninanspruchnahme

Seite 29 von 43



Bf. Mendig, Umbau der Verkehrsstation, Strecke 3005 Andernach - Gerolstein
Erlauterungsbericht

Im Bereich des neu zu bauenden Bahnsteigs, seiner Zuwegung sowie durch das Beton-
schalthaus fir die Steuerung der Reisendensicherung und durch Bdschungsanpassungen

kommt es zum Verlust von 472 m? nicht geschutzten Geholzbereichen.

Von der Inanspruchnahme sind Teile einer Baumgruppe (BF2) Robiniensukzessionsflachen
und eines Gehdlzstreifens (BD3/ HH4 bzw. BB1/ HHO) betroffen. Der Eingriff ist als erhebli-

che Beeintrachtigung zu werten. Geschuitze Geholze werden nicht in Anspruch genommen.
0 - Konflikt K 3 anlagebedingter Verlust von Gehodlzstrukturen (Pflanzen/ Tiere)

Verlust von faunistischen Lebensraumen durch Flacheninanspruchnahme

Die im Rahmen des Vorhabens kleinrdumigen Uberbauungen betreffen keine wertvollen Ha-
bitate und wirken sich nicht wesentlich auf die potenziellen Tierlebensraume aus.

Im Zuge der Flacheninanspruchnahme gehen keine alteren Baume verloren, die potenziell
als Nistplatze fur Hohlenbriter oder Quartiere fir Fledermause geeignet sind. Zudem werden
nur relativ wenige jingere Geholze unmittelbar an der Bahntrasse gefallt, wahrend ausrei-

chend (altere) Gehdlzbestande zum Ausweichen im naheren Umfeld vorhanden sind.

Auch der Verlust von Offenland besitzt im Verhaltnis zum genutzten Gesamtlebensraum

kaum Relevanz fir potenziell vorkommende Boden- und Offenlandbriiter.

Eine potentielle Nutzung des Untersuchungsraumes als Jagdhabitat fir Fledermause bzw.
als Nahrungshabitat fiir Vogel wird durch die geringe Flacheninanspruchnahme nicht beein-

trachtigt.

Ein Flachenverlust von Reptilienhabitaten ist aufgrund der fiir diese Artgruppe eher ungeeig-
neten Strukturen des Untersuchungsraumes auszuschlieBen. Demzufolge kénnen erhebliche

anlagebedingte Auswirkungen auf die Fauna ausgeschlossen werden.

Auch die Lebensrdume weiterer Arten(gruppen) wie Landsaduger, Reptilien, Schnecken und

Insekten werden nicht dauerhaft bzw. nur kleinflachig in Anspruch genommen.

Um artenschutzrechtliche Verbotstatbestdnde zu vermeiden wurden entsprechende Vermei-
dungsmafnahmen und CEF-MalRnahmen erarbeitet, welche vor Baubeginn durchzuflihren
sind. Im Kap. 9.1 sind die Malkthahmen genannt und werden in der Unterlage 10 detaillierter
beschrieben. Bei fachgerechter Durchfliihrung der MalRnahmen kann von keiner erheblichen

Beeintrachtigung auf das Schutzgut Tiere ausgegangen werden.

9.2.3 Schutzgut ,Wasser“

Baubedingte Auswirkungen

In der Bauphase werden ca. 262 m? Gberformte Boden fur die Anlage einer BE-Flache bean-

sprucht. Von erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Wasser (Grundwasserneu-
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bildung) ist dabei nicht auszugehen. Die bauzeitliche Inanspruchnahme von 664 m? unver-
siegelter Flache wird nach Durchfihrung der Vermeidungsmafnahme 001_V ebenfalls ohne

eingriffserhebliche Wirkung sein.

Grundsatzlich kénnen von Baumaschinen u.a. Ole, Fette, Schmiermittel Giber den Bodenpfad
in das Grundwasser eingetragen werden. Bauzeitliche Beeintrachtigungen des Grundwas-
sers durch Schadstoffeintrage werden jedoch durch emissionsmindernde MaRnahmen wah-
rend der Bauphase (002_V) sowie durch die Gewahrleistung eines sach- und fachgerechten

Bauablaufs vermieden.

Insgesamt wird demnach von keiner dauerhaften Beeintrachtigung der Grundwasserqualitat
durch baubedingte Schadstoffeintrdge ausgegangen. Wasserschutzgebiete werden von dem
Vorhaben nicht beruhrt.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Durch Neuversiegelungen kommt es dazu, dass anfallendes Oberflachenwasser nicht mehr
oberflachennah Uber die belebte Bodenzone entwadssern kann. Die Entwasserung des
Hausbahnsteigs (Bstg.1) erfolgt, wie bereits im Bestand, geschlossen. Anfallendes Regen-
wasser wird Uber eine Kastenrinne zu einer Sammelleitung gefuhrt, welche an den beste-
henden Regenwasserkanal angeschlossen wird. Gegenuber der bestehenden Situation am
Hausbahnsteig (Bstg.1) wird sich die Neuversiegelungsrate durch die Bahnsteigverlangerung
nur unwesentlich erhéhen (89 m?). Im Gegensatz dazu steht der Riickbau des Mittelbahn-
steiges auf einer Flache von 308 m?, so dass hierbei eher Verbesserungen des Grundwas-

serhaushaltes erzielt werden.

Der AulRenbahnsteig und dessen Zuwegung werden zur Ableitung des Regenwassers mit
Querneigung hergestellt, die angrenzenden, unbefestigten Flachen entsprechend profiliert,

so dass das Wasser auf bahneigenem Gelande versickern kann.

Die Grundwasserneubildungsrate wird durch das Vorhaben daher insgesamt nicht wesent-

lich reduziert.

Aufgrund der ohnehin im Untersuchungsgebiet vorhandenen geringen Grundwasserneubil-
dungsrate sowie der Vorbelastungen durch den stark gestérten Untergrund, ergeben sich
aus geplanten Versiegelungen keine erheblichen Beeintrachtigungen.

9.2.4 Schutzgut ,,Klima, Luft“

Baubedingte Auswirkungen
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Fir den Baubetrieb werden Flachen mit lokalklimatischer und lufthygienischer Ausgleichs-
funktion in einem Ausmal} von ca. 664 m? in Anspruch genommen. Dies sind 366 m? Geholz-

flachen und 298 m?2 Offenlandflachen.

Nach Beendigung der Bauphase ist auf Offenlandflachen wieder uneingeschrankte Kaltluft-
produktion moglich. Der Verlust von 366 m? Gehdlzflachen mit Bedeutung fur die lufthygieni-
sche Ausgleichsfunktion ist aufgrund der klimatisch und lufthygienisch weitgehend unbelas-
teten Situation im Gebiet nicht als Eingriff in das Schutzgut Klima- und Lufthygiene zu bewer-

ten.

Die Schadstoffimmissionen der Baufahrzeuge und die Staubentwicklung, insbesondere bei
Erdarbeiten, haben unter Beriicksichtigung der VermeidungsmalRnahme 002_V (Emissions-
mindernde MalRRnahmen: schadstoffreduzierte Baumaschinen / Befeuchten der Schuttglter)
sowie bei ordnungsgemaliem Baubetrieb keine erheblichen Wirkungen auf das Schutzgut

Lufthygiene.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Anlagebedingt gehen weder lokalklimatische noch lufthygienische Ausgleichsbereiche in ei-
ner GrolRenordnung verloren, welche eine erhebliche Beeintrachtigung nach sich zieht. Die
Inanspruchnahme der Ruderalvegetation, wird sich nicht merklich auf die klimatische Aus-
gleichsfunktion auswirken, zumal nach Abschluss der BaumaRRnahme auf Bdschungsberei-
chen und im Bereich des riickzubauenden Bahnsteigs wieder eine Kaltluftproduktion méglich

ist.

Die Inanspruchnahme von Gehdlzbiotopen, ist aufgrund der relativ betrachtet geringen Fla-
chengroRen fur die lufthygienische Ausgleichsfunktion von untergeordneter Bedeutung.
Splrbare Beeintrachtigungen dieses Schutzbereiches sind nicht zu erwarten.

9.2.5 Schutzgut ,Landschaft”

Baubedingte Auswirkungen

Die Flacheninanspruchnahme durch die BE-Flache betrifft keine erlebniswirksamen Land-
schaftselemente. Dementsprechend sind diesbezlglich keine erheblichen Beeintrachtigun-

gen des Landschaftsbildes zu erwarten.

Wahrend der Bauphase wird es im Umfeld der Baumalinahme zu Larm- und Staubbelastun-
gen kommen, die negative Auswirkungen auf das Landschaftsbild und die Erholungseignung
haben kénnen. Durch die VermeidungsmaRnahme 002_V sowie bei gewahrleistetem ord-

nungsgemalem Baubetrieb werden die Auswirkungen moéglichst gering gehalten.

Anlagenbedingte Auswirkungen
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Durch den Neubau des Auflienbahnsteigs einschliel3lich der Nebenanlagen sowie der Ver-
langerung des Hausbahnsteiges (Bstg.1) werden weder erlebniswirksame Landschafts-

bildelemente in Anspruch genommen, noch wird das Erholungspotenzial beeintrachtigt.

Es werden gliedernde bzw. landschaftsbildpragende Elemente anlagebedingt beansprucht.
Aus dem Verlust von Gehdlzbiotopen ergibt sich zunachst gewisse Beeintrachtigungen im
Schutzgut Landschaftsbild. Als Verbesserung des Landschaftsbildes kénnen andererseits
der projektbezogene Rickbau des Mittelbahnsteiges sowie der Rickbau des Daches am

Hausbahnsteig (Bstg.1) gewertet werden.

Fir das Schutzgut Landschaftsbild und Erholungsnutzung ist daher von keinen erheblichen

Landschaftsbildbeeintrachtigungen auszugehen.

9.2.6 Schutzgut ,Boden“

Baubedingte Auswirkungen

In der Bauphase ist die Anlage von zwei Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) mit ei-
ner GesamtgrofRe von 926 m? vorgesehen. Es werden 664 m? unversiegelte Bdéden bauzeit-

lich in Anspruch genommen.

Bei der Inanspruchnahme der unversiegelten Bdden ist der Oberboden vor Beginn der Bau-
arbeiten zu sichern und ggf. zwischen zu lagern. Der ausschlieRlich wahrend der Bauphase
in Anspruch genommene, urspringlich unversiegelte Boden ist nach Abschluss der Bauta-
tigkeiten tiefenzulockern und zu rekultivieren. Evtl. bauzeitlich vorgenommene Versiegelun-
gen sind vorher vollstandig zu entfernen. Zwischengelagerter Oberboden ist wieder anzude-
cken (siehe Mallnahme 001_V).

Grundsatzlich kdnnen von Baumaschinen u. a. Ole, Fette, Schmiermittel in den Boden einge-
tragen werden. Bauzeitliche Beeintrachtigungen von Bdden durch Schadstoffeintrage wer-
den jedoch durch emissionsmindernde MaRnahmen wahrend der Bauphase sowie durch die

Gewahrleistung eines sach- und fachgerechten Bauablaufs vermieden (002_V).

Nach Durchflihrung der Vermeidungsmafnahme 001_V/002_V verbleiben keine baubedingt

erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden.

Anlagenbedingte Auswirkungen

Bei allen beeintrachtigten Béden im Untersuchungsgebiet handelt es sich aufgrund der be-
stehenden Vorbelastungen und der anthropogenen Stérung des Raumes generell um Béden

mit allgemeiner Bedeutung.

Auf 635 m? werden bestehende versiegelte Flachen umgebaut und erneut als versiegelte

Flachen konzipiert, so dass es zu keinen neueren Versiegelungen kommen wird.
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Zu Neuversiegelungen kommt es infolge des Neubaues des AulRenbahnsteiges, der Verlan-
gerung des Hausbahnsteiges (Bstg.1) sowie des Baus der Zuwegung zum Bahnsteig, inkl.
Der Reisendensicherung. Weiterhin wird im Quadranten IV ein Betonschalthaus fur die

Steuerung der Reisendensicherung erbaut. Die Flacheninanspruchnahme betragt 600 m?2.

Mit dem Neubau einer Versickerungsmulde diesseits des geplanten Aul’enbahnsteiges und
diversen Boschungsanpassungen werden Bodenlberpragungen in einer Gréenordnung

von 261 m? vorgenommen.

Gleichzeitig erfolgt der Rickbau des bestehenden Mittelbahnsteiges auf einer Flache von
308 m2. Diese Flachen stehen nach Abschluss der RiickbaumalRnahmen den Bodenfunktio-

nen wieder vollstandig zur Verfligung.
Insgesamt ergeben sich damit Bodeninanspruchnahmen in folgendem Umfang:

Die anlagebedingte Inanspruchnahme des Bodens auf einer Flache von 379 m? fihrt zu ei-

ner erheblichen Beeintrachtigung im Schutzgut Boden.

[ > Konflikt KV Neuversiegelung auf 379 m?

9.2.7 Schutzgut ,,Kultur und Sachgiiter*

Das Vorhaben beriihrt keine Kultur- und Sachgdter.

Treten wahrend der Bauausfihrung unerwartet archdologische Funde zu Tage, so werden
die zustandigen Stellen umgehend unterrichtet. Die erforderlichen MalRnahmen zur Siche-

rung und Bergung werden entsprechend veranlasst.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Zur Begrenzung der Gerduschbelastungen wahrend der Bauzeit werden die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV-Baularm) und die 32. BImSchV be-
achtet sowie die in Kap.9 erwahnten Vermeidungs- bzw. Verminderungsmafinahmen beach-
tet bzw. umgesetzt.Es kommt nicht zu bau- oder betriebsbedingten Auswirkungen durch die
Vorhaben, welche die o. g. Schutzgiter und die bestehenden Funktionen von Natur und
Landschaft mafgeblich beeintrachtigen wirden. Nach Umsetzung der in Kap. 8.1 dargestell-
ten Vermeidungs- und SchutzmafRnahmen verbleiben insgesamt folgende erhebliche Beein-

trachtigungen:

» KV - Verlust der Bodenfunktionen durch Versiegelung

» Konflikt K 1: baubedingter, dauerhafter Gehdlzverlust (Pflanzen/ Tiere)
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+ Konflikt K 2 anlagebedingter Verlust von Offenlandbiotopen (Pflanzen/ Tiere)
+ Konflikt K 3: anlagebedingter Verlust von Gehdlzstrukturen (Pflanzen/ Tiere)

Durch das Vorhaben verbleiben unvermeidbare Beeintrachtigungen in Form der Versiege-
lung von Bodenflachen sowie dem bau- und anlagebedingten Verlust von Offenland und Ge-

holzen.

In Abstimmung mit der SGD Nord sowie der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises
Mayen-Koblenz sind die Eingriffe nicht in angemessener Frist auszugleichen oder zu erset-
zen. Daher werden Ersatzgeldzahlungen zweckgebunden fiir eine Mallnahme des Natur-
schutzes und der Landschaftspflege im betroffenen Naturraum zur Verfligung gestellt
(012_0OK). Die Ersatzgeldzahlungen gehen an das Naturschutzprojekt , Thiirer Wiesen* siid-

lich von Mendig.

Entsprechend der Umsetzung der UVP-Anderungs-Richtlinie wurden im Zuge der Vorpla-
nung Storfallbetriebe in der Einzelfallprifung nach § 8 UVPG berlicksichtigt. Im vorliegenden
Fall handelt es sich um eine Anderung eines wichtigen Verkehrsweges (>50 Personenziige /
Tag). Nach jetzigem Recherchestand sind keine Stérfallbetriebe in der Umgebung bekannt.

Ein erhohtes Storfallrisiko ist durch das Vorhaben nicht zu erwarten.

Nach derzeitigem Kenntnisstand sind keine weiteren Bauvorhaben in der Umgebung be-

kannt. Mit akkumulativen Auswirkungen zu anderen Bauprojekten ist nicht zu rechnen.

GemalR der erstellten Fachplanungen ist aus Sicht des Vorhabentragers eine formliche Um-

weltvertraglichkeitsprifung fir das Vorhaben nicht notwendig.

Zusammenfassend treten keine erheblichen Beeintrachtigungen der Schutzgiter geman
UVPG auf. Im Kapitel 8.1 werden die Mallnahmen beschrieben, mit denen die Auswirkungen
der Larm- und Erschitterungsimmissionen auf das Schutzgut Mensch soweit wie moglich
gemindert werden. Fir die Anwohner der Anwesen, bei denen Werte einer iber die vorhan-
dene Vorbelastung hinausgehenden , mdglichen Gesundheitsbeeintrachtigung dennoch er-
reicht werden, wird wahrend der entsprechenden Bauphasen Ersatzwohnraum angeboten

und bereitgestellt.
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10. Weitere Rechte und Belange

10.1 Grunderwerb

Der fir die BaumalBnahme bauzeitlich erforderliche Flachenbedarf sowie der Umfang der
bauzeitlichen Belastung von Grundstiicken ist im Grunderwerbverzeichnis (s. Unterlage 6)

und im Grunderwerbsplan (s. Unterlage 5) aufgefuhrt.

Fur die Baustelleneinrichtungen werden im Zuge der Baumalnahme voribergehende Inan-
spruchnahmen notwendig. Im Rahmen der Genehmigungsplanung wurden von den Be-
troffenen die entsprechenden Einverstandniserklarungen zur BaumalRnahme und zur vor-

Ubergehenden Inanspruchnahme von Flachen eingeholt.

Die Zustimmung zum Bauvorhaben und Inanspruchnahme der oben aufgefuhrten Flachen

wurde wie folgt gegeben:

Schlisselnummer Flur | Flurstiick | Zustimmung | Auflagen
01 17 396/6 ja nein
02 17 436/33 ja ja
03 17 436/35 ja nein
04 17 436/26 ja ja

Die vorliegenden Einverstandniserklarungen sowie die Schlisselliste liegen dem EBA als

-Erganzende Unterlagen® vor.

10.2 Kabel und Leitungen

Im Zusammenhang mit den Planungsarbeiten wurde der Bestand an Leitungen und sonsti-
gen Anlagen der Trager offentlicher Belange sorgfaltig recherchiert. Neben einer augen-
scheinlichen Erfassung der sichtbaren Anlagen wurde eine Leitungsbestandsabfrage bei den

bekannten Rechtstragern (Leitungstragern) durchgefihrt.

Diese ergab, dass im Bereich des neu zu errichtenden Bahnsteigs keine Leitungen verlegt
sind. Fur den Anschluss der Bahnsteigentwasserung an das o6ffentliche Kanalnetz sind die

folgenden Leitungen zu berucksichtigen.

e Gasleitung (Ifd. Nr. 20, BV) im Baufeld, Energienetze Mittelrhein GmbH & Co. KG
Die Leitungen sind bauzeitlich zu sichern und die genaue Lage ist mittels Suchschlit-

zen zu ermitteln.
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10.3

TK-Leitung (Ifd. Nr. 21, BV) im Baufeld, Deutsche Telekom AG
Die Leitung ist bauzeitlich zu sichern und die genaue Lage ist mittels Suchschlitzen

zu ermitteln.

Regenwasserleitung (Ifd. Nr. 18, BV) im Baufeld, Verbandsgemeinde Mendig
Die Leitung ist bauzeitlich zu sichern und die genaue Lage ist mittels Suchschlitzen

zu ermitteln.

Schmutzwasserleitung (Ifd. Nr. 19, BV) im Baufeld, Verbandsgemeinde Mendig
Die Leitung ist bauzeitlich zu sichern und die genaue Lage ist mittels Suchschlitzen

zu ermitteln.

Stromversorgungskabel (Ifd. Nr. 22, BV) im Baufeld, Westnetz GmbH
Die Leitung ist bauzeitlich zu sichern und die genaue Lage ist mittels Suchschlitzen

zu ermitteln.

StraBen und Wege

Fur die Baustelleneinrichtungsflache wird die voribergehende Inanspruchnahme von Teilen

benachbarter Grundstiicke notwendig (s. Unterlage 5 Grunderwerbsplan).

Die Zuwegung zu den Baustelleneinrichtungsflachen erfolgt teilweise Uber offentliche Stra-

Ren. Einschrankungen durch den Betrieb der Baustelle sind auszuschlie3en.

Fir den Anschluss der Bahnsteigentwasserung ist auf dem Flurstiick 436/26 ein Graben

auszuheben. Die Stadt Mendig ist mit der voribergehenden Inanspruchnahme unter Einhal-

tung folgender Bedingungen einverstanden:

Die Strale dient als Zufahrt und muss daher jederzeit befahr- und begehbar sein

Im StraBenraum verlegte Leitungen dirfen durch die Baumalinahme nicht beein-

trachtigt werden

¢ Alle Arbeiten sind mit dem Fachbereich 4 der Verbandsgemeindeverwaltung abzu-

10.4

stimmen. Der Zustand des Stralenbelags ist vor Baubeginn zu dokumentieren und
nach Abschluss in einen verkehrssicheren Zustand zu versetzen. Durch die Bau-

mafnahme entstandene Schaden sind von der ausfiihrenden Firma zu ersetzen.

Kampfmittel

Die Planung und Ausfiihrung der Griindungsarbeiten werden durch eine mdgliche Gefahr-

dung durch Kampfmittel beeinflusst. Luftbildauswertungen des Kampfmittelrdumdienstes
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Rheinland-Pfalz aus dem Jahr 2013 ergaben, dass uber nicht zur Wirkung gelangte Kampf-
mittel im Bahnhofsbereich Mendig keine Aussage getroffen werden kann, d.h. diese nicht

ausgeschlossen werden kdénnen.

Daher wird empfohlen, im Rahmen der Vorbereitung bzw. Durchflihrung der Verbau- und
Grindungsarbeiten zusatzliche MaRnahmen zu ergreifen und entsprechende Vorerkundun-

gen durchzufihren.

10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Die ausgebauten Stoffe und Béden werden entsprechend dem bahneigenen Entsorgungs-

und Dokumentationsmanagement behandelt.

Gemal der abfalltechnischer Betrachtung im Baugrundgutachten sind die Mischproben des

Bodenmaterials nach Eckpunktepapier und nach LAGA folgenden Zuordnungswerten zuzu-

ordnen:
e Gleisschotter Zuordnungswert Z0
o Aufflllung Zuordnungswert Z0 — Z2

Fiar den Gleisschotter ist die uneingeschrankte Wiederverwendung maoglich. Der Aushub und
das Abbruchmaterial wird nach Fraktionen getrennt bauseits in Haufwerken gelagert, beprobt

und entsprechend entsorgt oder soweit moglich wieder verwertet.

10.6 Brand- und Katastrophenschutz

Laut der aktuellen IVE Studie (15.04.2013) ist fur den Hausbahnsteig im Ergebnis keine
MaRnahme zur Risikovermeidung erforderlich. Fir den Aulenbahnsteig (Bstg.2) wird die
Ausweisung eines sicheren Bereichs flr 185 Personen gefordert. Die Rettungszeit ist fir

beide Bahnsteige mit 540 s angegeben und die Risikostufe wird als tolerabel eingeschatzt.
Nach Ricksprache mit der DB Station&Service AG ist kein Brandschutzkonzept erforderlich.

Gemal Ril 123.0105A02 sind fur Personenverkehrsanlagen ohne Empfangsgebaude unter
der Voraussetzung, dass keine Aufenthaltsraume auf den Bahnsteigen, in Unter- oder Uber-
fihrungen sowie Lager-, Technikrdume in Unter- oder Uberfilhrungen brandschutztechnisch

abgetrennt sind, keine Brandschutzkonzepte erforderlich.

Das Bahnhofsgebaude wurde verkauft und entwidmet. Der Bahnhof ist weder mit Unter-

noch mit Uberfilhrung ausgestattet.
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Auf dem neuen Aulenbahnsteig werden keine Gebaude aufgestellt. Rickseitig wird der
Bahnsteig nicht eingezdunt, so dass die sich anschliellende, ungenutzte, bahneigene Frei-
flache den Fahrgasten / Rettungskraften im Brandfall fir Flucht- und Rettungszwecke zur

Verfligung steht.
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11. Abkiirzungen

A

AG Aktiengesellschaft

AN Auftragnehmer

AVT 05 Anschlussverteiler

AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
B

Basa Bahnselbstanschlussanlage

BE Baustelleneinrichtung

Bf Bahnhof

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz
BImSchV Bundes-Immissionsschutzverordnung
BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

BSK Bahnsteigkante

BU Bahnibergang

BV Bauwerksverzeichnis

BW Bauwerk

D

DSA dynamischer Schriftanzeiger

E

EBA Eisenbahn-Bundesamt

EN Europaische Normen

EU Eisenbahnlberfihrung

F

Fdl Fahrdienstleiter

FFH Fauna-Flora-Habitat
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G

Gl. Gleis

GOK Gelandeoberkante

H

HGT hydraulisch gebundene Tragschicht

HV Hauptverteiler

K

Kap. Kapitel

KRB Kleinrammbohrung

KV Kabelverteiler

L

LAGA Landerarbeitsgemeinschaft Abfall

Ifd. laufend

0]

OB ortsbedient

R

ReSi Reisenden-Sicherungsanlage

Ril Richtlinie

RStO Richtlinie fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrs-
flachen

RU Reisendeniiberweg

S

SGD Struktur- und Genehmigungsdirektion

SO Schienenoberkante

Stw Stellwerk

T

TEN Transeuropaische Netze

TK Telekommunikations-....

U
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UVPG Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
w
WSH Wetterschutzhaus
V4
Z0 Zuordnungswert
ZAS Zahleranschlusssaule
Zbf Zugbahnfunk
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Z
Zbf Zugbahnfunk
4 Zuordnungswert
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