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Ubersicht der Anderungen
(Revisionsibersicht)

Bericht-Nr.

Seite Anderung

Grund der
Anderung’

1/20391/1022/1

- erste Version

1/20391/1022/2

Bei 10 15.2, 15.3, 28.2 und 28.3
Anhang | wurden die Berechnungsergebnisse

8 fir den Neubau sowie die Differenz
nicht richtig dargestellt.

rF

1/20391/1022/3

Zusatzliche Beschreibung, dass die
Verkehrsdaten des OPNVs f(ir 2035
prognostiziert sind, aber auch fir
2030 herangezogen werden.

S.9

rF

1/20391/1022/4

S.1 | Anderung der StraBe vom

Auftraggeber

Anhang | Bezeichnung geandert in ,Anhang*
6,7,8

rF

' rF: redaktioneller Fehler; gS: geédnderte Situation; fFu: fachlicher Fehler

(unerheblich); fFe: fachlicher Fehler (erheblich)

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20391-Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe\G-1-20391-4-Mainz, StraBenbahnausbau Binger

Seite 2 von 37

StraBe.doc




2.1
2.2
2.3
2.4
2.5
2.5.1
2.5.2
2.5.3
2.6
2.7
2.7.1

2.7.2

2.7.3
2.8
2.8.1
2.9

3.1
3.1.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

INHALTSVERZEICHNIS

Seite
Aufgabenstellung ... 5
C T U] o [ F= o = o F S PPRSRRRR 6
Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse ... 6
StraBenverkehrsdaten ... 6
Verkehrszahlen der StraBenbahnverkehrswege ..o 9
Verkehrszahlen der Schienenverkehrswege .........ccccccoevvviiiiiiieennnenn. 11
Verwendete UNnterlagen............eeeeeeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeieveeeeeveeeeeneees 12
Vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellte Unterlagen ............cccco...... 12
Richtlinien, Normen und Erlasse ..., 12
Verwendete Unterlagen von der Bundesbahnregionalstelle................ 13
JAN g1 (o] [T U] g ToT=T o TR 13
Berechnungsgrundlagen ... 15

Berechnung der StraBenverkehrsgerduschemissionen
0P Lol T T S e T PRRPRR 15
Berechnung der Schienengerauschemissionen

UN —=IMMISSIONEN....cceiiiiiieiee e 16
Verwendetes Berechnungsprogramm ..., 21
Beurteilungsgrundlagen. ... 21
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ..., 21
Ausgangsdaten flr die BereChnUNQ ...........euvueeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneens 23
Immissionsberechnung und Beurteilung...........ooooiiiiiiiiiiniie, 24
Berechnung und Beurteilung ........cooooo e 25

Festlegung der Gebaude mit Grenzwerttber-
schreitungen durch den StraBenbahnausbau
BiNger STralBe .......ueeiiiiiiiiieee e 27

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20391-Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe\G-1-20391-4-Mainz, StraBenbahnausbau Binger

StraBe.doc
Seite 3 von 37



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

INHALTSVERZEICHNIS

Seite
3.1.2  Uberpriifung der Kriterien der ,wesentlichen
Anderung® durch den zu verandernden Verkehrs-
WeEQ ,BINger StraBe’ ... ..o e 30
3.1.3 Ermittlung der Gerduschemissionen durch den Gesamt-
V2= (=] 6 - Ut 0 33
4. ZUSAMMENTASSUNQ ..vvtttttitttiiiitieteeittaeeasesseassessssssssssssssssssssssssssnssssnsnnnnns 34

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20391-Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe\G-1-20391-4-Mainz, StraBenbahnausbau Binger

StraBe.doc
Seite 4 von 37



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Die Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH beabsichtigt den Neubau eines

StraBenbahnabschnittes in der Binger StraBe zwischen dem Alicen-

und dem Miinsterplatz. Neben dem Neubau und der wesentlichen An-

derung wird auch der Gesamtverkehr auf Grundlage der Verkehrslarm-

schutzverordnung 16. BImSchV, ermittelt.

Den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung liegen hinsicht-

lich der Zielsetzung (Larmvorsorge) folgende Arbeitsschritte zugrunde:

1.

Festlegung der Gebaude mit Grenzwertlberschreitungen durch den

geplanten StraBenbahnausbau Binger Stral3e

Berechnung der Prognosemittelungspegel unter Berlicksichtigung
des derzeitigen Verkehrsweges ,Binger StraBe“ (momentane pro-

gnostizierte StraBenverkehrsgerausche)

Berechnung der Prognosemittelungspegel unter Berlcksichtigung
der baulichen Veranderung (Anderung StraBenverkehrsfiihrung
Binger Stral3e)

Uberpriifung der Kriterien der ,wesentlichen Anderung® durch den
zu verandernden Verkehrsweg ,Binger Straf3e”

Berechnung der Analyse- sowie Prognosemittelungspegel des
Gesamtverkehrslarm (alle an den Muinster- und Alicenplatz an-
schlieBende StraBen- und StraBenbahnverkehrswege sowie die
Bundesbahnstrecke)
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Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Die Binger StraBe verlauft vom Alicenplatz von Westen kommend nach
Osten bis zum Miinsterplatz. Die Planungen sehen eine Anderung der
StraBenverkehrsfiihrung auf der Binger StraBe vor, bei der eine 2-
gleisige StraBenbahn-Trassierung neu angelegt werden soll. Hierbei
wird ebenfalls auf beiden StraBenseiten ein neuer Fahrradweg errichtet.
Eine Ubersicht zur geplanten Trassierung (Variante 5) kann dem An-
hang 2.1 zu diesem Gutachten enthommen werden.

Im gesamten Bereich des StraBenbahnausbaus befinden sich bis zu
11-geschossige Biro- und Wohngebdude, die im Nahbereich des Aus-

baus stehen.

Eine Ubersicht der értlichen Verhaltnisse zeigt der Lageplan im Anhang

1 des Gutachtens.

StraBenverkehrsdaten

Zur Berlcksichtigung der StraBenverkehrsgerauschemissionen aller
anschlieBenden Verkehrswege an den Mdunster- und Alicenplatz
wurden die Verkehrszahlen vom ,Zentrum flr integrierte Verkehrs-
systeme GmbH (ZIV)“, Stand 21.04.2022 zur Verfligung gestellt und in
den jeweiligen Berechnungen zugrunde gelegt. Hierbei wurden drei

Situationen berticksichtigt:
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- Analyseverkehrszahlen, Stand 2022

- Prognoseverkehrszahlen Ohne-Planungsfall (2030) (d. h. ohne
die geplante Trassierung der StraBenbahn in der Binger Stral3e)

- Prognoseverkehrszahlen Variante 5 (2030) (Verkehrsgeschehen

nach Neubau der StraBenbahn Binger Stral3e)

Die Verkehrszahlen fur den Pkw und Lkw-Verkehr kénnen dem Anhang
2.3 bis 2.5 enthommen werden. Entsprechend der Aussage des ZIV
beinhalten die vorliegenden Verkehrszahlen nicht die Fahrtenanzahl der
Busse. Diese wurden neben den Fahrten der StraBenbahnen separat
ermittelt (siehe Anhang 2.6) und sind somit noch den vorliegenden

Verkehrszahlen hinzuzufiigen.
Demnach ergeben sich folgende neue Verkehrszahlen, die den Be-
rechnungen zugrunde gelegt wurden (Quellenzuordnung siehe Anhang

2.2):

Tabelle 1 — Analyseverkehrszahlen flir das Jahr 2022

SQCLlireJt-t StraBe DTV2022 My Mn | pri pr2 | PNt | PN2
Q1 Binger StraBBe 15.727 914 |140 | 14 | 18 | 1,8 | 24
Q2 | Alicenbriicke 34258 1990 |305| 1,9 | 266 | 24 | 3,3
Q3 AlicenstraBe (Siid) 9.169 533 | 82 | 19 | 26 | 25 | 3,3
Q4 ParcusstralBe 27.198 1580 242| 03 | 05| 05 | 0,6
Q5 Hintere Bleiche (Siid) 361 21 3 0,8 | 0,1 1,1 | 0,0
Q6 Hintere Bleiche (Nord) 903 53 7 0,8 | 0,1 1,1 | 0,0
Q7 BilhildisstraBe 2.590 151 211 0,8 | 0,1 1,1 | 0,0
Q8 SchillerstraBe 1.893 110 17 | 15,7 |1 20,9 | 25,7 | 34,3
Q9 GroBe Bleiche 13.170 765 | 117 | 16 | 22 | 21 | 2,7
Q10 | BahnhofstraBe* 717 42 6 |44,1 |58,9 | 25,7 | 34,3
Q11 | Binger StraBe 14.901 866 | 133 | 15 | 19 | 1,8 | 2,5
Q12 | Binger StraBe 15.035 874 | 134 | 14 |19 | 1,8 | 25
Q13 | AlicenstraBe (Nord) 1.713 100 | 15 | 32,1 | 42,7 | 25,7 | 34,3

*Fir PKW-Verkehr gesperrt; nur Bus- und StraBenbahnverkehr
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Tabelle 2 - Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2030 —
Prognosenullfall ohne StraBenbahnausbau

S(():lfjltra]:t-t StraBBe DTVza030 | Mr My | pr pr2 PN1 PN2
Q1 Binger StrafBe 15.069 | 876 | 134 | 1,6 2,1 2,0 2,7
Q2 Alicenbriicke 35.947 | 2.089 | 320 | 2,1 2,8 2,7 3,6
Q3 AlicenstraBBe (Sid) 9.727 565 | 87 2,1 27 2,6 3,5
Q4 ParcusstraBe 29.995 | 1.743 | 267 | 0,3 0,5 0,5 0,6
Q5 Hintere Bleiche (Sid) 361 21 3 0,8 0,1 1,1 0,0

Hintere Bleiche
Q6 (Nord) 903 53 7 0,8 0,1 1,1 0,0
Q7 BilhildisstraBe 2.590 151 21 0,8 0,1 1,1 0,0
Q8 SchillerstraBe 3.475 202 31 9,9 13,1 | 19,4 | 25,8
Q9 GroBRe Bleiche 11.403 | 663 | 101 | 2,0 2,7 2,6 3,5
Q10 | BahnhofstraBe* 849 49 8 441 | 58,9 | 25,7 | 34,3
Q11 Binger StraBe 14208 | 825 | 126 | 1,7 2,2 2,1 29
Q12 | Binger StraBBe 14.030 | 815 | 125 | 1,7 22 2,1 29
Q13 | AlicenstraBe (Nord) 1.928 112 17 | 33,4 | 445 | 25,7 | 34,3

*Fir PKW-Verkehr gesperrt; nur Bus- und StraBenbahnverkehr

Tabelle 3 - Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2030 — Prognose
Variante 5 mit StraBenbahnausbau

s?:ﬁ?lft-t StraBe DTVao30 M+ Mn pT1 pr2 PN1 pn2
Q1 Binger StraBe 12.628 734 112 | 1,8 2,4 2,3 3,1
Q2 | Alicenbricke 34.927 | 2.029 | 311 2,1 2,9 2,7 3,7
Q3 | AlicenstraBe (Sid) 9.370 544 83 2,1 2,8 27 3,6
Q4 ParcusstraBe 30.947 | 1.798 | 275 0,3 0,5 0,5 0,6
Q5 Hintere Bleiche (Sid) 361 21 3 0,8 0,1 1,1 0,0
Q6 Hintere Bleiche (Nord) 903 53 7 0,8 0,1 1,1 0,0
Q7 BilhildisstraBe 2.590 151 21 0,8 0,1 1,1 0,0
Q8 SchillerstraBe 2.818 164 25 11,9 | 159 | 25,7 | 34,3
Q9 | GroBe Bleiche 9.901 575 88 2,3 3,0 29 3,9
Q10 | BahnhofstraBe* 849 49 8 441 | 58,9 | 25,7 | 34,3
Q11 | Binger StraBe 11.767 684 105 | 1,9 2,6 2,4 3,3
Q12 | Binger StraBe 11.871 690 106 | 1,9 2,5 2,4 3,3
Q13 | AlicenstraBe (Nord) 1.928 112 17 | 33,4 | 445 | 25,7 | 34,3

*Fir PKW-Verkehr gesperrt; nur Bus- und StraBenbahnverkehr

DTV2022
DTV2030

Mr
Mn
pT1
pr2
PN1
PN2

durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen 2022
durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2030
mittleres stiindliches. Verkehrsaufkommen tags
- mittleres stindliches Verkehrsaufkommen nachts
- Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 tags in %
- Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 tags in %
- Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 nachts in %
- Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 nachts in %
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Als Fahrzeuggeschwindigkeit wurde die geman StVO zuldssige Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h fir Pkw und Lkw1 sowie Lkw2 fir die
Querschnitte Q1, 2, 3, 8, 11, 12 und 13 beriicksichtigt. Fir die Quer-
schnitte Q4, 5, 6, 7 und 9 wurde die, gemal StVO, zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 30 km/h fir Pkw und Lkw1 sowie Lkw2 heran-
gezogen.

Far den Querschnitt Q1 gilt nach dem Neubau der StraBenbahn eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h flr Pkw und Lkw1 sowie
Lkw2.

Verkehrszahlen der StraBenbahnverkehrswege

Zur Berlcksichtigung der StraBenbahnverkehrsgerauschemissionen
aller anschlieBenden Verkehrswege an den Muinster- und Alicenplatz
sowie der des StraBenbahnneubaus in der Binger StraBe wurde
ebenfalls die ermittelte Fahrtenanzahl fir die drei Situationen (Analyse,
Prognose-Nullfall und Prognose-Variante 5) vom ,Zentrum fir inte-
grierte Verkehrssysteme GmbH (ZIV)®, Stand 21.04.2022 herange-
zogen. Hierbei ist anzumerken, dass die Verkehrsdaten des OPNVs
bereits flr das Jahr 2035 prognostiziert wurden, diese jedoch auch fir

die Prognose 2030 heranzuziehen sind.

Somit ergeben sich folgende Verkehrszahlen, die fir die Ausbreitungs-
berechnung zugrunde gelegt werden (Quellenzuordnung siehe auch
Anhang 2.6):

Tabelle 4 — Analyseverkehrszahlen flir das Jahr 2022

, Tageszeit 06:00 Nachtzeit 22:00 bis
N slrElEe bis 22:00 Uhr 06:00 Uhr
Q1 Binger StraBe 0 0
Q2 Alicenbrlicke 394 48
Q3 AlicenstraB3e (Sid) 0 0
Q4 ParcusstraBe 0 0
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Querschnitt StraBe Tgi%ezss%gogr:](:o NaChgé?(')tozﬁmo EE
Q5 Hintere Bleiche (Siid) 0 0
Q6 Hintere Bleiche (Nord) 0 0
Q7 BilhildisstraBe 0 0
Q8 SchillerstraBBe 354 48
Q9 Grof3e Bleiche 0 0
Q10 BahnhofstraB3e 354 48
Q11 Binger StraBe 0 0
Q12 Binger StraBe 0 0
Q13 AlicenstraBe (Nord) 394 48

Tabelle 5 - Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2030 —
Prognosenullfall ohne StraBenbahnausbau

Q1 Binger StraBe 0 0
Q2 Alicenbriicke 512 120
Q3 AlicenstraB3e (Sud) 0 0
Q4 ParcusstralBe 0 0
Q5 Hintere Bleiche (Siid) 0 0
Q6 Hintere Bleiche (Nord) 0 0
Q7 BilhildisstraBe 0 0
Q8 SchillerstraBe 512 120
Q9 Grof3e Bleiche 0 0
Q10 BahnhofstraBBe 512 120
Q11 Binger StraBe 0 0
Q12 Binger StraBe 0 0
Q13 Alicenstral3e (Nord) 512 120

Tabelle 6 - Prognoseverkehrszahlen fir das Jahr 2030 — Prognose

Variante 5 mit StralBenbahnausbau

Querschnitt StraBe Tgi%ezss%gogr:](:o NaChgé?(')tozﬁmo g
Q1 Binger StraBe 256 60
Q2 Alicenbriicke 512 120
Q3 AlicenstraB3e (Sid) 0 0
Q4 ParcusstrafBe 0 0
Q5 Hintere Bleiche (Sid) 0 0
Q6 Hintere Bleiche (Nord) 0 0
Q7 BilhildisstraBe 0 0
Q8 SchillerstraBe 512 120
Q9 Grof3e Bleiche 0 0
Q10 BahnhofstraBBe 256 60
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Querschnitt StraBe Tgi%ezss%gogr:]?o Nachgéa:acl)tOZS;](iO oI5
Q11 Binger StraBe 256 60
Q12 Binger StraBe 256 60
Q13 AlicenstraBBe (Nord) 256 60

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt:

Vmax = 50 km/h

Far den Querschnitt Q1 gilt nach dem Neubau eine zuldssige Hoéchst-
geschwindigkeit von 30 km/h fliir den Gleisabschnitt.

Verkehrszahlen der Schienenverkehrswege

Hinsichtlich der Bahnlarmemissionen der westlich verlaufenden Bahn-
strecken wurde flir die Streckenabschnitte Prognosedaten fiir das Jahr
2030, die Zugzahlen, -langen, -typen und -geschwindigkeiten von der
Bundesbahnregionalstelle bereitgestellt. Diese sind Grundlage flr die

Emissionsberechnungen nach der ,Schall 03".

Die Prognosezahlen spiegeln den derzeitigen Planungsstand (Bundes-
verkehrswegeplan 2030) wider und wurden nach dem heutigen Be-

triebsstand den einzelnen Zuggattungen prozentual zugeordnet.
Diese kénnen den Anhangen 5.1 bis 5.6, im Hinblick auf die Zug-zu-
sammenstellung und Zuganzahl fir die Tages- und Nachtzeit wie sie

der Berechnung zugrunde liegen, enthommen werden.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt geman VzG2015:
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2.5

2.5.1

2.5.2

Strecke 3522
Strecke 3520
Strecke 3523
Strecke 3526
Strecke 3527
Strecke 3510

Verwendete Unterlagen

SCHALLTECHNISCHES
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Vmax = 80 km/h
Vmax = 80 km/h
Vmax= 70 km/h
Vmax =40 km/h
Vmax = 80 km/h
Vmax = 80 km/h

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

- Lageplan Binger StraBe Trassierung, MaBstab 1: 500 (13.07.2022)

- Verkehrsdaten Neubauabschnitt sowie aller anschlieBenden Ver-

kehrswege an den Munster- und Alicenplatz vom Zentrum fur inte-
grierte Verkehrssysteme GmbH (ZIV), Stand 21.04.2022

Richtlinien, Normen und Erlasse

- RLS-19

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StraBBen®, 03/2021

- 16. BImSchV

16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-

schutzgesetzes, 11/2020

- Anlage 2 (zu § 4 der 16. BImSchV Schall 03 — 12/2014)

,Richtlinie zur Berechnung der Schallemissionen und —immissionen

von Schienenwegen®
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Verwendete Unterlagen von der Bundesbahnregionalstelle

- Bahnzahlen Strecken 3510, 3520, 3522, 3523, 3526 und 3527
(Excel-Tabelle vom 15.10.2021)

Anforderungen

Flr die umliegenden Immissionsorte 10 gelten die folgenden Gebiets-

einstufungen:

Tabelle 7 - Gebietseinstufung

Bezeichnung 10

Gebietseinstufung

Grundlage

IO 01 AlicenstraBe 4

IO 02 AlicenstraBe 2

IO 03 AlicenstraBBe 6

Besonderes Wohngebiet

IO 04 ParcusstraBe 1

IO 05 ParcusstraBe 3

BBP N74 ,Baublécke zw.
Bahnhofsplatz, Schottstr. u.

Parcusstr.

IO 06 Parcusstrai3e 4

IO 07 Parcusstral3e 2

IO 08 Alicenplatz 2-4

IO 09 Binger StraBe 10

IO 10 Binger StraBe 8

IO 11 Binger StraBe 6

IO 12 Hintere Bleiche

IO 13 Hintere Bleiche 3

IO 14 Hintere Bleiche 5

IO 15 BahnhofstraBe 1

IO 16 BahnhofstraBe 1

IO 17 BahnhofstraBe 1

IO 18 BahnhofstraBe 2

IO 19 Miinsterplatz 10

IO 20 GrofB3e Bleiche 1

IO 21 GroB3e Bleiche 3

10 22 GroB3e Bleiche 5

10 23 GrofR3e Bleiche 7

IO 24 GrofB3e Bleiche 4

IO 25 Schillerstrale 50

IO 26 SchillerstraBe 48

IO 27 SchillerstraBe 46

Besonderes Wohngebiet

BBP A221 ,Bleichenviertel Teil |

IO 28 Miinsterplatz 2

Mischgebiet

BBP ,BilhildisstraBe /
MdinsterstraBe”
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Bezeichnung 10 Gebietseinstufung Grundlage

IO 29 BilhildisstraBe 17

IO 30 Minsterplatz 1

IO 31 Binger StraBe 1

IO 32 Binger StraBe 3

IO 33 Binger StraBe 5 BBP A229 ,Baublécke zw.

Besonderes Wohngebiet

IO 34 Binger StraBe 7 Binger StraBe und Miinsterstr.

IO 35 Binger StraBe 9

IO 36 Binger StraBe 11

IO 37 Binger StralBe 13

IO 38 Hintere Bleiche 4

IO 39 Hintere Bleiche 2

10 40 MiinsterstraBe 26

IO 41 Hintere Bleiche 1

IO 42 Binger StraBe 15 | Besonderes Wohngebiet BBP A229 ,Baublocke zw.

|0 43 Binger StraBe 13 Binger StraBe und Minsterstr.

IO 44 Binger StralBe 17

IO 45 Binger StraBe 17

In Bezug auf die Verkehrsgerausche gibt die 16. BImSchV ,Verkehrs-

larmschutzverordnung® folgende Grenzwerte an:

Mischgebiet (Ml):
tags 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

In der 16. BImSchV sind z. Z. keine Grenzwerte fiir Besondere Wohn-
gebiete definiert.

Deshalb werden die Verkehrsgerduschimmissionen mit den Grenz-
werten far ein Allgemeines Wohngebiet (WA) verglichen. Folgende
Grenzwerte gibt die 16. BImSchV fir 0.g. Nutzungseinstufung an:

Besonderes Wohngebiet (WB):
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
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2.7

2.7.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Berechnungsgrundlagen

Berechnung der StraBenverkehrsgerduschemissionen nach RLS-19

Die StraBenverkehrsgerdusche an einem Immissionsort werden durch
den Beurteilungspegel Lr beschrieben. Dieser berechnet sich aus der
Starke der Schallguellen des StraBenverkehrs im Einzugsbereich des
Immissionsortes und der Minderung des Schalls auf dem Ausbreitungs-

weg.

Die Starke der Schallemission einer StraBe (beschrieben durch den

langenbezogenen Schallleistungspegel Lw") wird

- aus der Verkehrsstarke M,

- dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen
Lkw1 und Lkw2 (p1 und p2),

- den Geschwindigkeiten v

- der Fahrzeuggruppen und dem Typ der
StraBendeckschicht

berechnet.

Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage far
- die Langsneigung der Strale,
- fur Mehrfachreflexionen und

- flr die Stérwirkung von lichtsignalgesteuerten
Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.
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2.7.2

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels einer Quell-

linie

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw” einer Quelllinie ist:

Ly =10 +1g[M] + 10 + Lg |

1
2y

100

mit:

M

Lw,FzG (VFzG)

VFzG

100—p1—p2 100.1xLw ,Pkw (vPkw )
*

100 vPkw
100,1*Lw ,Lkw1 (vLkw1 ) p2 . 100,1*Lw ,Lkw2 (vLkw2 )] O
VLkwl 100 VLkw2

stlindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahr-
zeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der
Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 der
RLS-19 in dB

Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) in km/h

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe

Lkw1 in %

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe

Lkw2 in %

Berechnung der Schienengerauschemissionen und — Immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel L. der Schienenverkehrs-

gerausche erfolgte nach der Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Veror-

dnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 18.12.2014. Dabei
werden die Beurteilungszeitrdume zur Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr)
und zur Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) getrennt berechnet.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Grundlagen far die Ermittlung der Beurteilungspegel sind die Anzahl der
prognostizierten Zige der jeweiligen Zugart sowie die, den betrieblichen
Planungen zugrunde liegenden Geschwindigkeiten auf dem zu be-
trachteten Planungsabschnitt einer Bahnstrecke.

Berechnung der Emissionen

Anhand von Prognosedaten erfolgt die Berechnung des Beurteilungs-

pegels unter folgenden Randbedingungen:

1. Schallpegelkennwerte von Fahrzeugen und Fahrwegen,
2. Einflisse auf dem Ausbreitungsweg,
3. Besonderheiten des Schienenverkehrs durch Auf- oder Abschlage
a) fur die Lastigkeit von Gerduschen infolge ihres zeitlichen Ver-
laufs, ihrer Dauer, ihrer Haufigkeit und ihrer Frequenz sowie
b) fir die Lastigkeit von ton- oder impulshaltigen Gerauschen.

GemaB der Richtlinie "Schall 03-2012" wird der langenbezogene
Schallleistungspegel Lwarhmr- im Oktavband f, im Héhenbereich h, in-
folge einer Teil-Schallquelle m (s. Tabelle 5 und Tabelle 13 der
Schall 03-2012 fiir eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-Kategorie Fz je

Stunde berechnet:

ne
Ly anmpz; =@AhmFz+0arhmrz+10 D]gEdB +

+bf,h,m Dlg(V—FZJdB +> (clf,h,m,c+Cc2f,h.m.c) + > Kk
Vo c k
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Darin sind:

AA hm,Fz

Aarthm,Fz

na

nQo

bf,h,m

VFz

]

2 (c1thmctC2thmc)

> K«

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

A-bewerteter Gesamtpegel der langenbezogenen
Schallleistung bei der Bezugsgeschwindigkeit
vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnitt-
lichem Fahrflachenzustand, nach Beiblatt 1 und 2,
in dB

Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1
und 2, in dB

Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach
Nummer 4.1 bzw. 5.1

Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugein-
heit nach Nummer 4.1 bzw. 5.1
Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14
Geschwindigkeit nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2

in km/h

Bezugsgeschwindigkeit, vo = 100 km/h

Summe der ¢ Pegelkorrekturen fir Fahrbahnart (c1)
nach Tabelle 7 bzw. 15 und Fahrflache (c2) nach
Tabelle 8, in dB

Summe der k Pegelkorrekturen fiir Briicken nach
Tabelle 9 bzw. 16 und die Auffélligkeit von
Gerauschen nach Tabelle 11, in dB

Anmerkung: In Beiblatt 1 und 2 sind die Indizes h, m und Fz nicht

mitgefthrt. In den Berechnungen werden die acht Oktavbander f mit

den Mittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 000 Hz bericksichtigt.

Die zu verwendenden Parameter sind in Nummer 4 fir Eisenbahnen

und in Nummer 5 fir StraBenbahnen zusammengestellt.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bei Verkehr von nr; Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der
Pegel der langenbezogenen Schallleistung im Oktavband f und Hbéhen-
bereich h nach folgender Gleichung berechnet:

Lw-asn=10 El]g( > n,:z100,1LW’A,f,h,m,/:Z]dB

m,Fz

Berechnung der Immissionen

Die Schallimmission an einem Immissionsort wird als aquivalenter
Dauerschalldruckpegel Lpaeq fir den Zeitraum einer vollen Stunde er-

rechnet. Er wird gebildet durch energetische Addition der Beitrage von

- allen Teilschallquellen in Oktavbandern mit Mittenfrequenzen
von 63 Hz bis 8 000 Hz

- allen Héhenbereichen h

- allen Teilstlicken ks

- allen Teilflachen krund

- allen Ausbreitungswegen w

An Strecken der Eisenbahn und StraBenbahn sind Summationen der

Schalldruckpegel nach folgender Gleichung durchzuftihren:

L P 10 D]g 21 00,1(LWA,f,h,ks+D/,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w) dB
pAeq
f.h.ks,w

Dabei bezeichnet:

f Zahler fir Oktavband
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w

Lwa fh ks

D ks,w

[Jka

/qﬁnksmv

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Zahler fur Héhenbereich

Zahler fur Teilstlick oder einen Abschnitt davon

Zahler flr unterschiedliche Ausbreitungswege
A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in
der Mitte des Teilstlicks ks, der die Emission aus dem
Héhenbereich h angibt nach folgender Gleichung:

Ik
Lwatnks =LwAfh+10 D]g(l—;) indB, mitlh =1m

Richtwirkungsmaf fir den Ausbreitungsweg w nach
folgender Gleichung:

Di, ks =101[1g(0,22 +1,27 [sin2cks) in dB

O0ks  Winkel zwischen Schallstrahl und Gleisachse
Raumwinkelmaf3 nach folgender Gleichung:

_ d?p+(hg—hr)? ||
Da=10 El]g{1 -{dzp +(hg + hr)z}} n dB

hg Hohe der Schallquelle Gber dem Boden, in m
hr Hobhe des Immissionsortes Uber dem Boden, in m
do horizontaler Abstand zwischen Schallquelle und

Immissionsort, in m
Ausbreitungsddmpfungsmaf im Oktavband f im Hohen-
bereich h vom Teilstick ks langs des Weges w nach
folgender Gleichung

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar

A Ausbreitungsdampfungsman

Adiv A durch geometrische Ausbreitung
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2.7.3

2.8

2.8.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aatm A durch Luftabsorption
Agr A durch Bodeneinfluss
Apbar A durch Abschirmung durch Hindernisse

Verwendetes Berechnungsprogramm

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 8.2
(07.06.2022) durchgefuhrt. Das Programm wurde durch die Sound-
PLAN GmbH in Backnang bei Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

LarmschutzmaBnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer StraBe oder eines Schienen-
weges, der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-

werte Uberschreitet:

Tabelle 8- Gebietseinstufungen

- Grenzwerte in dB(A)
Gebietsnutzung Tag Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und

) 57 47
Altenheimen
in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und
S ) 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir
den Kraftfahrzeugverkehr oder den Schienenverkehrsweg um ein
oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel
des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrs-
larms um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am
Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erh6ht wird.

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen
erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird; dies qilt nicht in Gewerbe-

gebieten".

Die Art der zu schiitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLarmSchVO ergibt

sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.

Bauliche Anlagen im AuBenbereich, fir die keine Festsetzungen
bestehen, nach § 2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutz-

bedurftigkeit zu beurteilen.
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2.9

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ausgangsdaten fir die Berechnung
StraBenverkehr
Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels (Lw")

entsprechend den Kriterien der RLS-19 ,Richtlinien fir den Larmschutz
an StraBen“ wurden folgende Parameter bericksichtigt:

Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Abschnitt
2.2

Fahrzeuggeschwindigkeiten geman Abschnitt 2.2

In der Berechnung wurde fir die Deckschicht ,nicht geriffelter
Gussasphalt” als Korrekturwert Dspsorrza(v) [dB] bei allen
Geschwindigkeiten vrzc [km/h] = 0 dB berilicksichtigt.

Die Langsneigungskorrektur wurde nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19
ermittelt.

Die Knotenpunktkorrektur wurde nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19

ermittelt.

Die unter den beschriebenen Randbedingungen errechneten langenbe-
zogenen Schallleistungspegel (Lw") flr die jeweiligen Situationen zeigt
der Anhang 3 zum Gutachten.

StraBenbahnverkehr

Die fahrzeugbedingten Emissionen (Lok- und Zugwagen) werden durch
die Anzahl, Rad- und Streckengeschwindigkeit der StraBenbahnen
sowie deren Quellenhéhe (0 m, 4 m und 5 m Uber Gleisniveau, der Zug-
zusammensetzung und spektraler Verteilung) bestimmt.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die detaillierte Emissionsberechnung firr die jeweiligen Situationen ist
dem Anhang 4 des Gutachtens zu entnehmen.

Schienenverkehr

Die fahrzeugbedingten Emissionen (Lok- und Zugwagen) werden durch
die Anzahl, Rad- und Streckengeschwindigkeit der Ziige sowie deren
Quellenhéhe (0 m, 4 m und 5 m Uber Gleisniveau, der Zugzusammen-

setzung und spektraler Verteilung) bestimmt.

Die detaillierte Emissionsberechnung ist dem Anhang 5.7 des Gut-

achtens zu entnehmen.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Flr die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fir die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebaude, Hbéhenlinien, Héhenpunkte, Bruch-
kanten, bestehende Larmschutzwande und -walle etc.) lage- und

héhenmasig in ein digitales Modell Gberfihrt.

Die Trassenflhrungen, die angrenzenden Verkehrswege und die
Immissionspunkte im Zusammenhang mit dem Planvorhaben sind

grafisch dem Anhang 1 des Gutachtens zu entnehmen.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der RLS-19 sowie der
Schall03. Zur Beurteilung der Gerduschimmissionen wurde die

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV herangezogen.
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3.1

Berechnung und Beurteilung

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Gerdausch-

immissionen erfolgte fur folgende Immissionsorte:

Immissionsort 01:
Immissionsort 02:
Immissionsort 03.1 - 3.5:
Immissionsort 04:
Immissionsort 05:
Immissionsort 06:
Immissionsort 07:
Immissionsort 08.1 - 8.2:
Immissionsort 09:

Immissionsort 10:

Immissionsort 11.1 - 11.2:

Immissionsort 12:
Immissionsort 13:

Immissionsort 14:

Immissionsort 15.1 - 15.6:

Immissionsort 16:

Immissionsort 17.1 - 17.3:
Immissionsort 18.1 - 18.2:
Immissionsort 19.1 - 19.2:
Immissionsort 20.1 - 20.3:

Immissionsort 21:
Immissionsort 22:
Immissionsort 23:

Immissionsort 24:

Immissionsort 25.1 - 25.2:

AlicenstraBBe 4 (WB)
AlicenstralBe 2 (WB)
AlicenstralBe 6 (WB)
ParcusstraBe 1 (WB
ParcusstraBe 3 (WB
ParcusstraBe 4 (WB
ParcusstraBBe 2 (WB
Alicenplatz 2-4 (WB)
Binger StraBe 10 (WB)
Binger StraBBe 8 (WB)
Binger StraBBe 6 (WB)
Hintere Bleiche (WB)
Hintere Bleiche 3 (WB)
Hintere Bleiche 5 (WB)
BahnhofstraBe 1 (WB
BahnhofstraBe 1 (WB
BahnhofstraBe 1 (WB
BahnhofstraBe 2 (WB
Muinsterplatz 10 (WB)
Grof3e Bleiche 1 (WB)
GrofB3e Bleiche 3 (WB)
GrofB3e Bleiche 5 (WB)
(WB)
(WB)

)
)
)
)

~ o~ o~ o~

)
)
)
)

Grol3e Bleiche 7 (WB
Grof3e Bleiche 4 (WB
SchillerstraBe 50 (WB)
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Immissionsort 26:
Immissionsort 27:
Immissionsort 28.1 - 28.5:
Immissionsort 29:
Immissionsort 30.1 - 30.2:
Immissionsort 31.1 - 31.2:
Immissionsort 32:
Immissionsort 33:
Immissionsort 34:
Immissionsort 35:
Immissionsort 36:
Immissionsort 37:
Immissionsort 38.1 - 38.3:
Immissionsort 39:
Immissionsort 40:
Immissionsort 41.1 - 41.3:
Immissionsort 42:
Immissionsort 43:
Immissionsort 44.1 - 44.2:
Immissionsort 45.1 - 45.8:

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

SchillerstraBe 48 (WB)
SchillerstraBe 46 (WB)
Munsterplatz 2 (MI)
BilhildisstraBe 17 (WB)
Munsterplatz 1 (WB)
Binger StraBe 1 (WB)
Binger StraBBe 3 (WB)
Binger StraBBe 5 (WB)
Binger StraBe 7 (WB)
Binger StraBBe 9 (WB)
Binger StraBe 11 (WB)
Binger StraBe 13 (WB)
Hintere Bleiche 4 (WB)
(WB)
MuinsterstraBe 26 (WB)
Hintere Bleiche 1 (WB)
Binger StraBe 15 (WB)
Binger StraBe 13 (WB)
)
)

Hintere Bleiche 2

Binger StraBe 17 (WB

(
(
(
Binger StraBe 17 (WB

Ermittelt wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fiir jedes
Stockwerk, wobei in den nachfolgenden Tabellen lediglich die mafBgeb-
lichen, lautesten Stockwerke dargestellt werden.

Die Immissionsorte sind in der Plotdarstellung im Anhang 1 des Gut-
achtens gekennzeichnet.
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3.1.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ausgehend von den unter Abschnitt 2.2, 2.3 und 2.4 beschriebenen
Randbedingungen wurden die Beurteilungspegel fir die jeweiligen Be-
rechnungsschritte (Ermittlung Grenzwertliberschreitung durch den Neu-
bauabschnitt, Uberpriifung wesentliche Anderung und Gesamtverkehrs-
betrachtung) errechnet.

Festlegung der Gebaude mit Grenzwertlberschreitungen durch den

StraBenbahnausbau Binger StraBe

In einem ersten Schritt wurde zur Festlegung der Gebaude mit Grenz-
wertliberschreitungen ausschlieBlich der Neubauabschnitt der StraBen-
bahn in der Binger StraBBe betrachtet. In der nachfolgenden Tabelle sind
die ermittelten gerundeten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-

werten gegentbergestellt:

Tabelle 9 — Beurteilungspegel Ermittlung Grenzwertliberschreitung
durch StraBenbahnausbau Binger StralRe

10 Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags nachts tags nachts
1 50 47 59 49
2 51 48 59 49
3.1 53 50 59 49
3.2 55 52 59 49
3.3 57 54 59 49
3.4 57 53 59 49
3.5 55 52 59 49
4 54 50 59 49
5 52 48 59 49
6 50 47 59 49
7 52 49 59 49
8.1 59 55 59 49
8.2 61 58 59 49
9 61 58 59 49
10 62 58 59 49
11.1 63 60 59 49
11.2 60 57 59 49
12 57 54 59 49
13 53 50 59 49
14 51 48 59 49
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

10 Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags nachts tags nachts
15.1 50 47 59 49
15.2 52 48 59 49
15.3 54 51 59 49
15.4 56 52 59 49
15.5 60 57 59 49
15.6 62 58 59 49
16 62 58 59 49
17.1 62 59 59 49
17.2 60 57 59 49
17.3 57 54 59 49
18.1 55 52 59 49
18.2 54 51 59 49
19.1 48 45 59 49
19.2 58 55 59 49
20.1 61 58 59 49
20.2 62 58 59 49
20.3 59 55 59 49
21 55 52 59 49
22 52 48 59 49
23 50 46 59 49
24 51 48 59 49
25.1 53 49 59 49
25.2 53 49 59 49
26 51 48 59 49
27 50 46 59 49
28.1 46 43 64 54
28.2 46 43 64 54
28.3 57 53 64 54
28.4 58 54 64 54
28.5 57 54 64 54
29 50 47 59 49
30.1 53 50 59 49
30.2 60 57 59 49
31.1 61 58 59 49
31.2 61 58 59 49
32 61 57 59 49
33 61 57 59 49
34 61 57 59 49
35 61 57 59 49
36 60 57 59 49
37 61 58 59 49
38.1 62 59 59 49
38.2 61 58 59 49
38.3 59 55 59 49
39 55 52 59 49
40 52 48 59 49
411 56 53 59 49
41.2 58 55 59 49
41.3 62 58 59 49
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

10 Beurteilungspegel in dB(A) Immissionsgrenzwert in dB(A)
tags nachts tags nachts

42 61 58 59 49

43 61 58 59 49
441 61 57 59 49
44.2 62 59 59 49
45.1 62 58 59 49
45.2 62 59 59 49
45.3 58 54 59 49
45.4 56 53 59 49
45.5 55 52 59 49
45.6 54 51 59 49
45.7 54 50 59 49
45.8 36 33 59 49

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen dem Anhang 6

entnommen werden.

Als Ergebnis der schalltechnischen Untersuchung im Rahmen des
StraBenbahnausbaus in der Binger StraBBe ergibt sich, dass innerhalb
des Untersuchungsbereiches an insgesamt 30 Gebauden die Grenz-
werte der 16. BImSchV liberschritten werden.

An 8 Gebauden wird nur der Nachtgrenzwert und an insgesamt 22
Gebauden, sowohl der Nacht-, als auch der Tagesgrenzwert der
16. BImSchV uberschritten.

Daher ist eine Gesamtlarmbetrachtung aller Verkehrswege im Bereich

des zu verandernden Verkehrsweges erforderlich.
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Uberpriifung der Kriterien der ,wesentlichen Anderung“ durch den zu
verandernden Verkehrsweg ,Binger Stral3e®

Zur Uberpriifung der wesentlichen Anderung wurden alle Verkehrsab-
schnitte, die im Zusammenhang mit dem zu verandernden Verkehrs-
weg ,Binger StraBe“ stehen, in das Berechnungsmodell Ubertragen.
Hierbei wurde zum einen der heutige Stand des Verkehrsweges unter
Berucksichtigung der Prognose-Ohnefall-Verkehrszahlen und zum
anderen die Veranderung des Verkehrsweges unter Zugrundelegung
der Prognoseverkehrszahlen (Planung Variante 5 mit StraBenbahn-
ausbau) betrachtet.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Beurteilungspegel des Bestandes

und der Planung zum Vergleich gegenlbergestellt:

Tabelle 10 — Vergleich Beurteilungspegel Bestand mit Planung

Bestand (Prognose-
o Ohnefall) Beﬁ:‘;gﬁﬂgéggggf;e;aé'() ) | Differenz in dB(A)
Beurteilungspegel in dB(A)
tags nachts tags nachts tags nachts
1 59,2 51,3 58,9 51,0 -0,3 -0,3
2 60,4 52,5 60,1 52,2 -0,3 -0,3
3.1 62,5 54,6 62,2 54,3 -0,3 -0,3
3.2 64,1 56,2 63,8 55,9 -0,3 -0,3
3.3 66,5 58,5 65,6 57,7 -0,9 -0,8
3.4 65,6 57,7 64,6 56,7 -1,0 -1,0
3.5 64,4 56,4 63,3 55,4 -1,1 -1,0
4 62,7 54,8 61,7 53,8 -1,0 -1,0
5 60,6 52,7 59,7 51,8 -0,9 -0,9
6 61,7 53,8 61,0 53,1 -0,7 -0,7
7 63,0 55,1 62,6 54,7 -0,4 -0,4
8.1 68,5 60,5 66,9 59,0 -1,6 -1,5
8.2 72,3 64,3 68,6 60,7 -3,7 -3,6
9 71,8 63,9 67,9 60,1 -3,9 -3,8
10 71,3 63,3 67,5 59,6 -3,8 -3,7
11.1 70,7 62,8 67,2 59,3 -3,5 -3,56
11.2 67,8 59,8 64,3 56,4 -3,5 -3,4
12 64,5 56,5 60,8 52,9 -3,7 -3,6
13 61,0 53,0 57,3 49,5 -3,7 -3,56
14 59,0 51,0 55,4 47,6 -3,6 -3,4

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20391-Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe\G-1-20391-4-Mainz, StraBenbahnausbau Binger

StraBe.doc
Seite 30 von 37




SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bestand Planung . .
10 Beurteilungspegel in dB(A) | Beurteilungspegel in dB(A) BilifErEn?s i el2iy-)
tags nachts tags nachts tags nachts
15.1 58,5 50,6 54,9 47,1 -3,6 -3,5
15.2 60,5 52,6 56,9 49,1 -3,6 -3,5
15.3 62,1 54,1 58,5 50,6 -3,6 -3,5
15.4 64,2 56,2 60,6 52,8 -3,6 -3,4
15.5 68,7 60,7 65,2 57,4 -3,5 -3,3
15.6 70,2 62,2 66,8 59,0 -3,4 -3,2
16 69,9 62,0 66,6 58,7 -3,3 -3,3
17.1 69,8 61,8 66,4 58,5 -3,4 -3,3
17.2 66,9 58,9 63,2 55,4 -3,7 -3,5
17.3 64,3 56,3 60,8 53,1 -3,5 -3,2
18.1 60,2 52,2 56,7 49,1 -3,5 -3,1
18.2 59,9 51,9 56,5 48,9 -3,4 -3,0
19.1 55,4 47,4 51,8 441 -3,6 -3,3
19.2 61,5 53,5 58,4 50,8 -3,1 -2,7
20.1 64,8 56,8 62,2 54,6 -2,6 -2,2
20.2 64,8 56,8 63,4 56,2 -1,4 -0,6
20.3 61,8 53,8 61,1 54,1 -0,7 0,3
21 58,9 50,9 58,3 51,4 -0,6 0,5
22 53,2 45,2 54,0 47,3 0,8 2,1
23 49,0 41,0 51,5 44,9 2,5 3,9
24 57,5 49,6 55,4 48,1 -2,1 -1,5
25.1 58,7 50,7 57,1 49,9 -1,6 -0,8
25.2 59,2 51,2 57,7 50,6 -1,5 -0,6
26 58,3 50,3 56,9 49,8 -1,4 -0,5
27 57,0 49,1 55,7 48,6 -1,3 -0,5
28.1 54,5 46,5 52,8 45,7 -1,7 -0,8
28.2 52,2 44,2 53,1 46,5 0,9 2,3
28.3 61,3 53,4 59,3 52,1 -2,0 -1,3
28.4 61,5 53,5 59,1 51,7 -2,4 -1,8
28.5 62,2 54,2 59,0 51,3 -3,2 -2,9
29 54,7 46,7 52,1 44,7 -2,6 -2,0
30.1 57,1 49,1 54,8 47,4 -2,3 -1,7
30.2 65,8 57,8 62,3 54,6 -3,5 -3,2
31.1 68,3 60,3 64,4 56,6 -3,9 -3,7
31.2 70,2 62,2 65,9 58,1 -4,3 4.1
32 70,4 62,4 66,0 58,2 -4.4 -4,2
33 70,7 62,7 66,1 58,3 -4,6 4.4
34 70,9 62,9 66,2 58,4 -4,7 -4,5
35 71,0 63,0 66,3 58,5 -4,7 -4,5
36 71,0 63,0 66,4 58,6 -4,6 4.4
37 71,0 63,1 66,5 58,7 -4,5 4.4
38.1 71,1 63,1 66,7 58,9 -4.4 -4,2
38.2 68,6 60,6 64,7 56,9 -3,9 -3,7
38.3 65,7 57,7 61,8 53,9 -3,9 -3,8
39 62,2 54,2 58,3 50,4 -3,9 -3,8
40 59,0 51,0 55,8 48,0 -3,2 -3,0
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Bestand Planung . .
10 Beurteilungspegel in dB(A) | Beurteilungspegel in dB(A) BilifErEn?s i el2iy-)
tags nachts tags nachts tags nachts

411 64,2 56,2 60,3 52,5 -3,9 -3,7
41.2 66,6 58,6 62,5 54,7 -4,1 -3,9
41.3 71,1 63,1 67,3 59,5 -3,8 -3,6

42 71,0 63,0 67,4 59,5 -3,6 -3,5

43 70,5 62,5 66,9 59,1 -3,6 -3,4
441 70,5 62,5 66,9 59,0 -3,6 -3,5
44.2 71,2 63,2 67,8 60,0 -3,4 -3,2
45.1 71,0 63,0 67,4 59,6 -3,6 -3,4
45.2 71,0 63,0 69,0 61,1 -2,0 -1,9
45.3 67,3 59,4 67,0 59,1 -0,3 -0,3
45.4 66,3 58,3 65,9 58,0 -0,4 -0,3
45.5 65,2 57,2 64,9 56,9 -0,3 -0,3
45.6 64,3 56,4 64,0 56,0 -0,3 -0,4
45.7 63,5 55,6 63,2 55,3 -0,3 -0,3
45.8 43,2 35,3 41,3 33,5 -1,9 -1,8

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen dem Anhang 7

entnommen werden.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, sind an den Immissionsorten
22-23 und 28 Pegelerh6hungen von > 2,1 (gerundet 3 dB; wesent-
liche Anderung), teils bis zu 3,9 dB zur Nachtzeit und an 10 23 bis zu
2,5 dB zur Tageszeit, zu erwarten.

An den Immissionsorten 01 bis 21, 24 bis 27 und 29 bis 45 sind keine
Pegelerhéhungen sowie Pegel von mindestens 70 dB(A) am Tage oder
60 dB(A) in der Nacht zu erwarten.

Ein Vergleich mit den Grenzwerten der 16. BImSchV zeigt jedoch, dass
an den Immissionsorten 22-23 und 28 die Grenzwerte zur Tages- und
Nachtzeit im Zusammenhang mit der ,wesentlichen Anderung“ sicher
eingehalten werden. Daher bestehen im Zusammenhang mit der

Planung keine Anspriche fir LarmschutzmaBnahmen.

K:\Auftrag 20000 bis 25000\20391-Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe\G-1-20391-4-Mainz, StraBenbahnausbau Binger

StraBe.doc
Seite 32 von 37




SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

3.1.3 Ermittlung der Gerauschemissionen durch den Gesamtverkehrslarm

Neben der Uberpriifung der Grenzwertiiberschreitungen durch den
StraBenbahnausbau sowie der wesentlichen Anderung der Binger
StraBe wurde auch der Gesamtverkehrsldarm durch alle an den
Minster- und Alicenplatz anschlieBenden StraBen- und StraBenbahn-
verkehrswege sowie den westlich verlaufenden Bundesbahnstrecken
des Mainzer Hauptbahnhofes zur Vermeidung der Gesundheitsge-

fahrdung ermittelt.

Der Lageplan im Anhang 1.3 zeigt die gesamten Verkehrswege, die der

Berechnung zugrunde liegen.

Zur Ubersicht wurde der Gesamtverkehrslarm sowohl zur derzeitigen
Verkehrssituation (mit den Analyse-Verkehrszahlen) als auch zur
prognostizierten Verkehrslage ohne den Neubau der StraBenbahn
(Prognose Nullfall) und mit dem neuen StraBenbahnabschnitt (Pro-
gnose Variante 5) als Gebaudelarmkarten ermittelt. Diese stellen
lediglich den héchsten Pegel pro Fassade zur Tages- sowie Nachtzeit
dar und kénnen dem Anhang 9.1 bis 9.6 zu diesem Gutachten

entnommen werden.

Wie die Gebaudelarmkarten im Anhang 9 zur Tages- und Nachtzeit
zeigen, werden die geltenden Grenzwerte der 16. BImSchV im heutigen
Stand durch alle an den Minster- und Alicenplatz anschlieBenden
StraBen- und StraBenbahnverkehrswege sowie den westlich ver-

laufenden Bundesbahnstrecken Uberschritten.
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Die detaillierten Berechnungsergebnisse fiir alle Stockwerke sowie der
Vergleich zwischen dem Prognose Ohnefall sowie Prognose Variante 5
zeigt der Anhang 8 zu diesem Gutachten.

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden an allen Immis-
sionsorten die Grenzwerte der 16. BImSchV zur Tages- und Nacht-
zeit uberschritten. Hierbei sind an den Immissionsorten 01-11,
15-28, 30-38 und 41-45 die Pegel von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten. Lediglich an den 10 1-5
und 25-28 sowie 45 ist eine Pegelerhdhung zu erwarten, sodass eine
wesentliche Anderung vorliegt.

Somit werden unter Betrachtung der Gesamtverkehrsemissionen an 10

Immissionsorten passive MaBnahmen ausgeldst.

Zusammenfassung

Die Mainzer Verkehrsgesellschaft mbH beabsichtigt den Neubau eines
StraBenbahnabschnittes in der Binger StraBe zwischen dem Alicen-
und Miinsterplatz. Neben dem Neubau und der wesentlichen Anderung
wird auch der Gesamtverkehr, auf Grundlage der Verkehrslarmschutz-

verordnung 16. BImSchV, ermittelt.

Den Ergebnissen der schalltechnischen Untersuchung liegen hinsicht-
lich der Zielsetzung (Larmvorsorge) folgende Arbeitsschritte zugrunde:

1. Festlegung der Gebaude mit Grenzwertliberschreitungen durch den
StraBenbahnausbau Binger StraBe
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2. Berechnung der Prognosemittelungspegel unter Berlcksichtigung
des derzeitigen Verkehrsweges ,Binger StraBe“ (momentane
prognostizierte StraBenverkehrsgerausche)

3. Berechnung der Prognosemittelungspegel unter Berlcksichtigung
der baulichen Veranderung (Anderung StraBenverkehrsfiihrung
Binger Stral3e)

4. Uberprifung der Kriterien der ,wesentlichen Anderung“ durch den
zu verandernden Verkehrsweg ,Binger Straf3e”

5. Berechnung der Analyse- sowie Prognosemittelungspegel des
Gesamtverkehrslarm (alle an den Muinster- und Alicenplatz an-
schlieBende StraBen- und StraBenbahnverkehrswege sowie die
Bundesbahnstrecke)

Die Berechnung erfolgte gemaR der 16. BImSchV fir insgesamt 45

Immissionsorte.

Wie die Berechnungsergebnisse fir den ersten Berechnungsschritt
zeigen, werden an 30 Gebauden die maBgebenden Grenzwerte der
16. BImSchV durch den StraBenbahnneubau Uberschritten. An 8
Gebauden wird nur der Nachtgrenzwert und an insgesamt 22
Gebauden, sowohl der Nacht-, als auch der Tagesgrenzwert der
16. BImSchV Uberschritten.

Daher ist eine Gesamtlarmbetrachtung aller Verkehrswege im Bereich
des zu verandernden Verkehrsweges erforderlich.
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Im nachsten Schritt wurde die wesentliche Anderung (Vergleich
heutiger Stand des Verkehrsweges mit der geplanten Veranderung des
Verkehrsweges ,Binger StraBBe®) Uberprift. Hierbei konnte festgestellt
werden, dass teilweise Verbesserungen durch die Veranderung erzielt
werden. Die detaillierten Ergebnisse kénnen hierzu der Tabelle 10

sowie Anhang 7 entnommen werden.

Wie die Tabelle 10 zeigt, sind an den Immissionsorten 22-23 und 28
Pegelerhéhungen von > 2,1 (gerundet 3 dB; wesentliche Anderung;
teils bis zu 3,2 dB Erhdéhung) zur Nachtzeit und an 10 23 bis zu 2,5 dB
zur Tageszeit zu erwarten. An den Immissionsorten 01 bis 21, 24 bis 27
und 29 bis 45 sind keine Pegelerhdhungen sowie Pegel von
mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten.

Ein Vergleich mit den Grenzwerten der 16. BImSchV zeigt jedoch, dass
an den Immissionsorten 22-23 und 28 die Grenzwerte zur Tages- und
Nachtzeit im Zusammenhang mit der ,wesentlichen Anderung“ sicher
eingehalten werden. Daher bestehen im Zusammenhang mit der

Planung keine Anspriche flr LarmschutzmaBnahmen.

Aufgrund der zuvor beschriebenen Grenzwertliberschreitungen der
16. BImSchV durch den StraBenbahnneubau ,Binger StraBe“ ist auch
der Gesamtverkehrslarm durch alle an den Minster- und Alicenplatz
anschlieBenden StraBen- und StraBenbahnverkehrswege sowie den
westlich verlaufenden Bundesbahnstrecken des Mainzer Hauptbahn-
hofes zur Vermeidung der Gesundheitsgefahrdung zu ermitteln.
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Die Ergebnisse hierzu kénnen den Gebaudelarmkarten (Darstellung
des hochsten Pegels pro Fassade zur Tages- sowie Nachtzeit) im
Anhang 9 sowie den detaillierten Berechnungsergebnissen flir alle
Stockwerke und der Vergleich zwischen dem Prognose Ohnefall sowie

Prognose Variante 5 im Anhang 8 entnommen werden.

Diese zeigen, dass zur Tages- und Nachtzeit die geltenden Grenzwerte
der 16. BImSchV auch im heutigen Stand bereits durch alle an den
Minster- und Alicenplatz anschlieBenden StraBen- und StraBenbahn-
verkehrswege sowie den westlich verlaufenden Bundesbahnstrecken
Uberschritten werden. Der Vergleich zwischen dem Prognose Ohnefall
sowie Prognose Variante 5 zeigt, dass an den Immissionsorten 01-11,
15-28, 30-38 und 41-45 die Pegel von mindestens 70 dB(A) am
Tage oder 60 dB(A) in der Nacht zu erwarten sind. Lediglich an den
I0 1-5 und 25-28 sowie 45 ist eine Pegelerhdhung zu erwarten,

sodass eine wesentliche Anderung vorliegt.
Somit werden unter Betrachtung der Gesamtverkehrsemissionen an 10

Immissionsorten passive MafBnahmen ausgeldst.

Boppard-Buchholz, 29.03.2023
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k& SCHALLTECHNISCHES ies
INGENIEURBURO p Auftrags-Nr.: 20391

Ubersicht StraRenverkehrszahlung Abschnitte
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Anhang 2.3
SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO Auftrags-Nr.: 20391

Analyse-StraRenverkehrszahlen

Analyse
[‘arég;':ﬁ Strecke Referenz pTvws | svws | ptv | sv 'T(;; szczht T‘Q’a\g Nil’ht Mt | pT1 | P72 PT1 PT2 MN PN1 PN2 | PNT | PN2
Kiz/24h | SV/24h | Kiz/24h | Kiz/24h | KizZ/16 h | Kiz/é h | SV/16h | svish | Kizh | % % Lkwih | Lkw2ih | _Kizh % % | Lkwiih | Lkw2ih

1 |Binger Strake Umbach 17000 | 161 | 15353 | 145 | 14360 | 993 134 11 8o7 | 08% | 01% 7 1 124 11% | 0.0% 1 0
2 |Alicenbrucke Kaiserstrate | 36487 | 281 | 32052 | 253 | 31012 | 1941 | 237 16 1938 | 07% | 0.1% 13 2 243 0.8% | 0,0% 2 0
3 |Alicenstrate (Sud) Kaiserstrake | 9763 | 75 | 8817 | 68 | 8208 | 519 63 4 519 | 07% | 01% 4 0 65 0.8% | 0,0% 1 0
4 |Parcusstrate Kaiserstrate | 30000 | 231 | 27175 | 200 | 25575 | 1600 | 196 13 1508 | 07% | 01% 11 1 200 0.8% | 0,0% 2 0
5  |Hintere Bleiche (Sud) Umbach 400 4 361 3 338 | 23 3 0 21 | o8% | 01% 0 0 5 11% | 0.0% 0 0
6  |Hintere Bleiche (Nord) Umbach 1000 9 903 9 845 58 8 1 53 | o0s% | 01% 0 0 7 11% | 0.0% 0 0
7 |Biildisstrare Umbach 2868 | 27 | 2500 | 24 | 2423 | 168 23 2 151 | 08% | 01% 1 0 21 11% | 0,0% 0 0
8  |Schillerstrake Umbach 2076 | 20 | 1875 | 18 | 1754 | 121 16 1 10 | 08% | 01% 1 0 15 11% | 0,0% 0 0
9 |Groge Bleiche Umbach 14158 | 134 | 12786 | 121 | 11959 | 827 112 9 747 | 08% | 01% 6 1 103 11% | 0,0% 1 0
10 Bahnhofstralle Umbach

11 |Binger StraRe Umbach 16085 | 152 | 14527 | 137 | 13587 | 940 127 10 849 | 08% | 01% 7 1 117 11% | 0,0% 1 0
12 |Binger Strake Umbach 16234 | 153 | 14661 | 139 | 13713 | 948 128 i0 857 | 0.8% | 0,1% 7 i 119 1% | 0.0% i 0
13 |Alicenstrake (Nord) Kaiserstrae | 500 4 452 3 45 | 27 3 0 27 |o7w | 01% 0 0 3 0.8% | 0,0% 0 0

Annahmen, keine Datengrundlagen
vorhanden
Anzahl Fahrzeuge > 0 und < 1 bei Bedarf auf 1 aufrunden.

Quelle: Verkehrssysteme GmbH (Z1V), Stand: 21.04.2022




Anhang 2.4
SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO Auftrags-Nr.: 20391

Prognose Ohnefall-StraRenverkehrszahlen

Prognosenullfall / Ohnefall
LS |swecke Referenz pTvws | svws | bTv | sv - vl | O PT1 PT2 PT1 P2 | MN | PN PN2 | PNT | PN2
Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h | Kfz/16 h Kfz/8 h SV/16h | SV/8 h Kfz/h % % Lkw1/h Lkw2/h Kfz/h % % Lkw1/h [ Lkw2/h

1 Binger StraRe Umbach 16211 153 14640 138 13693 947 128 10 856 0,8% 0,1% 7 1 118 1,1% 0,0% 1 0
2 Alicenbricke Kaiserstralle 38109 293 34417 265 32390 2027 248 17 2024 0,7% 0,1% 14 2 253 0,8% 0,0% 2 0
3 AlicenstraBe (Sud) Kaiserstralle 10327 79 9327 72 8777 549 67 5 549 0,7% 0,1% 4 0 69 0,8% 0,0% 1 0
4 Parcusstrale Kaiserstralke 33185 255 29970 230 28205 1765 216 15 1763 0,7% 0,1% 12 1 221 0,8% 0,0% 2 0
3 Hintere Bleiche (Sud) Umbach 400 4 361 3 338 23 3 0 21 0,8% 0,1% 0 0 3) 1,1% 0,0% 0 0
6 Hintere Bleiche (Nord) Umbach 1000 9 903 9 845 58 8 1 53 0,8% 0,1% 0 0 7 1,1% 0,0% 0 0
7 BilhildisstraRe Umbach 2731 26 2466 23 2307 160 22 2, 144 0,8% 0,1% 1 0 20 1,1% 0,0% 0 0
8 Schillerstrale Umbach 2930 28 2646 25 2475 171 23 2 155 0,8% 0,1% 1 0 21 1,1% 0,0% 0 0
9 GroRe Bleiche Umbach 12130 115 10955 104 10246 709 96 8 640 0,8% 0,1% 5 1 89 1,1% 0,0% 1 0
10 Bahnhofstrale Umbach

1" Binger Stralle Umbach 15257 144 13779 130 12888 891 120 10 805 0,8% 0,1% 7 1 111 1,1% 0,0% 1 0
12 Binger StralRe Umbach 15060 142 13601 129 12721 880 119 10 795 0,8% 0,1% 7 1 110 1,1% 0,0% 1 0
13 Alicenstraie (Nord) Kaiserstrale 500 4 452 3 425 2 3 0 2 0,7% 0,1% 0 0 3 0,8% 0,0% 0 0

Annahmen, keine Datengrundlagen
vorhanden
Anzahl Fahrzeuge > 0 und < 1 bei Bedarf auf 1 aufrunden.

Quelle: Verkehrssysteme GmbH (Z1V), Stand: 21.04.2022




SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Anhang 2.5

Auftrags-Nr.: 20391

Prognose Variante 5-StralRenverkehrszahlen

Prognoseplanfall / Variante 5
Lo |strecke Referenz pTvws | svws | DTV | sv w0 N A O B el PT2 MN | PNt | PN2 PNT | PN2
Kfz/24h | SV/24h | Kfz/24h | SV/24h Kfz/16 h | Kfz/8h | SV/16h | SV/I8h Kfz/h % % Lkw1/h Lkw2/h Kfz/h % % Lkw1/h | Lkw2/h

1 Binger Stralle Umbach 13508 128 12199 115 11410 789 107 9 713 0,8% 0,1% 6 1 99 1.1% 0,0% 1 0
2 Alicenbriicke KaiserstralRe 36980 284 33397 257 31431 1967 240 17 1964 0,7% 0,1% 13 2 246 0,8% 0,0% 2 0
3 Alicenstrale (Sud) KaiserstraRe 9932 76 8970 69 8442 528 65 4 528 0,7% 0,1% 4 0 66 0,8% 0,0% 1 0
4 Parcusstrafe Kaiserstrake 34239 263 30922 238 29101 1821 222 15 1819 0,7% 0,1% 12 1 228 0,8% 0,0% 2 0
5) Hintere Bleiche (Sud) Umbach 400 4 361 3 338 23 3 0 21 0,8% 0,1% 0 0 3 1,1% 0,0% 0 0
6 Hintere Bleiche (Nord) Umbach 1000 9 903 9 845 58 8 1 53 0,8% 0,1% 0 0 7 1,1% 0,0% 0 0
& BilhildisstraRe Umbach 2781 26 2512 24 2349 162 22 2 147 0,8% 0,1% 1 0 20 1,1% 0,0% 0 0
8 Schillerstralle Umbach 2202 21 1989 19 1860 129 17 1 116 0,8% 0,1% 1 0 16 1,1% 0,0% 0 0
9 GroRe Bleiche Umbach 10467 99 9453 89 8841 611 83 i 553 0,8% 0,1% 5 1 76 1,1% 0,0% 1 0
10 Bahnhofstralle Umbach

gl Binger Strale Umbach 12554 119 11338 107 10604 733 99 8 663 0,8% 0,1% 6 1 92 1,1% 0,0% 1 0
12 Binger StraRe Umbach 12669 120 11442 108 10701 740 100 8 669 0,8% 0,1% 6 i 93 1,1% 0,0% 1 0
13 Alicenstralie (Nord) Kaiserstrale 500 4 452 3 425 21 3 0 210 0,7% 0,1% 0 0 3 0,8% 0,0% 0 0

Annahmen, keine Datengrundlagen
vorhanden

Anzahl Fahrzeuge > 0 und < 1 bei Bedarf auf 1 aufrunden.

Quelle: Verkehrssysteme GmbH (Z1V), Stand: 21.04.2022
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Anhang 2.6

Auftrags-Nr.: 20391

Ubersicht Fahrtenanzahl Bus und StraRenbahn Abschnitte
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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Anhang 2.7

Auftrags-Nr.: 20391

Fahrtenanzahl StraRenbahn und Busse

Montag bis Donnerstag an Schultagen mit Vorlesungsbetrieb (Vollfahrplan)

Linienfahrten MVG und ORN

Querschnitte (jeweils Summe beider Richtungen) fiir Alicenplatz und Minsterplatz

Analyse - Fahrplan Februar 2022

I_NE[ é’;";}; e Busse 6-22 Uhr__ |Busse 22-6 Uhr _|Strab 6-22 Uhr |strab 22-6 Uhr
1 Binger Stralte 355 19 0 0
2 Alicenbriicke 1202 104 394 48
3 AlicenstraBe (Sud) 338 14 Q 0
4 Parcusstrafte 23 0 0 0
5 Hintere Bleiche (Sid) 0 0 Q 0
6 Hintere Bleiche (Nord) 0 0 0 0
7 Bilhildisstrafle 0 0 Q 0
8 Schillerstrale 650 57 354 48
9 GroRe Bleiche 356 28 Q0 0
10 Bahnhofstralle 650 67 354 48
11 Binger Stralte 355 19 0 0
12 Binger Stralte 355 19 1] 0
13 Alicenstrafie (Nord) 1162 99 394 48

Quelle: Verkehrssysteme GmbH (ZIV), Stand: 21.04.2022

Prognoseplanfall / Variante 5 2035

Busse 6-22 Uhr

Busse 22-6 Uhr

Strab 6-22 Uhr

Strab 22-6 Uhr

Prognosenullfall 2035
Busse 6-22 Uhr |Busse 22-6 Uhr | Strab 6-22 Uhr Strab 22-6 Uhr
391 38 0 0
1322 208 512 120
372 28 0 0
25 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
0 0 0 0
715 114 512 120
392 56 0 0
715 134 512 120
391 38 0 0
391 38 0 0
1278 198 512 120

391 38 256 60
1322 208 512 120
372 28 0 0
25 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0

0 0 0 0
715 114 512 120
392 56 0 0
715 134 256 60
391 38 256 60
391 38 256 60
1278 198 256 60




Projekt-Nr.: 20391 : :
Eroebnis- N 6 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

wesentliche Anderung StraBenabschnitte Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizh | Kfizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,000 |22834| 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 550 61 2040 | 951 | 21 | 2.8 | 00 | 935 | 27 | 38 | 00 | 23 | 00 | 855 | 776
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 | 22834 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 50001 2040 951 | 21 | 28 | 00 | 935 | 27 | 38 | 00 | -39 | 00 | 857 | 778
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 7535 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ a0 61 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 37 | 00 | 806 | 727
Gussasphalt

Alicenplatz 0,004 | 7535 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | a0 51 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 21 | 00 | 805 | 725
Gussasphalt

Alicenplatz 0,013 | 7535 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | a0 51 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 16 | 00 | 805 | 725
Gussasphalt

Alicenplatz 0018|7535 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ o041 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 28 | 00 | 805 | 726
Gussasphalt

Alicenplatz 0,021 | 7535 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | a0 51 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 14 | 00 | 805 | 725
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 |22834| 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 500 61 2040 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 39 | 00 | 857 | 778
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 | 22834 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | a0 01 2040 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 30 | 00 | 856 | 77,7
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 | 22834 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 50001 2040 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 0.0 | 26 | 00 | 855 | 776
Gussasphalt

Alicenplatz 0,016 |22834| 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 550 61 2040 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 20 | 00 | 855 | 775
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,000 [14030| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g1q 01 1250 | 961 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 06 | 00 | 832 | 752
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,024 [14208| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | go5 o1 1260 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 21 | 00 | 833 | 753
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,029 [14208| 50 | 50 | s0 | Niohtgeriffelter | o501 1260 | 961 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 27 | 00 | 833 | 753
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,035 [14208 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | o501 1260 | 961 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 23 | 00 | 833 | 753
Gussasphalt

Anhang 3
Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:.06742/2299 Seite 1
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 6

Mainz, StraBenbahnausbau Binger Strae
wesentliche Anderung StraBenabschnitte Analyse

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q11 0,044 [14208| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g5 o1 1260 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 31 | 00 | 834 | 754
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,050 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g76 o1 4340 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 38 | 00 | 837 | 757
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,080 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g76 o1 1340 963 | 1,6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 35 | 00 | 836 | 756
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,108 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 76 o1 1340 963 | 1,6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 40 | 00 | 837 | 757
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,137 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g7q o1 1340 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 40 | 00 | 837 | 757
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,167 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g76 o1 1340 963 | 1,6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 36 | 00 | 836 | 757
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,199 15069 | 50 | 50 | s0 | Niohtgeriffelter | g7q o1 1340 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 50 | 00 | 838 | 759
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,201 [15069| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | g7q 01 1340 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 40 | 00 | 837 | 757
Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere |00 | 903 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter |\ o351 76 | 991 | 08 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 43 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5 Hintere | 544 | 361 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | oy 36 | 091 | 08 | 01 | 00 | 989 | 1.1 | 00 | 00 | 07 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (linke 0,000 [17974| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter |45l 1600 | 951 | 2,1 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 844 | 765
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,000 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter |40 501 160,0 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 875 | 796
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,008 [17974| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter |45l 1600 | 951 | 2,1 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 873 | 794
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,018 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter 400501 160,0 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 874 | 795
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,019 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter 400501 1600 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 873 | 793
Fahrspur) Gussasphalt

Anhang 3

Seite 2
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Projekt-Nr.: 20391 : :
Eroebnis- N 6 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

wesentliche Anderung StraBenabschnitte Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km [Kfz/24h|[ km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

Q7 Bilhildisstrafe 0,000 | 2500 | 50 | 50 | 50 | MNichtageriffelter | 5151 210 | 991 | 08 | 01 | 00 |99 | 11 | 00 | 00 | 1.2 | 00 | 753 | 668
Gussasphalt

Anhang 3
Ingenieurbiiro Pies GbR Birkenstralte 34 56154 Boppard Tel.:.06742/2299 Seite 3

SoundPLAN 8.2



Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 6

Mainz, StraBenbahnausbau Binger Strae
wesentliche Anderung StraBenabschnitte Analyse

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391 : :
Eroebnis-Nr 5 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

wesentliche Anderung Neubauabschnitt einschl. StraBenabschnitte Prognose

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q1 0,000 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 43 | 00 | 770 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,012 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 49 | 00 | 770 | 692
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,015 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 38 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,046 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 39 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,066 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Niohtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 39 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,078 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 41 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0085|6314 | 30 | 30 | 30 |Niohtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,134 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | -50 | 00 | 771 | 693
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0164 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,001 530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 24 | 00 | 765 | 688
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,170 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,501 530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 20 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0179 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,001 530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0185 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,01 530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | -33 | 00 | 766 | 689
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0193 | 5936 | 30 | 30 | 30 | Niohtgeriffelter | 3,501 530 | 956 | 19 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q12 0,197 | 5936 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,501 530 | 956 | 1,9 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 14 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,000 | 5936 | 30 | 30 | 30 | Niohtgeriffelter | 3,501 530 | 956 | 19 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt
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Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Seite 5

SoundPLAN 8.2



Projekt-Nr.: 20391 : :
Eroebnis-Nr 5 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

wesentliche Anderung Neubauabschnitt einschl. StraBenabschnitte Prognose

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q12 0,006 | 5936 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,501 530 | 956 | 1,9 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 14 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,019 | 5936 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,501 530 | 956 | 1,9 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 20 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0,023 | 5884 | 30 | 30 | 30 |Nichtgeriffelter | 3,001 530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 24 | 00 | 765 | 688
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,030 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,01 530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 30 | 00 | 766 | 688
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,035 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,501 530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 23 | 00 | 765 | 688
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,044 | 5884 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 3,501 530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 33 | 00 | 766 | 689
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,049 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Niohtgeriffelter | 3571 560 | 958 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,078 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Niohtgeriffelter | 3571 560 | 958 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,079 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 771 | 693
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,095 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 775 | 697
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0112 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 779 | 70,1
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,128 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 41 | 00 | 783 | 705
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0135 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 38 | 00 | 785 | 707
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,147 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 789 | 71.1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,158 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 792 | 714
Gussasphalt
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vmnived ) Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraRe
wesentliche Anderung Neubauabschnitt einschl. StraBenabschnitte Prognose

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q1 0,168 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 36 | 00 | 793 | 715
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,183 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 36 | 00 | 797 | 719
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,198 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 36 | 00 | 799 | 720
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,199 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 800 | 722
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0202 | 6314 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 35701 560 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 40 | 00 | 797 | 71,8
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 |22149| 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 50761 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 23 | 00 | 854 | 775
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 | 22149 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 50701 1080 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 39 | 00 | 856 | 77,7
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 6314 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ 3006t 560 | 958 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 800 | 720
Gussasphalt

Alicenplatz 0,004 | 6314 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 5071 560 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 21 | 00 | 798 | 718
Gussasphalt

Alicenplatz 0,013 | 6314 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 50701 560 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 16 | 00 | 798 | 718
Gussasphalt

Alicenplatz 0,018 | 6314 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter |\ 3006\ 560 | 958 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 28 | 00 | 799 | 719
Gussasphalt

Alicenplatz 0,021 | 6314 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 071 560 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 14 | 00 | 798 | 718
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 |22149| 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 50761 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 39 | 00 | 856 | 777
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 | 22149 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter 50701 1080 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 30 | 00 | 855 | 776
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 | 22149 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 50701 1080 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 26 | 00 | 854 | 775
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 5

) Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
wesentliche Anderung Neubauabschnitt einschl. StraBenabschnitte Prognose

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw [vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht [ Tag Tag | Tag | Tag | Nacht [ Nacht | Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km  |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizh | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,016 |22149| 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter | 50761 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 20 | 00 | 854 | 774
Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere |64, | 903 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | 5o 70 | 991 | 08 | 01 | 00 |99 | 11 | 00 | 00 | 43 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5Hintere 16 44| 361 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o451 30 | 99,1 | 08 | 01 | 00 |99 | 11 | 00 | 00 | 07 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sid) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (linke 0,000 | 17464 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter |\ o 061 1560 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 843 | 764
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,000 | 17464 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ o 561 1560 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 15 | 00 | 870 | 790
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,008 | 17464 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter |\ o 061 1560 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 872 | 793
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,018 | 17464 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter |\ o 061 1560 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 873 | 794
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,019 | 17464 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ o 561 1560 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 873 | 793
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,022 | 17464 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter 401001 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 87,1 | 792
Fahrspur) Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,000 | 2512 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ 4,761 500 | 991 | 08 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 12 | 00 | 752 | 666
Gussasphalt

Q8 Schillerstrafie 0,000 | 2818 | 50 | 50 | 50 | MNichtgeriffelter \ o\ 6t 950 | 722 | 119 | 159 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | -00 | 00 | 789 | 728
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 5

) Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
wesentliche Anderung Neubauabschnitt einschl. StraBenabschnitte Prognose

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Projekt-Nr.: 20391

Erasbris-Nr.: 1 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

Emissionsberechnung Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,000 | 21714| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 11965 0| 1940 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 23 | 00 | 852 | 77,3
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 [21714| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1965 0| 1940 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 39 | 00 | 854 | 775
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 13599 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 45 | 00 | 827 | 747
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 [13599| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 7945 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 14 | 00 | 826 | 745
Gussasphalt

Alicenplatz 0,016 [ 13599 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 7945 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 50 | 00 | 828 | 747
Gussasphalt

Alicenplatz 0,019 | 13599 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 827 | 746
Gussasphalt

Alicenplatz 0,026 [13599| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 7945 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 23 | 00 | 826 | 745
Gussasphalt

Alicenplatz 0,028 | 13599 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 00 | 0.0 | 826 | 745
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 7864 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 457 4| 70,0 | 96,8 | 14 | 1.8 | 00 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 37 | 00 | 807 | 728
Gussasphalt

Alicenplatz 0,004 | 7864 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 457 5| 70,0 | 96,8 | 14 | 1.8 | 00 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 21 | 00 | 806 | 726
Gussasphalt

Alicenplatz 0,013 | 7864 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 457 | 700 | 96,8 | 14 | 18 | 0,0 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 16 | 00 | 806 | 726
Gussasphalt

Alicenplatz 0,018 | 7864 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 457 5| 70,0 | 96,8 | 14 | 18 | 00 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 28 | 00 | 806 | 727
Gussasphalt

Alicenplatz 0,021 | 7864 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 457 4| 700 | 96,8 | 14 | 18 | 0,0 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | -50 | 00 | 809 | 730
Gussasphalt

Alicenplatz 0,023 | 7864 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 457 | 700 | 96,8 | 14 | 18 | 0,0 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 09 | 00 | 806 | 726
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 [21714| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1965 0| 1940 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 39 | 00 | 854 | 775
Gussasphalt

Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391

Erasbris-Nr.: 1 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

Emissionsberechnung Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,007 |21714| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 11965 0| 1940 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 30 | 00 | 853 | 774
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 [21714| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1965 0| 1940 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 26 | 00 | 852 | 773
Gussasphalt

Alicenplatz 0,016 |21714| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 11965 0| 1940 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 20 | 00 | 852 | 77,2
Gussasphalt

Bahnhofstrae Q10 0,000 | 717 | 20 | 20 | 20 Nicht geriffelter | 4> | 60 | -30 | 44,1 | 589 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 1.6 | 00 | 760 | 655
Gussasphalt

Bahnhofstrae Q10 0182 | 717 | 20 | 20 | 20 Nicht geriffelter | 4> 5 | 60 | -30 | 44,1 | 589 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 23 | 00 | 760 | 655
Gussasphalt

Bahnhofstraite Q10 0194 | 717 | 20 | 20 | 20 Nicht geriffelter | 55 | 60 | -30 | 44,1 | 589 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 760 | 655
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,000 [15035| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | o746 | 1340 | 96,7 | 1.4 | 1.9 | 00 | 957 | 1.8 | 25 | 00 | 04 | 00 | 834 | 754
Gussasphalt

Binger StraRe Q12 0,005 [15035| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | o746 | 134,0 | 96,7 | 1,4 | 19 | 00 | 957 | 1,8 | 25 | 00 | 50 | 00 | 838 | 758
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,011 [15035| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | o7, 6 | 1340 | 96,7 | 1.4 | 1.9 | 00 | 957 | 1.8 | 25 | 00 | 15 | 00 | 834 | 754
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,024 [14901| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | ge6 6 | 1330 | 96,6 | 15 | 1.9 | 00 | 957 | 1.8 | 25 | 00 | 21 | 00 | 834 | 754
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,029 [14901| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | g6 6 | 133,0 | 96,6 | 15 | 1.9 | 00 | 957 | 1.8 | 25 | 00 | 27 | 00 | 834 | 755
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,035 [14901| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | o666 | 1330 | 96,6 | 15 | 1.9 | 00 | 957 | 1.8 | 25 | 00 | 23 | 00 | 834 | 754
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,044 [14901| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | ge6 6 | 133,0 | 96,6 | 15 | 1,9 | 00 | 957 | 1,8 | 25 | 00 | 31 | 00 | 85 | 755
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,050 [ 15727 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 9146 | 140,0 | 96,8 | 1.4 | 1.8 | 00 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 38 | 00 | 838 | 758
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,080 [ 15727 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 914 6 | 140,0 | 96,8 | 1.4 | 1.8 | 00 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 35 | 00 | 87 | 758
Gussasphalt

Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q1 0,108 [15727| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 9146 | 140,0 | 96,8 | 1,4 | 1.8 | 00 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 40 | 00 | 838 | 758
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,137 [15727| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 914 6 | 140,0 | 96,8 | 1.4 | 1.8 | 00 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 40 | 00 | 838 | 758
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,167 [15727| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 9146 | 140,0 | 96,8 | 1,4 | 1.8 | 00 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 36 | 00 | 87 | 758
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,199 [15727| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 9146 | 140,0 | 96,8 | 1,4 | 1.8 | 0,0 | 958 | 1,8 | 24 | 00 | 50 | 00 | 89 | 760
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,201 [15727| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 914 6 | 140,0 | 96,8 | 1.4 | 1.8 | 00 | 958 | 1.8 | 24 | 00 | 40 | 00 | 838 | 758
Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 555 | 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 53| 70 | 991 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 1.7 | 00 | 671 | 584
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 643 | 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 530 | 70 | 991 | 08 | 04 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 27 | 00 | 672 | 584
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 5151 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 53| 70 | 991 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 50 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 570 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 53| 70 | 991 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 43 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5 Hintere | 5a4 | 361 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 210 | 30 [ 991 | 08 | 01 [ 00 [989 | 1,1 | 00 | 00 | 07 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5 Hintere 1 434 | 361 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | o1 | 30 | 991 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 22 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sid) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5 Hintere | 136 | 361 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 210 | 30 [ 991 | 08 | 01 [ 00 [989 | 1,1 | 00 | 00 | 02 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt

Q13 Alicenstralte 0,000 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1640 | 150 | 252 | 321 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 795 | 706
(Nord) Gussasphalt

Q13 Alicenstralte 0,004 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1640 | 150 | 252 | 321 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 798 | 708
(Nord) Gussasphalt

Q13 Alicenstralte 0,006 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1654 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 806 | 717
(Nord) Gussasphalt

Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
Q13 Alicenstraiie 0,008 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1654 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 43 | 00 | 802 | 71,3
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,013 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 806 | 717
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,043 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1654 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | -50 | 00 | 809 | 71,9
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0061|1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | -50 | 00 | 813 | 723
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,076 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 27 | 00 | 806 | 717
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0081|1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1654 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 11 | 00 | 805 | 716
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,084 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 817 | 727
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,086 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1650 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 806 | 717
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,088 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 818 | 728
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,001 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 819 | 729
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraie 0004 | 1713 | 50 | s0 | s0 | MNichtgeriffelter 1 4051 150 | 252 | 321 | 427 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | <13 | 00 | 808 | 719
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,096 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | -01 | 00 | 809 | 720
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,008 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 812 | 722
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,100 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 36 | 00 | 815 | 725
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0102 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 321 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 14 | 00 | 811 | 721
(Nord) Gussasphalt
Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
Q13 Alicenstraiie 0,105 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1654 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 31 | 00 | 815 | 726
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0412 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 825 | 735
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0121|1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 828 | 738
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0132 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 830 | 740
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstrale 0143 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1506 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 834 | 744
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0161|1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 836 | 746
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,162 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 836 | 746
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,165 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 835 | 745
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0173 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 833 | 743
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,180 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 165 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 832 | 742
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,183 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 819 | 730
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0188 | 1713 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1644 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 819 | 729
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,191 | 1713 | 50 | s0 | 50 Nicht geriffelter | 164 | 150 | 252 | 32,1 | 427 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 818 | 728
(Nord) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (linke 0,000 | 17129 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | g5 | 1530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 13 | 00 | 842 | 762
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (linke 0,122 17129 50 | s0 | 50 Nicht geriffelter | g5 | 1530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 20 | 00 | 842 | 762
Fahrspur) Gussasphalt
Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391

Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km  |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizh |[Kizh | % | % | % | % | % | % | % | % | % | d8 | dB(A) | dB(A)
Q2 Alicenbriicke (linke 0,131 [17129| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | gq5 | 1530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 09 | 00 | 842 | 762
Fahrspur) Gussasphalt
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,000 | 17129 50 | 50 | 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 9950 | 1530| 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 15 | 00 | 868 | 788
Q2 Alicenbrucke 0,008 [17129| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | gq5 | 1530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 870 | 791
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbricke 0,018 |17120| 50 | 50 | s0 | Niehtgeriffelter | o951 4530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | -02 | 00 | 871 | 792
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbricke 0,019 |17120| 50 | 50 | s0 | Niehtgeriffelter | o951 4530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | -02 | 00 | 871 | 79,1
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,022 [17129| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 9950 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 868 | 789
Q2 Alicenbriicke 0,042 17129 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | g5 | 1530 | 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 863 | 784
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,062 [17129| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 9950 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 858 | 77,9
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,081 [17129| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 9950 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 854 | 774
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,007 17129 50 | s0 | 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 9950 | 1530| 955 | 19 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | -02 | 00 | 850 | 77,0
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,113 [17129| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 9950 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 846 | 767
(Czscﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,128 | 17129 50 | 50 | 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 9950|1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 843 | 764
(Czscﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,136 [17129| 50 | 50 | 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 9950 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | -02 | 00 | 842 | 762
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,138 [17129| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 9950 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 02 | 00 | 842 | 762
Q2 Alicenbriicke 0,141 [17129| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | gq55 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | -02 | 00 | 842 | 762
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391

Erasbris-Nr.: 1 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

Emissionsberechnung Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Q2 Alicenbriicke 0,153 |17129| 50 | 50 | s0 | MNichtgeriffelter 1 go56 | 1530 | 955 | 1.9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 846 | 766
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbrilcke 0,165 |17129| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | gq5 6 | 1530 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 05 | 00 | 842 | 76,2
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,000 9169 | 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 533,0 | 820 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 22 | 00 | 842 | 762

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,009 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 0,0 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 847 | 768
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,017 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 848 | 769
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,017 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 846 | 767
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,037 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 841 | 762
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,057 | 9169 | 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 5330 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 836 | 757

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,075 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 81 | 753
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,004 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 827 | 748
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,113 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 823 | 744
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0125|9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 820 | 741
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,137 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 0,0 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 818 | 739
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,168 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 50 | 00 | 818 | 739
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,247 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 47 | 00 | 818 | 739
Gussasphalt

Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzih | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)
Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,259 | 9169 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 533 | 820 | 955 | 19 | 26 | 00 | 942 | 25 | 33 | 00 | 1.3 | 00 | 814 | 735
Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,000 {13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0.0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 0.0 | 790 | 709
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,021 |13599| 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 792 | 712
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,039 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 33 | 0.0 | 796 | 715
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,043 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 41210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 16 | 0.0 | 797 | 716
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,052 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.8 | 0.0 | 798 | 718
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,055 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 19 | 00 | 790 | 718
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,057 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.7 | 0.0 | 80,0 | 720
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,067 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 5 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 805 | 724
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,086 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 | 41210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 810 | 729
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,104 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 5 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 00 | 814 | 734
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,122 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 819 | 738
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,141 {13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 41210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 821 | 740
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,142 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 5| 1210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 48 | 00 | 821 | 740
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,147 | 13599 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 42 | 00 | 819 | 739
Fahrspur) Gussasphalt
Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzih | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Q4 Parcusstrafie (linke 0,151 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 50 | 00 | 819 | 738
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,000 {13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0.0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 0.0 | 790 | 709
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,053 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 28 | 00 | 791 | 710
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,056 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 08 | 0.0 | 790 | 709
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,059 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 | 41210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 21 | 00 | 790 | 709
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,062 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.7 | 0.0 | 790 | 70,9
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,069 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 | 41210 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 31 | 00 | 791 | 710
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,074 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 765 4| 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 37 | 00 | 791 | 710
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,146 | 13599 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 764 4 | 1210 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 47 | 00 | 792 | 71,1
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,000 | 2590 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 154 | 210 | 991 | 0.8 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 26 | 00 | 717 | 632
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,003 | 2590 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 454 | 210 | 991 | 0,8 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 31 | 00 | 71,8 | 632
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,005 | 2590 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 154 | 210 | 991 | 0.8 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 24 | 00 | 717 | 631
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,011 | 2590 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 454 | 210 | 991 | 0,8 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 17 | 00 | 71,7 | 63,1
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,082 | 2590 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 454 | 210 | 991 | 0,8 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 08 | 0.0 | 753 | 668
Gussasphalt

Q8 Schillerstrafie 0,000 | 1893 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 1164 | 170 | 634 | 157 | 209 | 0.0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 07 | 00 | 778 | 71.1
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391 : :
Eroebnis- N 1 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

Emissionsberechnung Analyse

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Q9 GroRe Bleiche 0,000 [13170| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 7654 | 1170 | 962 | 16 | 22 | 00 | 952 | 21 | 27 | 00 | 50 | 00 | 833 | 753
Gussasphalt

Q9 GroRe Bleiche 0,008 | 13170 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 75| 1170 | 962 | 16 | 22 | 00 | 952 | 21 | 27 | 00 | 02 | 00 | 829 | 749
Gussasphalt

Q9 GroRe Bleiche 0,019 |13170| 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 75| 1170 | 962 | 16 | 22 | 00 | 952 | 21 | 27 | 00 | 13 | 00 | 798 | 719
Gussasphalt

Anhang 3
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 1

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Analyse

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Ergebnis-Nr.: 2

Projekt-Nr.: 20391

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,000 |22834| 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter 1420801 2040 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 23 | 00 | 85 | 77.6
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 [ 22834 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 50 61 2040 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 39 | 00 | 857 | 77.8
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 14998 | 50 | 50 | 50 | NNichtgeriffelter | gz o1 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 0.0 | 45 | 00 | 82 | 751
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 [ 14008 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 7561 4340 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 0.6 | 00 | 14 | 00 | 80 | 749
Gussasphalt

Alicenplatz 0,016 | 14008 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 7561 4340 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 36 | 00 | 81 | 750
Gussasphalt

Alicenplatz 0,019 | 14998 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 00001 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 830 | 749
Gussasphalt

Alicenplatz 0,026 | 14008 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 7561 4340 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 0.6 | 00 | 09 | 00 | 80 | 749
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 7535 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 3001 670 | 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 37 | 00 | 806 | 727
Gussasphalt

Alicenplatz 0,004 | 7535 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | ja06 1 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 21 | 00 | 805 | 725
Gussasphalt

Alicenplatz 0,013 | 7535 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 061 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 16 | 00 | 805 | 725
Gussasphalt

Alicenplatz 0018|7535 | 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter | 3001 670 | 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 28 | 00 | 805 | 726
Gussasphalt

Alicenplatz 0,021 | 7535 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 061 670 | 963 | 16 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 14 | 00 | 805 | 725
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 |22834| 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter 1420801 2040 | 9514 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 39 | 00 | 87 | 77.8
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 [ 22834 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 400 61 2040 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 30 | 00 | 856 | 77.7
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 [ 22834 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter | 00 61 2040 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 26 | 00 | 855 | 776
Gussasphalt
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Ergebnis-Nr.: 2

Projekt-Nr.: 20391

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,016 |22834| 50 | 50 | 50 | Nichtgeriffelter 1 20801 2040 | 9514 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 20 | 00 | 85 | 77,5
Gussasphalt

Bahnhofstrae Q10 0,000 849 | 20 | 20 | 20 | Nichtgeriffelter | o4 | g0 | 30 | 441|589 | 00 | 400 | 257|343 | 00 | <16 | 00 | 766 | 667
Gussasphalt

BahnhofstraRe Q10 0182 | 849 | 20 | 20 | 20 | MNichtgeriffelter | o4 | g0 | 30 | 441 | 589 | 00 | 400 | 257|343 | 00 | 23 | 00 | 767 | 668
Gussasphalt

Bahnhofstrae Q10 0,194 | 849 | 20 | 20 | 20 | Nichtgeriffelter | o4 | g0 | 30 | 441 | 589 | 00 | 400 | 257|343 | 00 | 05 | 00 | 766 | 667
Gussasphalt

Binger StraRe Q12 0,000 [14030| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 4561 1250 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 06 | 00 | 82 | 752
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,024 [14208| 50 | 50 | s0 | Nichtageriffelter | ao55 1 1260 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 21 | 00 | 83 | 753
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,029 [14208| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | go5 41 1260 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 27 | 00 | 83 | 753
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,035 [14208| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ao56 1 1260 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 23 | 00 | 83 | 753
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,044 [14208| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | go5 41 1260 | 96,1 | 1,7 | 22 | 00 | 950 | 21 | 29 | 00 | 31 | 00 | 834 | 754
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,050 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 7661 43401 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 38 | 00 | 87 | 757
Gussasphalt

Binger StraRe Qi 0,080 [15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | o754 1 4340 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 35 | 00 | 836 | 756
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,108 [ 15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 07661 43401 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 40 | 00 | 87 | 757
Gussasphalt

Binger StraRe Qi 0,137 [ 15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 7551 4340 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 40 | 00 | 87 | 757
Gussasphalt

Binger StraRe Qi 0,167 [ 15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 07541 4340 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 36 | 00 | 86 | 757
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,199 [ 15069 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 07661 43401 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 50 | 00 | 838 | 759
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe

Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Qi 0,201 [15069| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | 07561 4340 | 963 | 1.6 | 21 | 00 | 953 | 20 | 27 | 00 | 40 | 00 | 87 | 757
Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | o505 | 903 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | ga 51 25 | 991 | 08 | 01 | 00 |989 | 1,1 | 00 | 00 | -02 | 00 | 67,1 | 584
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 013 903 | 30 | 30 | 30 | MNchtgeriffelter | o351 70 | 991 | 08 | 01 | 00 |989 | 1,1 | 00 | 00 | 26 | 00 | 672 | 584
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | o151 903 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | oo 1 25 | 991 | 08 | 01 | 00 |989 | 1,1 | 00 | 00 | 50 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 570 903 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | go 51 25 | 991 | 08 | 01 | 00 |989 | 11 | 00 | 00 | 43 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche QS Hintere | o 0eq | 361 | 30 | 30 | 30 | MNchtgeriffelter | 5151 30 | 991 | 08 | 01 | 00 |989 | 1,1 | 00 | 00 | 07 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt

Hintere Bleiche QS Hintere | 139 | 361 | 30 | 30 | 30 | MNichtgeriffelter | 161 35 | 991 | 08 | 01 | 00 |989 | 1,1 | 00 | 00 | 20 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt

Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,000 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 802 | 71,1

Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,004 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 804 | 714

Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,006 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | -50 | 00 | 81,3 | 722

Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,008 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 43 | 00 | 809 | 718

Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,013 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | -50 | 00 | 81,3 | 722

Q13 Alicenstrae (Nord) 0,042 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | -50 | 00 | 815 | 724

Q13 Alicenstrae (Nord) 0,061 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 819 | 728

Q13 Alicenstrafe (Nord) 0076 | 1928 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter 14001 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 27 | 00 | 812 | 722
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe

Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % | % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,081 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 1,1 | 00 | 812 | 7211
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,084 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 815 | 724
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,086 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 815 | 725
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,088 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 813 | 723
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,091 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 06 | 00 | 814 | 724
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,094 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 13 | 00 | 815 | 724
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,09 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 01 | 00 | 815 | 725
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,09 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 818 | 728
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,100 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 36 | 00 | 821 | 730
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,102 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 14 | 00 | 817 | 727
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,105 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 31 | 00 | 821 | 731
Q13 Alicenstrate (Nord) 0,112 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 831 | 741
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0121|1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 834 | 743
Q13 Alicenstrate (Nord) 0132 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 1120 | 17,0 | 221 | 33.4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 837 | 746
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,143 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 840 | 749
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzlh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
. Nicht geriffelter
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0161|1928 | 50 | 50 | 50 | “ClOTER (1120 | 17,0 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 843 | 752
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0162 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 843 | 752
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,165 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 841 | 750
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,173 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 839 | 748
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,180 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 838 | 747
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,183 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂ;g:;gfﬁ;ﬁfr 112,0 | 17,0 | 221 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 826 | 736
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,188 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 825 | 735
Q13 Alicenstrafe (Nord) 0,191 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ng&‘;sg:;gff;tlter 112,0 | 17,0 | 22,1 | 33,4 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 824 | 734
Q2 Alicenbriicke (linke 0,000 [17974| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter 10,5051 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 844 | 765
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (linke 0,122 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 61 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 848 | 769
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (linke 0,131 [17974| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter 1 0,501 1600 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | -01 | 00 | 844 | 765
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (rechte 0,000 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 875 | 796
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (rechte 0,008 [17974| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter 140,501 1600 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 873 | 794
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (rechte 0,018 [17974| 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter 1 0,501 1600 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 874 | 795
Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke (rechte 0,019 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |40,5 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 874 | 794
Fahrspur) Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe

Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km  |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,022 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 871 | 791
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,042 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |40,5 61 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | g6 | 786
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,062 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 81 | 782
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,081 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 87 | 77.7
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,097 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |40,5 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 853 | 77.3
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,113 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 00 | 00 | 849 | 769
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,128 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 05 | 00 | 846 | 766
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,136 [ 17974 | 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | <07 | 00 | 845 | 765
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,138 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |05 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | -07 | 00 | 844 | 765
Fahrspur) Gussasphalt

Q2 Alicenbriicke (rechte 0,141 [17974| 50 | 50 | 50 | Niohtgeriffelter |40,5 41 1600 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | -08 | 00 | 844 | 765
Fahrspur) Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,000 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gero | 870 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 19 | 00 | 844 | 765
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,009 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gen | 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 850 | 772
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,017 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ger ol 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 8.1 | 773
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,017 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gero| 870 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 849 | 770
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,037 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gen ol 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 844 | 765
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe

Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,057 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ger | 870 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 89 | 760
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0075 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gen ol 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 84 | 756
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,004 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gero| 870 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 80 | 751
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0113 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gero| 870 [ 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 826 | 747
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0125 | o727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | gen ol 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 823 | 744
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,137 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ger ol 870 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 821 | 743
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0168 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ger ol 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 50 | 00 | 821 | 743
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,247 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ger | 670 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 47 | 00 | 821 | 742
Gussasphalt

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,259 | 9727 | 50 | 50 | s0 | Nichtgeriffelter | ger ol 870 | 952 | 21 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 13 | 00 | 81,7 | 738
Gussasphalt

Q4 Parcusstrafe (linke 0,000 [14908| 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 07551 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 794 | 714
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafe (linke 0,021 [14908| 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter 175611340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 797 | 716
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafe (linke 0,039 [14908| 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter 1 07551 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 33 | 00 | 800 | 720
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstralte (linke 0,043 [ 14008 | 30 | 30 | 30 | Niehtgeriffelter | 7561 4340 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 16 | 00 | 801 | 721
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,052 [14908| 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter 175611340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.8 | 00 | 803 | 722
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafe (linke 0,055 [14998| 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 7561 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 19 | 00 | 803 | 723
Fahrspur) Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe

Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzih | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)
Q4 Parcusstrafte (linke 0,057 | 14998 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | 02p 01 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.7 | 00 | 805 | 724
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,067 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 00 | 809 | 729
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,086 | 14998 | 30 | 30 | 30 | NNichtgeriffelter | o2p o1 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 00 | 814 | 733
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,104 | 14998 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | o0p 41 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 00 | 819 | 738
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,122 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 00 | 823 | 743
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,141 | 14998 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | o2p 41 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0,0 | 825 | 745
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,142 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 48 | 00 | 825 | 745
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (linke 0,147 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 42 | 00 | 824 | 743
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (linke 0,151 | 14998 | 30 | 30 | 30 | NNichtgeriffelter | o2p 41 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 50 | 00 | 823 | 743
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (rechte 0,000 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 794 | 714
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (rechte 0,053 | 14998 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | o2p 41 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 28 | 00 | 795 | 714
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (rechte 0,056 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o705 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 08 | 00 | 794 | 714
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (rechte 0,059 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 21 | 00 | 794 | 714
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafie (rechte 0,062 | 14998 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | o0p 01 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.7 | 00 | 794 | 714
Fahrspur) Gussasphalt
Q4 Parcusstrafte (rechte 0,069 | 14998 | 30 30 | 30 | MNichtgeriffelter | o0 | 4340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 31 | 00 | 795 | 715
Fahrspur) Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 | vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzih | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Q4 Parcusstrafie (rechte 0,074 | 14998 | 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | o2p 41 1340 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 37 | 0,0 | 795 | 715
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (rechte 0,146 | 14998 | 30 30 30 | Nichtgeriffelter | g7 1 1340 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 0,0 | 47 | 00 | 708 | 716
Fahrspur) Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,000 | 2466 | 30 | 30 | 30 | NNichtgeriffelter 14 )51 200 | 99,1 | 08 | 01 | 00 [ 989 | 11 | 00 | 00 | 26 | 0,0 | 715 | 629
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,003 | 2466 | 30 30 30 | Nichtgeriffelter | ) o1 260 | 99,1 | 08 | 01 | 00 | 989 | 1.1 | 00 | 00 | 31| 00 | 716 | 630
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,005 | 2466 | 30 30 30 | Nichtgeriffelter | 4 ) o1 260 | 99,1 | 08 | 01 | 00 | 989 | 1.1 | 00 | 00 | 24 | 00 | 715 | 629
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,011 | 2466 | 30 | 30 | 30 | NNichtgeriffelter 14,41 200 | 99,1 | 08 | 01 | 0,0 [ 989 | 11 | 00 | 00 | 4,7 | 0,0 | 715 | 629
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,082 | 2466 | 50 50 5o | Nichtgeriffelter | ) o1 260 | 99,1 | 08 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 08 | 00 | 751 | 666
Gussasphalt

Q8 Schillerstraie 0,000 | 3475 | 50 | s0 | 50 | Nichtgeriffelter 10501 310 | 770 | 99 | 131 | 00 | 548 | 194 | 258 | 00 | 08 | 00 | 794 | 729
Gussasphalt

Q9 GroRe Bleiche 0,000 | 11403 | 50 50 5o | Nichtgeriffelter | ges 1 1010 953 | 20 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 12 | 00 | 824 | 745
Gussasphalt

Q9 GroRe Bleiche 0,019 | 11403| 30 | 30 | 30 | Nichtgeriffelter | qea 1l 1010 953 | 20 | 27 | 00 | 939 | 26 | 35 | 00 | 13 | 00 | 794 | 716
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 2

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Ohnefall

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299
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Projekt-Nr.: 20391 : :
Eroebnis-Nr: 3 Mainz, StraBenbahnausbau Binger StraBe

Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q1 0,000 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 43 | 00 | 770 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,012 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 367 6 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 49 | 00 | 770 | 69,2
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,015 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 38 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0,046 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 39 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,066 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 39 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0078 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 41 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,085 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,134 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 771 | 693
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0164 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 356 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 24 | 00 | 765 | 688
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,170 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5456 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 20 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0,179 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 356 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0185 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 356 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 33 | 00 | 766 | 689
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,193 | 5936 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5456 | 530 | 956 | 1,9 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q12 0197 | 5936 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3456 | 530 | 956 | 19 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 14 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,000 | 5936 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5456 | 530 | 956 | 1,9 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 50 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt
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Ergebnis-Nr.: 3

Projekt-Nr.: 20391

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q12 0,006 | 5936 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5456 | 530 | 956 | 19 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 14 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strale Q12 0,019 | 5936 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5456 | 530 | 956 | 1,9 | 25 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 20 | 00 | 765 | 687
Gussasphalt

Binger Strake Q11 0,023 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 356 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 24 | 00 | 765 | 688
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,030 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 356 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 30 | 00 | 766 | 688
Gussasphalt

Binger Strale Q11 0,035 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5456 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 23 | 00 | 765 | 688
Gussasphalt

Binger StraRe Q11 0,044 | 5884 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 356 | 53,0 | 955 | 1,9 | 26 | 00 | 943 | 24 | 33 | 00 | 33 | 00 | 766 | 689
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,049 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,078 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 769 | 69,1
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0,079 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 771 | 693
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,095 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 775 | 69,7
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0112 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 779 | 701
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0128 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 41 | 00 | 783 | 705
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,135 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 38 | 00 | 785 | 707
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0147 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 789 | 71,1
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,158 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 792 | 714
Gussasphalt
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Ergebnis-Nr.: 3

Projekt-Nr.: 20391

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Binger StraRe Q1 0168 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 36 | 00 | 793 | 715
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,183 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 36 | 00 | 797 | 71,9
Gussasphalt

Binger Strake Q1 0198 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 36 | 00 | 799 | 720
Gussasphalt

Binger StraRe Q1 0199 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 50 | 00 | 800 | 722
Gussasphalt

Binger Strale Q1 0,202 | 6314 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 3676 | 56,0 | 95,8 | 1,8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 40 | 00 | 797 | 718
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 22149| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 11567 01 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 23 | 00 | 854 | 775
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 [22149| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 1547 0| 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 |936 | 27 | 37 | 00 | 39 | 00 | 856 | 777
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 15474 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 45 | 00 | 833 | 752
Gussasphalt

Alicenplatz 0,011 [ 15474 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 594 4 | 1380 | 99,2 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 14 | 00 | 81 | 750
Gussasphalt

Alicenplatz 0,016 | 15474 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 599 | 1380 | 99,2 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 36 | 00 | 832 | 751
Gussasphalt

Alicenplatz 0,019 | 15474 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 831 | 750
Gussasphalt

Alicenplatz 0,026 | 15474 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 594 | 1380 | 99,2 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 09 | 00 | 81 | 750
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 6314 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 567 | 560 | o58 | 1.8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 37 | 00 | 80,0 | 720
Gussasphalt

Alicenplatz 0,004 | 6314 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 567 | 560 | 95,8 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 21 | 00 | 798 | 718
Gussasphalt

Alicenplatz 0,013 | 6314 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 567 | 560 | 95,8 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 1.6 | 00 | 798 | 718
Gussasphalt
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Ergebnis-Nr.: 3

Projekt-Nr.: 20391

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzh | Kizth | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

Alicenplatz 0,018 | 6314 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 567 | 560 | o58 | 1.8 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 28 | 00 | 799 | 719
Gussasphalt

Alicenplatz 0,021 | 6314 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 567 | 560 | 95,8 | 18 | 24 | 00 | 946 | 23 | 31 | 00 | 14 | 00 | 798 | 718
Gussasphalt

Alicenplatz 0,000 | 22149| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 11567 01 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 39 | 00 | 856 | 77,7
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 [22149| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 1567 0| 1980 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 30 | 00 | 85 | 776
Gussasphalt

Alicenplatz 0,007 [22149| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 1567 0| 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 26 | 00 | 854 | 775
Gussasphalt

Alicenplatz 0,016 | 22149| 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter 11567 01 1980 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 20 | 00 | 854 | 774
Gussasphalt

Bahnhofstralte Q10 0,000 849 | 20 | 20 | 20 Nicht geriffelter 490 | 80 | 30 | 441 | 589 | 00 | 400 | 257|343 | 00 | 16 | 00 | 766 | 667
Gussasphalt

BahnhofstraRe Q10 0182 | 849 | 20 | 20 | 20 Nicht geriffelter | g | 80 | -30 | 441 | 589 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 23 | 00 | 767 | 668
Gussasphalt

Bahnhofstralte Q10 0194 | 849 | 20 | 20 | 20 Nicht geriffelter 490 | 80 | 30 | 441 | 589 | 00 | 400 | 257|343 | 00 | 05 | 00 | 766 | 667
Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 555 | 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5341 70 | 991 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 02 | 00 | 671 | 584
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 53| 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5341 70 | 091 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 26 | 00 | 672 | 584
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 6451 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 530 | 70 | 991 | 08 | 04 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 50 | 00 | 67,3 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q6 Hintere | 570 903 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 5341 70 | 991 | 08 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 43 | 00 | 673 | 585
Bleiche (Nord) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5 Hintere | 5a4 | 361 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 210 | 30 [ 991 | 08 | 01 [ 00 989 | 1,1 | 00 | 00 | 07 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt

Hintere Bleiche Q5 Hintere | 139 | 361 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 210 | 30 [ 991 | 08 | 01 [ 00 [989 | 1,1 | 00 | 00 | 20 | 00 | 631 | 547
Bleiche (Sud) Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391

Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
Q13 Alicenstraiie 0,000 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 4| 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 802 | 71,1
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,004 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 804 | 714
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,006 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 81,3 | 722
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraie 0,008 | 1928 | 50 | 50 | s0 | MNichtgeriffelter 1 4561 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 43 | 00 | 809 | 718
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,013 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 813 | 722
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,042 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 o | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 815 | 724
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,061 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 819 | 728
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,076 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 27 | 00 | 812 | 722
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,081 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 4454 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 11 | 00 | 812 | 721
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,084 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 815 | 724
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,086 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 815 | 725
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,088 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 o | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 05 | 00 | 813 | 723
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,001 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 06 | 00 | 814 | 724
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,094 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 13 | 00 | 815 | 724
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,006 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 01 | 00 | 815 | 725
(Nord) Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391

Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
Q13 Alicenstraiie 0,098 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 o | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 29 | 00 | 818 | 728
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,100 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 36 | 00 | 821 | 730
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,102 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 14 | 00 | 817 | 727
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,105 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 4150 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 31 | 00 | 821 | 73,1
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0112 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 831 | 74,1
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstrafie 0121 | 1928 | 50 | s0 | s0 | MNichtgeriffelter 1 4501 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 84 | 743
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,132 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 837 | 746
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,143 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 840 | 749
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,161 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 843 | 752
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,162 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 843 | 752
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraiie 0,165 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 841 | 750
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0173 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 4| 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 839 | 748
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,180 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 50 | 00 | 838 | 747
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstraite 0,183 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 415 o | 170 | 221 | 334 | 445 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 826 | 736
(Nord) Gussasphalt
Q13 Alicenstralte 0,188 | 1928 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 115 | 170 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 825 | 735
(Nord) Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)

8‘103;3"*”5"3“9 0191 | 1928 | 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 112,0 | 17,0 | 221 | 334 | 445 | 00 | 400 | 257 | 343 | 00 | 00 | 00 | 824 | 734
th’?s'g’j:;br“"ke (linke 0,000 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 843 | 764
(F):hfs';frr;br“c"e (linke 0,122 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 50 | 00 | 847 | 769
th’?s'g’jr’;br“c"e("”ke 0,131 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 01 | 00 | 843 | 764
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,000 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 50 | 00 | 874 | 795
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,008 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 872 | 793
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,018 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 87,3 | 794
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,019 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 873 | 793
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,022 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 0,0 | 0,0 | 870 | 79,1
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,042 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 8,5 | 786
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,062 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 860 | 781
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,081 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 856 | 776
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,097 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 852 | 772
Sscﬁ'tgf;fr‘:;kﬁ) 0,113 | 17464| 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 00 | 00 | 848 | 768
(Crfcﬁig’?:';?:;ﬂfr) 0,128 | 17464 | 50 50 50 Ng;‘;g:;gfhe;tlfr 1015,0| 156,0 | 950 | 21 | 29 | 0,0 | 936 | 27 | 37 | 00 | 05 | 00 | 845 | 765
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kizhh | Kizh | % % % % % % % % % | dB | dB(A) | dB(A)
Q2 Alicenbriicke 0,136 | 17464 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 164501 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 07 | 00 | 844 | 764
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbrilcke 0,138 | 17464 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 14156 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 07 | 00 | 843 | 764
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Q2 Alicenbriicke 0,141 | 17464 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 144501 156,0 | 950 | 21 | 29 | 00 | 936 | 27 | 37 | 00 | 08 | 00 | 843 | 764
(rechte Fahrspur) Gussasphalt
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,000 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 1.9 | 00 | 843 | 763
Gussasphalt
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,009 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 849 | 770
Gussasphalt
Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,017 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 51, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 80 | 77.1
Gussasphalt
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,017 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 847 | 768
Gussasphalt
Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,037 | 9370 | 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 5440 | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 843 | 763
Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,057 | 9370 | 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 5440 | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 838 | 759
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,075 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 833 | 754
Gussasphalt
Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,004 | 9370 | 50 | 50 | 50 Ngﬂégfggle;tlter 5440 | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 828 | 749
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,113 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 825 | 745
Gussasphalt
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0125|9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 822 | 742
Gussasphalt
Q3 AlicenstraRe (Siid) 0137 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 51, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 820 | 741
Gussasphalt
Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,168 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 50 | 00 | 820 | 741
Gussasphalt
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Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km  |Kfz/24h| km/h | km/ | km/h Kfzih | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Q3 AlicenstraRe (Siid) 0,247 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 51, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 47 | 00 | 819 | 740
Gussasphalt

Q3 AlicenstraBe (Siid) 0,259 | 9370 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 50, | 830 | 951 | 21 | 28 | 00 | 937 | 27 | 36 | 00 | 1.3 | 00 | 816 | 736
Gussasphalt

Q4 Parcusstrafie (linke 0,000 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 796 | 715
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,021 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 798 | 717
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,039 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 33 | 0.0 | 802 | 721
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafie (linke 0,043 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 16 | 00 | 802 | 722
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,052 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.8 | 0.0 | 804 | 723
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafie (linke 0,055 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 0,3 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 19 | 0.0 | 805 | 724
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafie (linke 0,057 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.7 | 0.0 | 806 | 725
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,067 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 00 | 811 | 730
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafie (linke 0,086 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 815 | 735
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,104 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 820 | 739
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,122 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 824 | 744
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafie (linke 0,141 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 38 | 0.0 | 827 | 746
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,142 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 48 | 00 | 827 | 746
Fahrspur) Gussasphalt

Anhang 3

Seite 39

SoundPLAN 8.2




Projekt-Nr.: 20391
Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzih | Kizh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Q4 Parcusstrafie (linke 0,147 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 42 | 0.0 | 825 | 745
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrafte (linke 0,151 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 50 | 0.0 | 824 | 744
Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,000 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 20 | 00 | 796 | 715
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,053 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 28 | 0.0 | 796 | 716
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,056 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 08 | 0.0 | 796 | 715
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,059 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 21 | 00 | 796 | 715
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,062 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 1.7 | 0.0 | 796 | 715
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstraite 0,069 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | g9 5 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 06 | 00 | 31 | 0.0 | 796 | 716
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrale 0,074 | 15474 | 30 30 30 Nicht geriffelter 899,0 (1380 992 | 03 | 05 | 0,0 | 989 | 05 | 0,6 | 0,0 | 3,7 00 | 797 71,6
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q4 Parcusstrate 0,146 | 15474 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 599 4 | 1380 | 992 | 03 | 05 | 00 | 989 | 05 | 06 | 00 | 47 | 00 | 797 | 717
(rechte Fahrspur) Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,000 | 2512 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 1 4074 200 | 991 | 0,8 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 26 | 0.0 | 716 | 629
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,003 | 2512 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 1474 200 | 991 | 0.8 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 31 | 0.0 | 716 | 630
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,005 | 2512 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 1 4074 200 | 991 | 0,8 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 24 | 00 | 716 | 629
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,011 | 2512 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter 1 4074 200 | 991 | 0,8 | 01 | 0,0 | 989 | 11 | 00 | 00 | 1.7 | 0.0 | 716 | 629
Gussasphalt

Q7 Bilhildisstrake 0,082 | 2512 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 147 4| 200 | 991 | 0,8 | 01 | 00 | 989 | 11 | 00 | 00 | 08 | 0.0 | 752 | 666
Gussasphalt
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Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Ingenieurbiro Pies GbR  BirkenstralRe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw | vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 | pKrad | pPkw |pLkw1 | pLkw2 [ pKrad [ Stei- | Drefl L'w L'w

name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km |Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfzh | Kfzh | % % % % % % % % % dB | dB(A) | dB(A)

Q8 Schillerstraie 0,000 | 2818 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 464 | 250 | 722 | 11,9 | 159 | 0,0 | 400 | 257 | 343 | 00 | -08 | 00 | 789 | 728
Gussasphalt

Q9 GroRe Bleiche 0,000 | 9901 | 50 | 50 | 50 Nicht geriffelter | 575 | 880 | 047 | 23 | 30 | 00 | 932 | 29 | 39 | 00 | 12 | 00 | 819 | 740
Gussasphalt

Q9 GroRe Bleiche 0,019 9901 | 30 | 30 | 30 Nicht geriffelter | 575 | 880 | 947 | 23 | 30 | 00 | 932 | 29 | 39 | 00 | <13 | 00 | 790 | 712
Gussasphalt
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Ergebnis-Nr.: 3

Mainz, StraBRenbahnausbau Binger StraRe
Emissionsberechnung Prognosenulifall - Var. 5

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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